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FORORD

Danmark er et cykelland med mange stolte traditioner. |
mere end 100 ar har vi haft en cykelkultur, der har vaeret
med til at praege indretningen af vores byer og infrastruktur.

Med en sa mangearig cykelkultur er vores fzelles erfaringer
for, hvordan man bedst muligt indretter vores infrastruktur
for cyklister, en uvurderlig kilde til viden - ikke kun for os
selv, men ogsa for udlandet. Denne viden er samlet i de
danske Vejregler.

Vejregler er den overordnede betegnelse for en omfattende
samling af publikationer, der har til formal at stgtte hele den
danske vejsektor i arbejdet med at planlaegge, projektere,
udbyde og drive veje og stier.

Vejreglerne medvirker til at sikre, at det danske vejnet er
fremkommeligt, tilgeengeligt og trafiksikkert med fokus pa
miljg, klima og baeredygtighed. Dygtige fagfolk og eksperter
fra hele vejsektoren star bag udarbejdelsen af Vejreglerne.

Vejreglerne findes i dag kun elektronisk og omfatter en lang
reekke forskellige handbgger opdelt pa forskellige hoved-
emner. Velreglerne er ikke opdelt pa trafikantgrupper, udover en serlig Vejregel vedrgrende kollektiv
trafik. @nsker man saledes viden om en given cykelrelateret problemstilling, skal man ofte lede efter
relevant information i flere af Vejreglernes handbgger, hvilket kan ggre det meget besvaerligt. | veerste
fald overser man vigtige hensyn til cykeltrafikken, fordi denne viden ikke er samlet ét sted.

Formalet med denne publikation er derfor at samle al trafikteknisk viden om cyklisme i én handbog for
at lette og fremme brugen af best practice omkring udformning af sikre og fremkommelige faciliteter
for cyklister.

God laeselyst!

Pablo Celis
Direktgr
Celis Consult
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LASEVEJLEDNING

EN HANDBOG - IKKE EN LEREBOG
Denne handbog er en direkte sammenskrivning af en lang raekke forskellige Vejregler omhandlende de
vaesentligste forhold vedrgrende planlaegning, etablering og drift af cykelfaciliteter.

Handbogen er sdledes ikke skrevet som en traditionel lzerebog. Alle eksisterende strukturer i de ud-
drag, der er foretaget er holdt identiske med teksten i de geeldende Vejregler. Opbygningen af hand-
bogen kan saledes virke utraditionel, men er valgt fastholdt for at kunne drage direkte parraller til de
Vejregler som de forskellige kapitler er taget fra. | handbogen er der nederst pa alle sider en henvisning
til hvilken Vejregel den pageeldende tekst er taget fra. P4 den made kan man - hvis behovet opstar -
nemt finde frem til den samlede Vejregel for yderligere information.

VIDEN UNDER FORANDRING

Vejreglerne er under konstant forandring. Denne handbog tegner kun et billede af de geeldende Vej-
regler indenfor cykelomradet pa udgivelsestidspunktet. Det er tanken handbogen med passende mel-
lemrum vil blive opdateret.

Fplgende handbgger var endnu ikke endeligt vedtagne ved udgivelsen af Handbog i cykeltrafik:

1. Handbog i trafikplanlaegning i byer - i hgring (sektion A i denne handbog)

2. Handbog om planlaegning af vejkryds i dbent land - afventer ikrafttraeden af bindende bestemmelser
(kapitel 14 i denne handbog)

3. Handbog om rundkgrsler i abent land - afventer ikrafttraeden af bindende bestemmelser (kapitel 16
i denne handbog)

YDERLIGERE INFORMATION
Yderligere information om Vejreglerne kan ses pa www.vejregler.lovportaler.dk

13



ANLAG OG PLANLAGNING - TRAFIKAREALER, BY

SEKTION A - PLANLAGNING | BYOMRADER

KAPITEL 1 - PLANLAGNING FOR CYKELTRAFIK

Cykling er en baeredygtig transportform, der bade gavner folkesundheden og aflaster vejnettet for bil-
ture. Cykler erstatter iszer de korte bilture, men har ogsa et potentiale over leengere afstande bl.a. i
kombination med kollektive transportmidler eller som en del af den daglige motion.

Ifplge transportvaneundersggelsen' foretages 17 % af alle turene i byerne pa cykel. 28 % af alle ture
under 2 km bliver foretaget pa cykel, mens 21 % af turene mellem 2-6 km og 9 % af turene mellem 6-10
km bliver foretaget pa cykel .

Der er et stort fokus pa cyklisme i Danmark. Rigtig mange kommuner ggr en stor indsats for at fremme
cyklismen via en kombination af bade fysiske virkemidler, information og kampagner.

Der er mange forskellige typer cyklister. Der er cyklister, som primaert cykler korte ture i deres naerom-
rade, der er cykelpendlerne, som er villige til at cykle lidt leengere (og hurtigere) ture mellem hjem og
arbejde, der er hurtigkgrende motionscyklister, og der er udflugtscyklisterne. Cykelnettet bgr planlaeg-
ges, sa det kan opfylde de forskellige typer af cyklisters behov.

Antallet af cyklister er flere steder vokset meget, og nogle steder i en sadan grad, at der kan opleves
traengsel pa cykelstierne.

Planlaegningen for cykeltrafikken vil normalt ogsa omfatte sma knallerter, der som udgangspunkt be-
nytter samme net som cyklisterne.

1.1 CYKELPLANEN
| cykelplanen bgr der arbejdes med en funktionel klassificering, hvor stinettet deles op i:

o trafikstiruter, der baerer de store gennemgaende trafikstremme
e |okalstiruter, der bringer cyklisten fra trafikstiruten til det endelige mal.

Det er vigtigt, at der etableres et sas mmenhangende trafikstirutenet, som sammen med lokalstiruterne
sammenbinder byens primare mal for cyklisterne. Primaere mal er bl.a. arbejdspladser, boligomrader,
institutioner, bymidter samt knudepunkter for den kollektive trafik. For at fremme kombinationsrejser
er det isaer vigtigt at sikre adgang til de kollektive knudepunkter.

| stgrre byomrader kan det vaere hensigtsmaessigt ved planlagning af trafikstirutenettet at udpege et
overordnet "pendlercykelnet"/hgjklasset cykelstinet, som skaber sarlige direkte og komfortable for-
bindelser over lengere afstande. Det kan have til formal at fremme en overflytning af bilture til cykling
mellem bolig og arbejde.

Endelig kan det vaere meningsfuldt at arbejde med deciderede rekreative cykelrutenet, der ikke ngd-
vendigvis har direkte forlgb mellem A og B. De rekreative cykelstier kan derimod udggre mal i sig selv.
En stistraekning kan samtidig indga som del af en trafiksti og en rekreativ sti.

Trafikstirutenettet bgr primaert besta af stier i eget tracé, cykelstier langs veje samt eventuelt cykelruter
ad mindre befeerdede trafik-/lokalveje.

!Transportvaneundersggelsen (TU) er en interviewundersggelse, hvis formal er at kortlaegge den danske befolknings trafikale ad-
feerd. Personer i alderen 10-84 ar, bosat i Danmark, interviewes om deres rejseaktivitet pa en udvalgt dag. DTU Transport star for
indsamling og bearbejdning af data. Data i denne rapport er baseret pa interviews i perioden 2006-2011.
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Ved krydsning af trafikveje bgr der etableres sikre krydsninger, se i gvrigt afsnit 1.3 for stityper og stik-
rydsninger.

= Hgjklasse trafikstinet

f—

Trafikstinet i eget trace

Trafikstirute langs vej

mm o mm Trafikstirute ad lokalvej
Figur 1.1: Eksempel pé en cykelplan.

En maskevidde i trafikstinettet pa 400-500 m vil veere acceptabel i de fleste eksisterende byomrader.
Dog er byer meget forskellige i struktur og st@rrelse, hvorfor den ngdvendige maskevidde ma vurderes
for hvert enkelt omrade. | bymidter kan der pga. de mange teetliggende trafikmal eksempelvis vaere
behov for mindre maskevidder.

Hvis der udpeges et pendlercykelnet/hgjklasset cykelrutenet bgr cyklisterne have deres eget areal
(ogsa adskilt fra fodgeengerne) og dermed optimal fremkommelighed. | et sddant net vil det ogsa veere
hensigtsmaessigt at etablere andre Igsninger, der fremmer cyklisternes fremkommelighed fx i signalre-
gulerede kryds.
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AL NN T
: A1 0 D=\ SH
Figur 1.2: Arhus Kommune har i kommunens Cykelhandlingsplan udpeget et hovedrutenet med 4 klas-
ser. Hovedrutenettet forbinder stgrre boligomrdader med cykeltrafikkens vigtigste rejsemdl (skoler, kul-
tur- og uddannelsesinstitutioner, stgrre erhvervsomrdder, sportsanlaeg og trafikterminaler), forbinder
de enkelte bysamfund og giver adgang til saerlige natur- og rekreative omrader.

. o Eks. niveaufri krydsning
- e Mulig fremtidig niveaufri krydsning
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Figur 1.3: | Hovedstadsregionen har 22 kommuner etableret et samarbejde omkring udpegning af et
net af sakaldte cykelsuperstier omfattende 26 ruter i hele regionen. Ruterne er specielt retter mod cy-
kelpendlernes behov og har hgj standard hele vejen fra A til B. Der planlaegges en Igbende etablering
af ruterne. Foto: Ursula Bach

1.2 KRAV TIL CYKELNETTET
Ved planlaegningen af cykelnettet er der en raekke faktorer, der bgr tages hensyn ftil.

1.2.1 Sammenhzang

Stierne bgr fgre direkte imod og give naer kontakt til de vigtigste cyklistmal. De mal vil oftest veere de
samme mal, som bilisterne har. Det er desuden vigtigt, at planleegningen af stierne sker i sammenhang
med planlagningen af de ngdvendige cykelparkeringsfaciliteter ved trafikmalene, se i gvrigt kapitel 9.

Cyklister er meget fglsomme over for omveje, og stierne vil kun blive benyttet efter hensigten, hvis de
udger den korteste vej imellem udgangspunkt og mal. Cyklister veelger hellere en trafikeret vej uden
cykelsti frem for en sikker separat sti, hvis de oplever, at den separate sti vil pafgre dem omve;j.

Nettets enkelte dele bgr haenge sammen. Manglende sammenhaeng vil virke som en omvej og formind-
ske brugen af nettet. Stiplanlagningen bgr derfor baseres pa en registrering af eksisterende stier, en
udpegning af "missing links” og en vurdering af muligheden for at tilvejebringe den sammenhang, som
ofte mangler mellem enkelte, hver for sig gode, stianlaeg.

Der bgr gores en seerlig indsats for at fa cykelnettet til at haenge sammen pa tveers af kommunegraen-
serne.

Fra Trafikarealer, By - Planlaegning i Byomrader - Handbog i Trafikplanlaegning i byer - 01.08.2012
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Figur 1.4: | Arhus Kommune har man etableret et park-and-bike anlaeg pd en parkeringsplads ved mo-
torvejstilslutningen ved Lystrup i den nordlige del af Arhus i naer tilknytning til en hgjklasset stirute.
Foto: Arhus Kommune

1.2.2 Fremkommelighed/rejsehastighed
Rejsehastigheden er vigtig for den enkelte cyklist og for cyklens konkurrenceevne i forhold til biltrafik-
ken.

Rejsehastigheden for cykeltrafik bestemmes af den mulige hastighed pa straekningerne, af forsinkelser
i kryds og af rutens omvejsfaktor, dvs. dens lzengde i forhold til den lige linje mellem udgangspunkt og
mal.

En forbedring af forholdene for cyklister kan ske ved at reducere de forsinkelser, som cyklisterne pafg-
res. Det kan ske ved at reducere antallet af kryds, krydsninger og fartdeempere pa cykelruterne samt
ventetiden i signalregulerede kryds.

Cyklisternes rejsehastighed kan gges ved at tillade cykling mod ensretningen, at udfgre cykelstier sa
brede, at der er mulighed for overhaling, etablere grgnne bglger for cyklister, at lede cyklister udenom
signalanlaeg etc.

1.2.3 Kapacitet

| stgrre byer kan der opleves kapacitetsproblemer pa cykelstierne og i krydsene. Det kan derfor veaere
ngdvendigt at foretage kapacitetsvurderinger ved fastleeggelse af stibredder samt ved fastleeggelse af
signalprogrammer.
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1.2.4 Sikkerhed

Risikoen for at komme til skade som let trafikant er stgrre end risikoen ved at komme til skade som
motorkgrende. Det er derfor vigtigt at have stor fokus pa forbedringen af sikkerheden for de lette tra-
fikanter, herunder cyklister.

Sikkerheden tilgodeses bedst ved anlaeg af separate stier pa straeekninger, mens krydsninger med trafik-
vejnettet kan vaere problematiske. | eksisterende byomrader vil det dog ofte vaere umuligt at etablere
separate stier med en beliggenhed og et forlgb, der ggr, at de bliver benyttet.

Hvor cykeltrafikken derfor benytter det almindelige vejsystem, bgr cyklisterne sikres gennem:

* Anlaeg af cykelstier langs trafikveje med hastigheder over 40 km/h.

e Tilpasning af bilernes maengde og hastighed pa lokalveje og trafikveje med hastighed pa 40 km/h
og derunder.

e Omhyggelig sikring af punkter, hvor de lette trafikanter krydser biltrafikken. Hurtigkgrende cykli-
ster kan vaere sveere at se for bl.a. lastbilchauffgrer.

e Sikring af konfliktpunkter mellem lette trafikanter indbyrdes. Det kan vaere ved busstoppesteder
pa veje med cykelsti. Det kan ogsa veere pa cykelstier, hvor der kan vaere konflikter mellem langsom-
kgrende og hurtigkgrende cyklister eller pa andre lokaliteter, hvor der er konflikter mellem cyklister
og fodgaengere.

Sikkerheden fremmes ogsa til en vis grad, hvis maengden af cyklister gges pa straekninger, hvor der er fa
cyklister. Dette skyldes, at bilernes opmaerksomhed over for cyklisterne gges, nar der er flere cyklister.

1.2.5 Tryghed
Ligesom sikkerheden bgr ogsa trygheden vaere en betydende forudsaetning for planlaegningen af stisy-
stemet. Tryghed er vigtig, hvis man vil fremme cykeltrafikken.

Utryghed kan dels skyldes risikoen for at blive involveret i et trafikuheld. Det er derfor vigtigt at finde
I@sninger, som bade er sikre og samtidig opfattes som trygge af cyklisterne.

Utryghed kan ogsa skyldes frygten for forskellige former for kriminalitet. Specielt separate stier bgr
derfor udformes med stor omhu, idet der laegges vaegt pa oversigt, belysning og linjefgring, som meget
gerne ma vaere langs befeerdede omrader med mange aktiviteter.

| byer med mange cyklister kan utryghed ogsa forekomme mellem hurtigkgrende og langsomkgrende
cyklister pa stierne, ligesom knallerter ogsa kan medfgre utryghed blandt cyklister.

1.2.6 Oplevelser

Straekninger, som giver varierede oplevelser, er attraktive og fgles kortere. Stierne bgr derfor placeres
teet pa aktiviteter og bebyggelse, og omvendt bgr aktiviteter, udsmykning, beplantning etc. placeres i
tilknytning til stinettet.

1.2.7 Vejrlig
Stiforlgb i den fremherskende vindretning bgr brydes. Smalle og lange passager mellem hgje huse er

ogsa generende. Anvendelse af beplantning langs stier kan give la.

1.2.8 Orientering — skiltning, vejvisning og afmaerkning
Stinettet bgr vaere overskueligt og let at orientere sig i. Dets struktur bgr stemme overens med byens
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struktur, og de enkelte stier bgr placeres langs bebyggelse og med udsigt til kendemaerker, saledes at
det star trafikanterne klart, hvor de er, og hvor de er pa vej hen.

Stinettet bgr ligeledes forsynes med vejvisning til de vigtigste trafikale mal og gerne med afstandsangi-
velser. Det er vigtigt med god vejvisning, da bade lokale cyklister og turister let kan miste orienteringen,
iseer i separate stinet. Se i gvrigt kapitel 31 - Vejvisning pa cykelruter.

o

Figur 1.5: Eksempel pa vejvisning langs en cykelsti med mdl og afstandsangivelse. Foto: Jens Erik Larsen

Stierne afmaerkes tydeligt og forstaeligt. Afmaerkningen samt belysning og beplantning bgr vedligehol-
des omhyggeligt.

| forbindelse med anlaegsarbejder pa stinettet bgr det tydeligt fremga, hvordan de lette trafikanter skal
forholde sig. Det er vigtigt, at arealer omkring udgravninger og lignende er tilstraekkeligt afmaerket og
afspaerret. Desuden bgr det sikres, at anviste ruter er fri for barrierer og risikoelementer.

1.2.9 Belysning
Belysningen er vigtig bade for trafiksikkerheden og trygheden i forhold til risikoen for kriminalitet.

Ved udformningen af stier og deres omgivelser bgr det sikres, at stinettet belyses forsvarligt. Det er vig-

tigt bade langs separate stier, stier langs veje samt stiruter langs vejene. Det er ogsa vigtigt, at stoppe-
steder, trafikknudepunkter og parkeringsarealer har god belysning for at styrke oplevelsen af tryghed.
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1.2.10 Cykelservice
Man kan hjzelpe cyklister godt pa vej ved at tilbyde service pa udvalgte steder med eksempelvis: cy-
kelpumpe, drikkevand, veerksted, slangeautomat, bord og baenke, cykelbarometer, oversigtskort mv.

1.2.11 Drift og vedligehold mv.

En god vedligeholdelse, herunder ogsa renhold, af stinettet er en vaesentlig parameter for at fa flere
til at cykle.

Cykelstier bgr have en jeevn og fast belaegning, som vedligeholdes Igbende.

Af hensyn til de lette trafikanters sikkerhed og tryghed, tilgeengelighed, fremkommelighed etc., bgr

det desuden sikres, at stierne holdes farbare (iseer om vinteren) i mindst samme omfang som vejenes
kgrebaner.
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1.3 STITYPER OG KRYDSL@SNINGER

Cykelnettet sammensaettes af separate stier, stier langs veje samt stiruter ad fartdeempede trafikveje
eller stiruter ad lokalveje. Stiruterne kan omfatte veje med szerlige prioriteringer for cyklister fx ensret-
tede straekninger, hvor cykling mod ensretningen er tilladt.

.

4
- =\

Figur 1.6: Cykelgade i Naestved — Jernbanegade. Foto: Neestved Kommune
Det er vigtigt at sikre krydsninger med vejnettet.
Krydsninger mellem stier og veje kan udformes som:

e krydsninger ude af niveau (tunneler eller broer)

e signalregulerede krydsninger

e krydsninger med fartdeempende foranstaltninger

e andre krydsninger, hvor vejtrafikken har vigepligt

e stitilslutninger.

Disse beskrives detaljeret i Handbog om Krydsninger mellem stier og veje (se kapitel 6), mens cykel-
Igsninger gennem signalregulerede kryds beskrives i Handbog om Vejkryds (se kapitel 5).

Hvilken sti- og krydsningstype, der bgr anvendes pa en konkret straekning, vil afhaenge af en raekke
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forhold som: straeekningens funktion i stinettet, maengden af cyklister, biltrafikmangden, hastigheden,
gkonomi etc. Stityperne er naermere beskrevet i afsnit 3.2.

Stirutenettet bestar i nogle tilfaelde ogsa af stiruter ad lokalveje og trafikveje uden cykelfacilliteter. Det
kan veere for at skabe et sammenhangende stinet, hvor dette ellers ikke er fysisk muligt, fx i meget
smalle gader.

Hvis det veelges at lade trafikveje og lokalveje indga i stirutenettet, bgr trafikmaengden og hastigheden
pa streekningen vaere sa lav, at det er sikkert og trygt for cyklisterne at faerdes pa disse veje.

Figur 1.7 angiver vejledende veaerdier for, ved hvilke trafikmaengder og hastigheder bilister og cyklister
kan feerdes pa samme areal. Hvis straeekningen fartdeempes, bgr fartdeemperne udformes, sa cyklister-
nes fremkommelighed er prioriteret, se i gvrigt afsnit 8.3.

Biler pr. dagn
12000

@nsket hastighed (km/t)

Figur 1.7: Sammenhaengen mellem hastighed (planlzegningshastighed, her betegnet som gnsket ha-
stighed), trafikmaengde og @nskelig fysisk Igsning. lllustration: Pablo Celis (rentegnet version af figuren
i den oprindelige Vejregel)
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En nyere vejtype er 2+1 veje. Disse veje har et meget smalt vejprofil, hvor 2-sporet trafik principielt
afvikles i ét kgrespor med sidearealer, hvor bilerne kan vige, hvis de mgder en modkgrende. Sidearea-
lerne fungerer i praksis men ikke juridisk som cykelbaner. 2+1 veje kan i nogle tilfeelde ogsa indga som
en del af cykelstinettet.

Dog bgr vejmyndigheden vaere opmaerksom pa risikoen for, at biler parkeres pa sidearealerne samt, at
cyklister kan blive klemte af biler, der anvender sidearealerne til at vige for andre biler.

Figur 1.8: Tokkekgbvej i Allergd er udformet som en 2-1 vej med en hastighedsgraense pd 30 km/h. Foto:
Rambgll

Gagader og opholds- og legeomrader bgr sa vidt, det er muligt, ikke indga i trafikstirutenettet for cyk-
lister, da der ikke kan garanteres en tilstraekkelig fremkommelighed. En gadestraekning kan ogsa skiltes
som gagade med cykling tilladt i fx morgenmyldretiden, hvor der ikke er sa mange fodgeengere.

Gagader og opholds- og legeomrader kan fungere som lokalstirute.
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SEKTION B - VEJGEOMETRI | BYOMRADER

KAPITEL 2 - TRACERINGSELEMENTER
| dette kapitel beskrives de elementer, der tilsammen bestemmer en stis tracéring.

2.1 GRADIENT

2.1.1 Definition
Ved en vejs eller stis gradient forstas dens laengdefald eller stigning. Gradienten angives i promille, med
positivt fortegn for stigning og negativt fortegn for fald, regnet i kgrselsretningen.

2.1.2 Stier

For cykelstier i eget tracé bgr stigninger og laeengder afpasses efter hinanden som anfgrt i tabellen figur
2.1. Stgrre sammenhangende vaerdier af stigninger og leengder vil medfgre, at mange cyklister ma sta
af og traekke. For cykelstier langs veje med steerk stigning over laengere straekninger bgr det overvejes
at opna tilsvarende forhold mellem stigninger og laengder ved at anlaegge cykelsti i eget tracé.

Stigning Stgrste leengde Overvunden hgjdeforskel
50 promille (1:20) 50 m 2,5m
45 promille (1:22) 100 m 45m
40 promille (1:25) 200 m 8,0m
35 promille (1:29) 300 m 10,5m
30 promille (1:33) 500 m 150 m

Figur 2.1: Sammenhang mellem stigning og stigningslaeengde

26 Fra Trafikarealer, By - Vejgeometri i Byomrdder - Traceringselementer - 01.10.2000


http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssystemer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2fTrafikarealer+by%2fVejgeometri+i+byomrader%2f&docId=vd-20101203132022977-full

2.2 VERTIKALKURVER

2.2.1 Kurveradier
| tabellen figur 2.2 angives mindsteradier for vertikalkurver pa cykelstier med og uden knallerttrafik
(ikke registreringspligtige knallerter).

Stityper Minimumsradius Anbefalet mindsteradius
Sti med kun cykeltrafik 175m 340 m
Sti med knallerttrafik 300 m 580 m

Figur 2.2: Mindsteradier for vertikalkurver pd stier

Minimumsradius sikrer stopsigt i konvekse kurver i henhold til de kgrselstekniske grundveerdier anfgrt i
afsnit 17.3. Denne radius bgr kun anvendes i specielle tilfeelde og kun pa enkeltrettede stier.

Den anbefalede mindsteradius angiver, hvilke radier der normalt bgr veere minimum. Radierne sikrer
mgdesigt og tilgodeser i vidt omfang aestetiske hensyn.

2.3 HORISONTALKURVER
2.3.1 Kurveforlgb
Horisontalkurver for veje udfgres normalt som enkelte eller sammensatte cirkelbuer, eller som en kom-

bination af klotoider og cirkelbuer.

| tabellen figur 2.3 angives mindste horisontalradier for stier med og uden knallerttrafik (ikke registre-
ringspligtige knallerter).

Exceptionel minimumsradius betegner radier for de skarpeste kurver, som pa tgr vej kan gennemkgres
af en cykel med hastigheden 25 km/h eller en knallert med hastigheden 30 km/h. Pa stier med laengde-

Stityper Exceptionel Minimums- Mindste Anbefalet
minimums- radius normal tracérings-
radius radius veerdi
Sti med kun cykeltrafik 16 m 40m 60 m 210 m
Sti med knallerttrafik 20m 70m 105 m 360 m

Figur 2.3: Mindste horisontalradier for stier

fald stgrre end 30%o b@r der anvendes radier stgrre end exceptionel minimumsradius.

Minimumsradius sikrer, jeevnfgr de trafiktekniske grundvaerdier i afsnit 17.3, og forudsaetningerne an-
givet i figur 2.4, stopsigt hvis der er oversigt over et b = 1,0 m bredt areal uden for stikanten. Mindste
normal radius sikrer stopsigt inden for det kraevede fritrumsprofil pa b = 0,3 m uden for stikanten. Da
minimumsradius og mindste normal radius kun sikrer stopsigt, bgr de kun anvendes pa ensrettede stier.
Det kan fx veere til brug ved buslommer, parkeringsbase eller nedkgrsler til tunneler.

Anbefalet traceringsveerdi sikrer jeevnfgr forudssetningerne i figur 2.5 mgdesigt, hvis der er oversigt
over et 1,0 m bredt areal uden for stikanten. Denne radius bgr derfor veere den mindste anvendte ra-
dius pa dobbeltrettede stier, medmindre oversigten kan sikres pa anden vis, eller de to kgrselsretninger
kan adskilles af en helle.
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Figur 2.4: Forudsaetninger for beregning af oversigt pd enkeltrettede stier

Stikant

1
Oversigtsareal ‘b . 1875

Figur 2.5: Forudsaetninger for beregning af oversigt pa dobbeltrettede stier
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2.4 SIDEHALDNING

2.4.1 Formal og grundsynspunkter

Sidehzeldning etableres af to hovedarsager: For at bortlede vand pa overfladen, og for at modvirke
centrifugalkraften ved kgrsel i kurver. Vandafledningen afhanger af overfladens struktur, af det resul-
terende fald, og af den laengde vandet skal Igbe.

Modvirkningen af centrifugalkraften tager sigte pa at minimere sidefriktionen ved de hastigheder, som
normalt benyttes pa den pageeldende straekning. Sidehaeldninger angives i %o.

2.4.2 Stier, fortove og rabatter

Cykelstier

Cykelstier udfgres normalt med 20-40%o sidehaldning. Kun ved horisontalradier mindre end 50 m har
det betydning at lave haldning mod kurvens centrum. Sa sma radier findes iseer pa stier i eget tracé.
Sidehaldningen bgr da normalt vaere 30-45%., idet det bgr pases at den resulterende hzaldning ikke
overstiger 60%o. Hvor der feerdes kgrestole, bgr sidehaeldningen ikke overstige 25%o.

Iseer pa cykelstier langs vej kan det i visse situationer (ved busstoppesteder, fgr vejkryds etc.) vaere
vanskeligt at opna korrekt sidehzaldning. De deraf fglgende problemer ma Igses i hvert enkelt tilfeelde
under hensyn til afvanding, sestetik, gkonomi etc.

Som regel vil cyklister naturligt nedsatte hastigheden sddanne steder, men hvor lav hastighed ikke er
naturlig, fx ned ad bakker med laengdefald stgrre end 30%o, bgr kurver med radier mindre end 25 m
forvarsles med tavleeller kgrebaneafmaerkning.

Fortove og gangstier

Fortove udfgres normalt med 20-25%o sidehzeldning. Hvor der undtagelsesvis benyttes sidehaeldninger
stgrre end 25%o, Vil det give problemer for kgrestolsbrugere. Af hensyn til kgrestolsbrugere bgr det pa
gangstier tilstraebes at etablere tosidigt tveaerfald, eventuelt blot sa 1/6 af bredden falder til den mod-
satteside af de 5/6.

Rabatter

Asfaltbelagte rabatter udfgres normalt med 25-40%., grus- og graesrabatter med 30-100%. sidehaeld-
ning.
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KAPITEL 3 - TVARPROFILER

Afsnit 3.2 indeholder en oversigt over hovedtyper, dvs. et antal principielt forskellige tvaerprofiler. |
afsnit 3.3 gennemgas tveerprofilernes enkelte elementer, dvs. kgrespor, cykelsti, rabatter osv., og der
gives vejledning i valg af elementbredder mm.

Alle kapitlets anvisninger er vejledende. Ydermere opgives der i flere tilfeelde bade normalvaerdier og
"vejledende minimumsveerdier”. Det skyldes, at anvisningerne i vidt omfang skal bruges i eksisterende
byomrader, hvor forholdene ofte vil umuligggre opfyldelse af ideelle krav til bredderne af de enkelte
elementer.

Til gengaeld ma der advares mod en generel brug af minimumsvaerdier, som normalt vil indebaere en
forringelse i forhold til den standard, som er gnskelig for den pagaeldende trafikantgruppe.

3.1 VEJREGLENS STATUS
Tre af anvisningerne i dette kapitel har status som norm. De geelder

e bredden af dobbeltrettede stier langs vej (afsnit 3.3)
¢ anlaeg af skillerabat mellem kgrebane og dobbeltrettet sti (afsnit 3.5)
e bredden af skillerabatter mellem kgrebane og dobbeltrettet sti (afsnit 3.5)

Alle gvrige anvisningerne i kapitlet har status som vejledning.
3.2 VEJ- OG STITYPER

3.2.1 Hovedtyper
Vejes og stiers tvaerprofiler tilvejebringes ved forskellige kombinationer af elementerne

- kgrespor

- busbane

- parkeringsspor
- cykelsti

- fortov

- heller

- midterrabat

- rabatter i gvrigt
- kantsten.

Hvilke af elementerne der skal indga i et tvaerprofil, og hvilken bredde de enkelte elementer skal have,
afhaenger dels af forudsaetninger som:

- straekningens funktion for samtlige trafikantgrupper, dvs. dens rolle i kommuneplan og/eller lokal plan
- trafikintensiteten
- den gnskede kgrehastighed.

og dels af de foreliggende muligheder, fgrst og fremmest det til radighed vaerende areal.

De komplicerede forhold i byomrader medfgrer, at det ikke er muligt at opstille et katalog med et be-
graenset antal tvaerprofiler (typer), som udggr et tilstraekkeligt valggrundlag i en given situation.
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Pa baggrund af streekningens funktion for de enkelte trafikantgrupper kan der dog opstilles et nogen-
lunde overskueligt antal hovedtyper, hvilket beskrives i de fglgende afsnit. Inddelingenii alt 17 hoved-
typer er baseret pa de enkelte straekningers funktion. Fgrst og fremmest om der er tale om:

- trafikveje

- lokalveje

- busveje eller
- stier.

og dernaest, for vejenes vedkommende, om de er forsynet med

- parkeringsspor
- cykelsti og/eller
- busbane.

Med udgangspunkt i hovedtyperne kan der derefter opstilles et meget stort antal varianter, ud fra
forskellige afvejninger af den gnskede standard for de enkelte trafikantgrupper, og af de foreliggende
muligheder.

Dette beskrives i den fglgende eksempelsamling, hvor varianterne er inddelt i grupper svarende til
hovedtyperne.

De viste hovedtyper i afsnit 3.2.2-3.2.3 er optegnet i malestoksforholdet 1:250, men er ikke malsat. Det
skyldes, at de hver for sig blot er eksempler pa en raekke ”lige gode” varianter inden for hovedtyperne,
fremkommet ved variation af elementbredder mm.

Bogstavsbetegnelserne pa tegningerne betyder:

B : Busbane C: Cykelsti F: Fortov
H: Helle K': Kgrespor M : Midterrabat
P : Parkeringsspor S : Skillerabat Y : Yderrabat
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3.2.2 Trafikveje

Trafikveje med cykelsti
Figur 3.1 viser hovedtyper svarende til de hidtil viste, men med cykelsti. Disse 4 hovedtyper vil vaere
blandt de mest anvendte for trafikveje i byomrader.

F C S K K S C F

3 e ———T

F CH P K K K K PH C F
8%—”_me

Figur 3.1: Hovedtyper, trafikveje med cykelsti

Trafikveje med busbane

Figur 3.2 viser hovedtyper med busbane. Figuren kunne principielt omfatte samtlige hidtil viste 8 ho-
vedtyper med tilfgjelse af busbane. Imidlertid forekommer busbaner kun ret sjeldent, og trafikveje
med bade busbane og parkeringsspor naesten aldrig. Antallet af hovedtyper med busbane er derfor
reduceret til 2, nemlig veje uden hhv. med cykelsti.

Y B K K M K K B Y
9 meaassssssssss 09090909 SSeeeesaaaaassn 0

F C S/H B K K B S/H C F
10— —E

Figur 3.2 Hovedtyper, trafikveje med busbane
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3.2.3 Stier

Endelig viser figur 3.3 de 4 hovedtyper for stier, herunder gagader. Hovedtype 14 vil normalt blive an-
vendt til hovedstier med mange cyklister og fodgaengere. Hovedtype 15 anvendes til hovedstier med
kun fa cyklister og/eller fodgaengere, og til lokalstier med cykeltrafik tilladt. Hovedtype 16 anvendes til
lokalstier uden cykeltrafik. Hovedtype 17 omfatter gagader af forskellig karakter.

Y C S F Y

14 T —TIIIT
15 Y C/F Y
16 ~ et

17
Figur 3.3: Hovedtyper, stier

3.2.4 Bemarkninger
Cykelstier kan dels, som vist pa figur 3.1, udfgres som dobbeltsidigt beliggende ensrettede stier, adskilt
fra kgrebane og fortov, dels som:

- ensidigt eller evt. dobbeltsidigt beliggende dobbeltrettede stier

- del af delt sti, hvor kantstensbegraensning (skillerabat) mellem cykelsti og fortov er udeladt, og hvor
graensen mellem dem blot er markeret ved belaegningsforskel eller afstribning

- feellessti

- cykelbane.
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3.3 TVARPROFILELEMENTER

3.3.1 Cykelspor

Hvor der er vaesentlig cykeltrafik, eller hvor et behov kan konstateres eller sandsynligggres, bgr der
anlaegges cykelsti. Ved nyanlaeg i byomrader, der er planlagt med trafikadskillelse, bgr stier etableres i
eget tracé. | byomrader, der ikke er planlagt med trafikadskillelse, eller hvor en planlagt trafikadskillelse
ikke er effektiv, bgr der anlaegges almindelige cykelstier langs trafikveje, suppleret med hovedstiruter
ad lokalveje.

Veje ma kun placeres i hastighedsklasse Hgj, hvis cykeltrafikken er adskilt fra biltrafikken ved mindst
en kantsten. Ogsa pa veje i hastighedsklasse Middel og Lav bgr cykeltrafik af veesentligt omfang give
anledning til overvejelser om etablering af cykelsti.

Cykelsti langs vej kan anlaegges som

- dobbeltsidigt beliggende, ensrettet cykelsti
- dobbeltrettet cykelsti

- del af delt sti

- dobbeltrettet eller ensrettet feellessti

- cykelbane.

Som ngdlgsning, hvor der ikke er plads til cykelsti eller cykelbane, kan der anlaegges en sakaldt

- "cykelstrimmel”.

Dobbeltsidigt beliggende, ensrettet cykelsti ma i langt de fleste tilfeelde betragtes som den sikreste
Igsning for de svage trafikanter, og benyttes derfor normalt, nar bade cykeltrafikken og fodgaengertra-
fikken er af ikke ubetydelig stgrrelse.

Figur 3.4:
“Cykelstrimmel”
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Ensidigt beliggende, dobbeltrettet cykelsti bgr séledes kun anlaegges i ganske searlige tilfeelde, hvor
cyklisternes udgangspunkter og malpunkter ligger pa samme side af en staerkt trafikeret vej, og hvor
der ikke er sidevejstilslutninger eller overkgrsler. Dobbeltrettede stier langs veje er ikke anvendelige i
centrale byomrader.

Langs veje med intensiv biltrafik og deraf fglgende darlige krydsningsmuligheder for cyklisterne kan det
overvejes at anlaegge dobbeltrettet cykelsti i begge vejsider.

Hvor antallet af cyklister og fodgaengere er forholdsvis lille, og hvor pladsforholdene er begraensede,
kan der anlaegges delt sti, dvs. med cykelsti og fortov i samme niveau, og kun adskilt ved en afstribning
eller belaegningsforskel. Af hensyn til synshandicappede bgr en sadan afstribning vaere fglbar, og en
belaegningsforskel skal veere tydelig.

Er der meget fa fodgaengere, og er pladsforholdene begraensede, kan der anlaegges fallessti, med fael-
les feerdselsareal for fodgaengere og cyklister.

Hvor der kun er fa cyklister, hvor pladsforholdene er snaevre, og hvor ressourcerne er sma, kan der
etableres cykelbane, adskilt fra kgrespor ved en 30 cm bred ubrudt kantlinie.

Parkering pa en vejstraekning med cykelbane udggr et szerligt problem. Hvor intet andet er angivet, skal
eventuel parkering finde sted pa ydersiden af den ubrudte kantlinie, men uanset dette forekommer
parkering ind over selve cykelbanen hyppigt.

Afhaengigt af parkeringsbehov og pladsforhold kan parkering og eventuelt ogsa standsning forbydes,
idet der eventuelt kan anvises anden parkeringsmulighed i naerheden, eller der kan ved afstribning
etableres parkeringsbase pa ydersiden af kantlinien.

Ved en “cykelstrimmel” forstas kgrebanebelaegning i afvigende farve (fx rgd) neermest ved kgrebane-
kanten. Den kan etableres som ngdlgsning, hvor der kun er fa cyklister, og hvor pladsforholdene og
afmaerkningsreglerne ikke tillader afmaerkning af en cykelbane. Den afvigende farve er ikke kgrebane-
afmaerkning, og der er saledes ikke tale om en cykelsti, men blot om et visuelt signal til bilisterne om at
kgre med passende afstand fra kgrebanekanten, og til cyklisterne om at kgre taet ved den.

Da biler ved standsning og parkering skal holde helt ind til kantstenen, bgr det overvejes om der samti-
dig med etableringen af en cykelstrimmel skal indfgres standsningsforbud pa streekningen.

Undersggelser har vist, at anlaeg af cykelstier langs veje i byomrader generelt medfgrer en reduktion
af streekningsuheld mellem biler og cykler, men hvor der er busruter til gengald en forggelse af uheld

med fodgaengere indblandet, herunder uheld mellem cyklister og buspassagerer.

Dette bgr indga med stor vaegt i overvejelserne om udformningen af fortov, cykelsti, heller mm., og
dermed ogsa i valget mellem almindelig cykelsti, delt sti og feellessti.

Cykelsti i eget tracé kan anlaegges som
- cykelsti

- delt sti eller
- feellessti.
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Norm
Dobbeltrettede cykelstier langs vej skal vaere mindst 2,5 m brede, og dobbeltrettede fallesstier skal

vaere mindst 3,0 m brede.

Vejledende bredder og “vejledende minimumsbredder” (i parentes) for ensrettede cykelstier langs vej
fremgar af tabellen figur 3.5. Ved stor cykeltrafik bgr cykelstier dog dimensioneres ud fra de kapacitets-
hensyn, som er anfgrt i afsnit 17.1.2.

De "vejledende minimumsbredder” i tabellens to gverste linier er til brug under snaevre forhold. Om
der under seerligt snaevre forhold, fx i forbindelse med enkelthindringer, kan anvendes endnu mindre
vaerdier, ma overvejes ngje i hvert enkelt tilfaelde. Minimumsvaerdierne bgr ikke benyttes for cykelstier
tet ved kgrebanen pa veje i hastighedsklasserne Hgj og Middel, og ikke for cykelbaner, hvor der er
parkering pa ydersiden.

Sti langs vej
Ensrettet cykelsti eller fellessti 2,2m (1,7 m)
Cykelsti som del af delt sti 1,7m (1,5m)
Cykelbane (incl. 0,30 m kantlinie) 1,5m (1,5m)

Figur 3.5: Vejledende bredder (og “vejledende minimumsbredder”) for cykelstier langs vej

Under alle omstaendigheder kan anvendelsen af minimumsvaerdierne give problemer for bade sikker-
heden og fremkommeligheden. Til gengzeld dbner minimumsvaerdierne mulighed for at anlaegge stier,
hvor det ellers ikke kunne lade sig ggre.

3.3.2 Selektive lukninger

Hvor der pa en vejstraekning - af planlaegningshensyn eller for eksempel af hensyn til baereevne eller
reduceret frihgjde - kun gnskes personbiltrafik, eller hvor biltrafik gnskes afvist men cykeltrafik tilladt,
kan dette opnas ved en lokal indsnaevring af kgresporet og/eller af fritrumsprofilet. Sddanne foranstalt-
ninger bgr kun benyttes i hastighedsklasse Lav eller Meget Lav.

Bredde
Kgrespors- og fritrumsbredder er angivet i tabellen figur 3.6.

De angivne bredder for cykler giver ogsa mulighed for, at en traktor kan passere. Selektive lukninger
skal afmaerkes i henhold til afmaerkningsreglerne.

Kgrespor Fritrum
Personbiler 2,00 m 2,20m
Cykler 1,30 m 1,60 m

Figur 3.6: Bredder af selektive lukninger
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3.3.3 Normal bredde og vejledende minimumsbredder
Af figur 3.7 fremgar normal bredde og vejledende minimumsbredder for en raekke forskellig tveerpro-
filelementer.

Vejledende mini-
Tveerprofilelementer Normal brede (m) mumsbrede
(m)
Kgrespor Hastighedsklasse Hgj 3,50 -
Hastighedsklasse Middel 3,25 3,00
Hastighedsklasse Lav 2,75 -
Hastighedsklasse Meget Lav 2,50 -
Kgrespor med bustrafik 3,50 3,00
Busbane 3,50 3,00
Tilleeg for cykeltrafik +1,00 -
Parkeringsspor Lastbiler og busser 2,60 -
Personbiler 2,00 1,80
Cykelsti langs vej | Ensrettet cykelsti 2,20 1,70
Ensrettet feellessti 2,20 1,70
Dobbeltrettet cykelsti 2,50 2,50 *)
Dobbeltrettet faellessti 3,00 3,00 *)
Del af delt sti 1,70 1,50
Cykelbane 1,50 1,50
Fortov Normalt fortov 2,50 1,50
Del af delt sti 1,30 1,00
Helle Midterhelle 2,00 2,00
Mellem kgrebane og cykelsti 1,00 0,80
Rabat Midterrabat - 2,00
Skillerabat med beplantning 2,00 1,50
Mellem kgrebane og dobbeltret- - 1,00 *)
tet cykelsti

*) Bemaerk at disse bredder ikke er vejledende men norm.

Figur 3.7: Normal bredde og vejledende minimumsbredder for tvaerprofilelementer
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3.4 LANGSGAENDE HELLER

Langsgaende befaestede heller kan etableres som midterhelle, eller som helle mellem kgrebane/par-
keringsspor og cykelsti. Hvor der pa en vej i hastighedsklasse Middel eller Lav er et stort behov for
lette trafikanters krydsning, og hvor dette behov ikke kan kanaliseres til enkelte sikrede punkter, kan
der anlaegges en langsgdende befaestet midterhelle, sdledes at fodgeengere kan krydse kgrebanen og
orientere sig imod den kgrende trafik i to tempi.

En sadan helle kan vaere afbrudt i forbindelse med sidevejstilslutninger. Afhaengigt af, hvor de lette
trafikanters krydsning finder sted, kan midterhellens befaestelse udelades pa nogle straeekninger, og
midterhellen saledes alternere med en almindelig midterrabat.

Ved kgrebaneindsnaevring pa grund af anleeg af midterhelle skal treengning af cyklister undgas, for ek-
sempel ved anlaeg af cykelsti. Hvor standsning er tilladt, og hvor der anlaegges cykelsti, er det af hensyn
til af- og pastigende passagerer og abne bildgre gnskeligt, at der anlaegges en befastet helle mellem
kprebane/parkeringsspor og cykelsti. Hvor der anlaegges langsgaende heller og hvor kgrebanen er smal,
kan passagen for fx landbrugskgretgjer sikres ved at hellekanten udfgres affaset, og hellerne befaestes
pa en sadan made, at de kan tale overkgrsel. Placering af skilte mm. pa hellerne skal da overvejes ngje.

3.4.1 Bredde
En langsgaende midterhelle bgr vaere mindst 2 m bred. En langsgaende helle mellem kgrebane/parke-
ringsspor og cykelsti bgr veere 0,8-1,0 m bred.

3.5 SKILLE- OG YDERRABAT

Norm

Mellem kgrebane og dobbeltrettet cykel- eller faellessti skal der anlaegges skillerabat.

Ogsa ensrettede cykelstier og/eller fortove bgr pa veje i hastighedsklasse Hgj og Middel adskilles fra
kgrebanen ved hjaelp af skillerabat, hvis pladsforholdene tillader det. Skillerabatten kan dog medfgre,
at bilisters oversigt til cykelstien forringes, isaer hvis rabatten beplantes eller udnyttes til placering af
vejudstyr.

Beplantede skillerabatter placeres derfor bedst mellem cykelsti og fortov. Hvor der er krydsende lette
trafikanter, bgr skillerabatter udfgres befaestet, dvs. som langsgaende heller, se afsnit 3.4. Pa veje uden
fodgaengertrafik kan i stedet for fortov anleegges yderrabat.

3.5.1 Bredde
Rabatternes bredde fastlaegges ud fra en samlet vurdering af bl.a.

- det til radighed vaerende areal

- krav om afstand til faste genstande
- oversigtskrav

- gnsker om beplantning.
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Norm
En skillerabat mellem kgrebane og dobbeltrettet cykel- eller faellessti skal mindst veere 1 m bred,
medmindre der er etableret szerlige foranstaltninger til beskyttelse af stitrafikanterne, fx hegn eller
heller.

Hvis der skal beplantes, bgr skillerabatter udfgres i mindst 1,5 m bredde. Der kan dog plantes sma traeer
i rabatter ned til 1,0 m bredde. Hvor der til glatfgrebekaempelse bruges salt, vil levevilkarene for treeer,
buske og hakke imidlertid vaere utilfredsstillende i sa smalle rabatter.

3.6 KANTSTEN
Mellem cykelsti/fortov og kerebane bgr der normalt etableres kantstensbegraensning. Hvor pladsen
tillader det, kan der i stedet anlaegges skillerabat eller helle, se afsnit 3.4 og 3.5.

Mellem cykelsti og fortov bgr der normalt etableres kantstensbegraensning (se dog omtalen af “delt
sti” i afsnit 3.3.1).

3.6.1 Kantstensopspring
Kantstensopspring mod kgrebane pa fri straeekning bgr veere mindst 7 og hgjst 12 cm.

Hvor kantstensopspringet varierer pa grund af kunstigt rendestensfald bgr variationen saledes ske in-
den for dette interval. Mellem cykelsti og fortov bgr kantstensopspring vaere mindst 5 og hgjst 9 cm.

Af hensyn til kgrestole skal der ud for sideveje, butikker mm. og i gvrigt med passende mellemrum

(max. 500 m) etableres ramper eller nedszenkede kantsten (max. stigning 1:10) og faste belaegninger
over graesrabatter.
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KAPITEL 4 - GEOMETRISK UDFORMNING AF STIBROER
Stibroer er vigtige trafikale elementer, der nedbyder barrierer og skaber markante forbedringer af tra-
fikanternes fremkommelighed og sikkerhed.

4.1 OVERORDNEDE FUNKTIONSKRAV

Stibroer etableres enten hvor en forbindelse i niveau ikke er mulig eller hvor det er gnskeligt at skabe
en mere direkte eller sikker forbindelse. Det stiller sarlige krav til planlaeggerne om at alle blgde tra-
fikanttyper har mulighed for at benytte den. Der er derfor en raekke designparametre, der bgr tages
hensyn til i forbindelse med fastlaeggelse af udformningen af en stibro.

4.1.1 Brugerne

Brugergruppen for en stibro er den samme som for gvrige stier, dvs. fodgaengere, cyklister og fgrere
af sma knallerter. | planlaegningsfasen bgr det altid tilstraebes, at en stibro designes ud fra hensyn til
tilgaengelighed, sikkerhed mv., sa alle typer af brugere imgdekommes. De brugere, der stiller szerlig
krav til en stibro er f.eks.:

* Bgrn

e £ldre mennesker
 Kgrestolsbrugere/el-scootere

¢ Synshandicappede

e Ladcykler/cykler med anhaenger

Hvis det ikke er muligt at etablere de ngdvendige ramper mv. til at tilgodese alle trafikanttyper, kan
en eller flere af disse udga af projekteringen. | sa fald bgr det overvejes hvilke alternative muligheder,
der findes for netop disse trafikanter. Stibroer, hvor der alene er adgang via trapper, bgr kun etableres
safremt andre Igsninger ikke er teknisk mulige.

Ved fastlaeggelse af geometrien bgr der tages hensyn til de driftsmaessige forhold ved at muligggre
passage med kgretgjer til mekanisk renhold og snerydning. Endvidere bgr det overvejes om der bgr
vaere passagemulighed for redningskgretgjer. Dette er saerligt relevant ved meget lange broer, eller hvis
broen giver adgang til en del af stinettet, der ellers kun er vanskeligt tilgeengeligt.

4.1.2 Tilgeengelighed

Det er vigtigt at teenke tilgeengelighed for alle trafikanter ind i alle dele af projektet allerede fra starten,
da det er vanskeligt at aendre pa ramper og broens indretning, nar den fgrst er etableret. Bade bro
og rampeanlag bgr altid overholde vejreglernes krav til tilgaengelighed for sa vidt angar gradienter,
reekvaerker, belysning mv., jf. Hindbog om tilgaengelighed - se vejregler.dk. For broer over jernbaner i
stationsomrader henvises ogsa til kravene i Teknisk specifikation for interoperabilitet - Tilgaengelighed
for bevaegelseshemmede.

Hensyn til tilgeengelighed tilgodeses bedst hvis den gaende og kerende trafik er adskilt med en farve-
kontrast og en taktil beleegning. Det bgr iszer for lange broer og ramper sikres, at det samlede broforlgb
med stibroen og de tilhgrende ramper tilbyder pausemuligheder i form af flade stykker, hvor f.eks.
kgrestolsbrugere kan ggre ophold, jf. Hindbog om tilgeengelighed.

Er det ikke muligt at fa plads til tilstreekkeligt flade ramper, kan det overvejes et opsatte en elevator i
hver ende af stibroen til brug for gangbesvaerede brugere. Denne Igsning er dog meget dyr og kraever
en omfattende vedligeholdelse. Denne Igsning bgr derfor kun overvejes hvor det ikke er muligt at skabe
tilgaengelighed pa anden vis.
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Det skal ogsa sikres, at belaegninger pa ramper og bro samt raeekvaerker udfgres korrekt. Dette beskrives
naermere i afsnit 4.5.2 om belaegninger og i afsnit 4.5.1 om raekvaerker. Der bgr vaere gode ledelinjer og
kontraster i belaegninger, ligesom der pa ramper i nogle tilfeelde bgr etableres hjulveern mod siderne,
sa kgrestole ikke kan komme uden for stien og maske veelte ned ad en skraning, jf. Handbog i tilgaen-
gelighed - se vejregler.dk. Hjulvaern bgr etableres hvis rampens hzaldning er stgrre end 1:25 eller hvis
skraningens haeldning er stgrre end 1:5.

Figur 4.1: Bro med darlig til-
geengelighed pga. smalle og
stejle ramper/trapper.

Figur 4.2: Bro med god til-
geengelighed uden store gra-
dienter. Af hensyn til synshan-
dicappede bgr adskillelsen
mellem gdende og kgrende
trafik udfgres i en farvekon-
trast og i taktil belaegning.

4.1.3 Tryghed og sikkerhed

Stibroer kan vaere forbundet med en fglelse af utryghed, hvilket bl.a. kan skyldes det ofte smalle tvaer-
profil og det faktum, at der ikke findes flugtveje. Det kan afholde nogle trafikanter fra at bruge dem, og
det er derfor vigtigt at overveje, hvilke tiltag der kan ggres for at mindske denne utryghed.

Fgrst og fremmest bgr stibroen vaere let at overskue for trafikanterne, sa det er muligt at se hvad der
sker pa selve broen, og ogsa helst ved tilslutningen pa den modsatte side. Derudover bgr broen veere
tilstraekkeligt belyst (jf. afsnit 4.5.4 om belysning) og dens design ma gerne udstrale styrke og robust-
hed. En stor del af utrygheden og de mulige sikkerhedsproblemer kan dog imgdegas ved at broens
indretning minder om de tilsluttende stier. Det bgr saledes tilstraebes, at stiens tvaerprofil, belaegning,
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belysning mv. fgres direkte og sa umaerkeligt som muligt over broen. Delte stier med separate arealer
til gdende og kegrende trafik vurderes ofte som vaerende tryggere end feallesstier. Opstilling af bomme
e.l. kan ligeledes medvirke til at gge trygheden for trafikanterne ved at biler o.l. ikke utilsigtet kan kgre
op pa broen.

4.1.4 Estetisk udformning

Mange stibroer etableres udelukkende for at Igse et trafikalt behov, men iszer i byerne bliver broernes
design oftere mere spektakulaert. Stibroer projekteres i dag mange gange som prestigeprojekter, der
skal profilere et byomrade eller f.eks. medvirke til at fremme cykling gennem stor synlighed. En stibro
er dog altid primeert et trafikanlaeg og formen ma aldrig overskygge funktionen. Det er derfor vigtigt,
at designet ikke sker pa bekostning af trafikale forhold som sikkerhed, fremkommelighed og komfort.

Lukkede stibroer med vaegge og tag udfgres yderst sjeeldent, og er derfor ikke behandlet i dette afsnit.

e —— e —

Figur 4.3: Zldre brodesign (Carlsbegbroen i Kgbenhavn).

Figur 4.4: Nyere brodesign (Bryggebroen i Kebenhavn).
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4.2 LINJEFORING OG RAMPER

Broens linjefgring bestemmes i sammenhang med det omkringliggende stisystem og omgivelserne i
gvrigt, der ofte har stor indflydelse pa, hvordan linjefgringen kan udformes. Stibroer udfgres ofte med
ingen eller meget store horisontalradier af hensyn til deres konstruktion, mens ramper ofte gnskes
etableret med mindre radier af hensyn til den plads de optager.

Linjefgringen for bro og ramper bgr dog tilpasses hinanden, s de haenger sammen i et naturligt og lo-
gisk forlgb for trafikanterne. Er det ikke muligt at opna et ensartet forlgb bgr der etableres et passende
overgangsstykke, sa overgangen mellem de forskellige elementer ikke blive for brat.

Broer med ramper, der ogsa indrettes til cykeltrafik, bgr ikke have skarpe knaek, mens det lettere kan
accepteres for fodgaengerbroer med trapper. Hvis det pga. omgivelsernes karakter er ngdvendigt at
etablere et knaek pa f.eks. 90 grader, bgr de anbefalede minimumsvaerdier for horisontalradier fortsat
overholdes, sa cyklister kan fortszette kgrslen uden risiko for at pakgre andre trafikanter eller raekvaeer-
kerne.

Figur 4.5: 90 grader knaek i over-
gang mellem bro og rampe. Bro
og rampe har tilstraekkelig bredde
til at cyklister kan foretage sving-
bevaegelsen uden problemer.

4.2.1 Horisontalradier
For stibroer anbefales minimumsradier som vist i fglgende tabel:

Anbefalet Anbefalet Mindste . Exceptionel
. ) . X . Minimums- . .
Stitype traceringsveerdi traceringsvaerdi normal- radius minimums-
(fri bredde 0,3 m) (fri bredde 1,0 m) radius radius
Sti kun med 370m 210 m 60 m 40 m 16m
cykeltrafik
Stimed 630 m 360 m 105 m 70m 20m
knallerttrafik

Figur 4.6 Anbefalede horisontale minimumsradier. Se ogsd kapitel 2, Traceringselementer.
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Mindste normalradius sikrer stopsigt pa broen ved en fri bredde pa 0,3 m mens minimumsradius sikrer
stopsigt ved en fri bredde pa 1,0 m. Disse radier bgr dog kun benyttes hvor den anbefalede trace-
ringsveerdi ikke kan tilvejebringes. Det bgr da overvejes, om der skal etableres foranstaltninger, der
nedsaetter cyklisternes hastighed, eller om der bgr tilvejebringes et stgrre vigeareal ved at ggre broens
tvaerprofil bredere.

Exceptionel minimumsradius betegner radier for de skarpeste kurver, som pa tgr vej kan gennemkgres
af en cykel med hastigheden 25 km/h eller en knallert med hastigheden 30 km/h. P& stier med gradien-
ter over 30 %o bgr radierne forgges jf. Byernes Trafikarealer, Traceringselementer - se kapitel 2.

Da broer naesten altid etableres som dobbeltrettede, er det af trafiksikkerhedsmaessige arsager ngd-
vendigt, at der opnas mgdesigt. Dette sikres ved at benytte de anbefalede traceringsveerdier.

Ved beregning af mg@desigt regnes normalt med en fri bredde ved siden af stien, som det er muligt at
se hen over, pa 1,0 m. Denne frie bredde kan ikke altid opnas pa broer, fordi reekveerket, der minimum
skal veere 1,2 m hgjt, kan forhindre det frie udsyn. Cyklister vil dog ofte kunne se hen over raekvaerket,
der dermed ikke hindrer det frie sigt.

Bestemmelser om opszetning af broautovaern og —raekvaerker, pkt. 11.1:
Handlisten skal placeres mindst 1,2 meter over gang- eller cykelbaneniveau for at forhindre fodgeen-

gere eller cyklister i at vaelte hen over broraekvaerket.

Kilde: BEK nr. 9428 af 04/07/2006.

Kan der pa en stibro opnas frit sigt over en bredde pa 1,0 m, kan de anbefalede traceringsvaerdier her-
for benyttes, jf. figur 4.6. Ellers bgr der regnes med en fri bredde pa 0,3 m, der svarer til den ngdvendige
sikkerhedsafstand mellem en cyklist og reekvaerket.
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Figur 4.7: Fri bredde (b) pd 0,3 m hvor reekvaerk hindrer det frie sigt.

Stikant

—_
Gjepunkt / Objekt-
unkt
Overmgisareal +* +
b 1,875
0,625

Figur 4.8: Fri bredde (b) pd 1,0 m hvor raekvaerk ikke hindrer det frie sigt.
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4.2.2 Overordnet udformning af ramper og trapper

En stibros nytteveerdi afhaenger i hgj grad af hvor let tilgangen til den er. Ramper og trapper bgr derfor
etableres under hensyntagen til at det bliver enkelt for alle trafikanter at feerdes der, og at de tilsluttes
det omkringliggende vej- eller stinet der hvor trafikanterne behgver det. Ramper og trapper bgr vaere
en naturlig forleengelse af selve broen, séledes at dens tvaer- og leengdeprofiler fgres videre i tilslutnin-
gerne. For mere detaljerede krav til udformning af ramper og trapper henvises til Hindbog i tilgaenge-
lighed - se vejregler.dk. For broer over jernbaner i stationsomrader henvises ogsa til kravene i Teknisk
specifikation for interoperabilitet - Tilgeengelighed for bevaegelseshemmede.

For stibroer, der etableres som enkeltstaende forbindelser er snavre rampeforhold med sma kurve-
radier almindeligvis mere accepterede end ved broer der indgar i samlede stiforlgb. Der skal i den
forbindelse tages hensyn til rampernes gradienter.

En stejl rampe vil typisk medfgre at cyklister slingrer pa vej op, og opnar forholdsvis hgje hastigheder pa
vej ned. Det betyder at de har svaert ved at reagere pa pludseligt opstdede situationer og aendringer i
linjefgringen. Derfor bgr der i udformningen sikres den ngdvendige plads pa ramperne, sa cyklister dels
kan na at seette farten ned, dels kan vige hvis det bliver ngdvendigt. Minimumsvertikalradier bgr ikke
kombineres med store gradienter, da farlige situationer dermed kan opsta. Vertikalradier behandles i
gvrigt i afsnit 4.3.

4.2.3 Rampers sammenhang med bro og sti

Jo flere forhold pa broen, der minder om dem trafikanterne kender fra det gvrige stinet, jo stgrre in-
tegration er der mellem broen og omgivelserne. Det giver stgrre sandsynlighed for at broen bliver en
succes, da trafikanterne vil opfatte den som en naturlig del af stinettet.

Det er saledes ikke kun tveerprofil og linjefgring, der bgr vaere gennemgaende fra bro til ramper, men
ogsa belaegningens udseende og friktion, belysning, afmaerkning mv. Dette beskrives mere detaljeret
i afsnit 4.5 om andre designforhold. Det kan dog alligevel veere gnskeligt at markere broen som et
saerskilt element, hvilket bgr ggres pa en made, der ikke forringer eller tager opmaerksomheden fra de
trafikale forhold.

Hvis en rampe mgder den eksisterende sti vinkelret i et T-kryds bgr rampen afsluttes med et fladt stykke
stiinden mgdet med den tvaergaende sti. Dette overgangsstykke er en god idé for at sikre at cyklisterne
kan na at sagtne farten og have tid til at orientere sig om stiens forlgb.

Figur 4.9: Princip for
T-kryds med og uden
overgangsstykke.

Stibro Stibro

Overgangs-
stykke

$ Sti $ $ Sti
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Er der tale om en sti i eget tracé, der krydser en stgrre vej, vil der ofte vaere en sti langs denne vej, der
bgr tilsluttes rampeanlaegget, sa trafikanter langs vejen gives mulighed for at benytte broen. Til dette
formal etableres supplerende ramper og evt. trapper med cykelramper fra den vej der krydses. Her bgr
disse ramper og trapper etableres sa trafikanterne far kortest mulig afstand fra vejen til broen, under
hensyntagen til at gradienterne ikke overstiger de anbefalede makismalvaerdier, jf. Byernes Trafikarea-
ler, Traceringselementer - se kapitel 2.

Figur 4.10: God overgang mellem stinet og bro. Figur 4.11: God overgang mellem stinet og bro.
Stibredder, hegn og belaegningstyper bevares pd
ramperne, der har rekveerk mellem fodgaengere
og cyklister i den skarpe kurve.

Figur 4.12: Gang- og cykelsti mgdes og samles til Figur 4.13: Sti og bro i sammenhangende kurve-
en delt stiinden broen, sd der skabes et overgangs- forlgb giver en god overgang.
stykke med samme indretning som broen.

Figur 4.14: Meget kort afslutningsstykke mellem Figur 4.15: Meget snzevert rampeforlgb.
bro og krydsende cykelsti.
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4.3 LENGDEPROFIL

De planlaegningsmaessige overvejelser i forbindelse med en stibros leengdeprofil handler primaert om
gradienterne. Stibroer bgr ikke etableres med stgrre gradienter end vejreglernes anbefalinger for stier,
jf. Byernes Trafikarealer, Traceringselementer - se kapitel 2. Derfor anbefales det, at forholdet mellem
gradienter og lzengder ikke overstiger vaerdierne som angivet i fglgende tabel:

Figur 4.16: Gradient/laengde-

. Overvunden .
Gradient Stgrste leengde hejdeforskel forhold. Figur fra Byernes Tra-
fikarealer, Traceringselementer.
50 %o (1:20) 50 m 2,5m Se kapltel 2.
45 %o (1:22) 100 m 4,5m
40 %o (1:25) 200 m 8,0m
35 %o (1:29) 300 m 10,5 m
30 %o (1:33) 500 m 15,0 m

Seerligt af tilgeengelighedshensyn bgr gradienter udfgres mindre end 50 %o, for at kgrestolsbrugere i
praksis vil kunne benytte broen. 70 %o ma anses som absolut gvre graense. Ved gradienter over 40 %o
anbefales det, at der for hver 10 m i broens eller rampens laengderetning indlaegges et 1,5 m langt fladt
plateau, hvor det er muligt at holde pause, jf. Handbog i tilgeengelighed og SBi anvisning 230.

Figur 4.17: Udformning af ramper. Illlustration fra “Handbog i tilgeengelighed”.

48 Fra Trafikarealer, By - Vejgeometri i Byomrdder - Geometrisk Udformning af Stibroer - 01.11.2011


http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssystemer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2fTrafikarealer+by%2fVejgeometri+i+byomrader%2f&docId=vd-anlaeg-stibro-full

Det kan veere vanskeligt pa en bro, hvor leengdeprofilet typisk vil veere et ssmmenhangende kurve-
stykke. Derfor anbefales det, at stibroer ikke udfgres med gradienter pa over 40 %o, hvilket normalt
heller ikke er tilfeeldet. Ofte er det kun ramperne, der har sa stejle gradienter.

Ligeledes bgr Vejreglernes anbefalede mindste vertikalradier for stier med cykel- og knallerttrafik over-
holdes for stibroer, jf. Byernes Trafikarealer, Traceringselementer - se kapitel 2. Det betyder, at fglgende
anbefales for stibroers vertikalradier:

Figur 4.18 Mindste vertikalradier.

: Anbefalet . )
Stitype | (ABETAiEt Minimumsradius Figur fra Byernes Trafikarealer,
minimumsradius . .
Traceringselementer. Se kapitel
Sti kun med cykeltrafik 340 m 175m 2.

Sti med knallerttrafik 580 m 300 m

Den anbefalede minimumsradius angiver, hvilke radier der normalt bgr vaere de mindste vertikalradier,
der benyttes. Radierne sikrer mgdesigt og tilgodeser i vidt omfang aestetiske hensyn. Minimumsradius
sikrer kun stopsigt og bgr kun anvendes i specielle tilfeelde. Leengdeprofilet for bro og ramper bgr
haenge sammen, sa pludselige endringer i gradienten undgas, hvilket ellers vil kunne fgre til uheld med
f.eks. cyklister, der bliver overrasket over at gradienten pludselig stiger.

4.4 TVARPROFIL
| dette kapitel beskrives de vaesentligste forhold, der bgr overvejes nar tveerprofilet for en stibro fast-
legges for de enkelte stityper:

e Gangsti

o Feellessti

e Delt sti

o Adskilte stier

Som grundlag for fastleeggelsen tages udgangspunkt i de tvaerprofiler, der gaelder for stier, jf. Trafikarea-
ler for abent land, Tveerprofiler (se kapitel 12) og Byernes Trafikarealer, Tvaerprofiler (se kapitel 3).
Efterfplgende beskrives en raekke forhold, der kan betyde, at bredden af tvaerprofilet bgr gges pa selve
broen. Sadanne forhold kan veere:

¢ Antal trafikanter og trafikantsammensaetning
* Broens lengde

* Broens gradient

e Forsaetninger mv.

e Opholdsmuligheder

4.4.1 Overordnede retningslinjer for fastlaeggelse af broens bredde

For den enkelte stitype opstilles en anbefalet minimumsbredde, der indeholder de ngdvendige tra-
fikarealer og fritrumskrav. Den frie afstand mellem trafikanterne og raekvaerkerne er 0,3 m for cyklister
0g 0,15 m for fodgaengere, jf. Byernes Trafikarealer, Grundlag for udformning af trafikarelaer - se kapitel
17.

De anbefalede minimumsbredder tager hensyn til at de dimensionsgivende trafikanter kan passere
hinanden, men ikke at to trafikanter kan faerdes ved siden af hinanden i samme retning. Vurderes det,
at det pga. trafikkens art eller stgrrelse er gnskeligt at trafikanter kan faerdes ved siden af hinanden, bgr
det derfor overvejes at forgge tveerprofilets bredde i forhold til de angivne minimumsbredder.
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4.4.2 Bredde af stibro kun med gangsti

Gangbroer konstrueres oftest med trapper som eneste adgang, hvilket betyder at den dimensionsgi-
vende bruger er en fodgeenger. Minimumsbredden for en gangbro bgr derfor vaere 1,5 m, hvilket giver
mulighed for at to fodgaengere kan passere hinanden. For broer over jernbaner i stationsomrader skal
minimumsbredden vaere 1,6 m, jf. Teknisk specifikation for interoperabilitet - Tilgaeengelighed for bevae-
gelseshe@mmede.

For gangbroer, der etableres med ramper anbefales det, at kgrestolsbrugere eller el-scootere benyt-
tes som dimensionsgivende trafikant. Dette samt den forngdne fritrumsplads sikres ved at broen har
en mindste fri bredde pa 2,2 m, jf. Byernes Trafikarealer, Grundlag for udformning af trafikarelaer - se
kapitel 17. Dette tveerprofil er vist pa figur 4.19.

Figur 4.19: Gangbro med trapper etableret af hensyn
til skolebgrn.

22m

Gangbroer, der etableres med ramper vil med stor sandsynlighed ogsa blive benyttet af cyklister, hvilket
bgr overvejes i planlaegningen.
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4.4.3 Bredde af stibro med fzellessti

Pa en fzellessti er der bade gaende og kgrende trafik. Det betyder at der ogsa kan feerdes cykler med
anhanger og ladcykler, der er lidt bredere end kgrestole, og samtidig har veesentligt hgjere hastighed.
To ladcykler eller en ladcykel og en kgrestol eller stokkebruger bgr kunne passere hinanden. Mgdet
mellem en stokkebruger og en ladcykel er det mest pladskraevende og denne situation bgr derfor vaere
bestemmende for den frie bredde pa broen.

Derfor bgr en stibro indrettet som fallessti have en fri bredde pa minimum 3,0 m, jf. feltbredderne i
Byernes Trafikarealer, Grundlag for udformning af trafikarelaer (se kapitel 17), for at sikre at bade lang-
somme og hurtige trafikanter kan faerdes der sikkert. Dette er ogsa i overensstemmelse med reglerne
for dobbeltrettede cykelstier, jf. Cirkulzere om etablering af dobbeltrettede cykelstier langs ve;j.

Figur 4.21: Anbefalet minimumsbredde for stibro
med feellessti.

3,0m

Figur 4.22: Feellessti pG 3,0 m med mure. Broen har tilstreekkelig bredde, men kan virke smal ndr flere
trafikanter mgdes.
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Figur 4.23: Fzellessti pd 5,0 m med lette reekvaerker. God bredde til at give tryghed for bdde fodgaengere
og cyklister.

4.4.4 Bredde af stibro med delt sti

En delt sti har separate faerdselsarealer for fodgaengere og cyklister, der er opdelt af en stribe eller
lignende afmaerkning, der kan overskrides af trafikanterne. Hele stiens bredde kan derfor bruges som
vigeplads, hvis det er ngdvendigt, f.eks. hvis to kgrestolsbrugere skal passere hinanden.

Broens tveerprofil bgr dog veere bredt nok til at trafikanterne i de fleste situationer kan passere hinan-
den pa det areal, der er afsat til det, dvs. to normale fodgaenger bgr kunne passere hinanden pa gang-
stien ligesom to normale cyklister bgr kunne passere hinanden pa cykelstien. Derfor bgr bredderne for
hhv. gang- og cykelsti ikke veere mindre end hhv. 1,5 m og 2,5 m, hvilket giver en samlet stibredde for
en delt sti pa 4,0 m, jf. vejreglerne for abent land, Tvaerprofiler - se kapitel 12.

Figur 4.24: Anbefalede minimumsbred-
der for stibro med delt sti.

40m
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Figur 4.25: Delt sti pG 3,0 m gangsti og 4,0 m cykelsti. Opdeling med afstribning, der muliggar en flek-
sibel udnyttelse af det samlede areal. Af hensyn til tilgaengeligheden for synshandicappede bgr adskil-
lelsen mellem gdende og karende trafik ogsd have en taktil overflade.

4.4.5 Bredde af stibro med adskilte stier

Er der fysisk adskillelse mellem fodgaengere og cyklister, f.eks. med et raekvaerk eller en kantstenlysning
mellem gang- og cykelsti bgr de naevnte bredder for gangstier og dobbeltrettede cykelstier benyttes.
Det betyder, at fodgaengernes areal pa den delte sti minimum bgr vaere 2,2 m bredt og at cyklisternes
areal bgr vaere mindst 3,0 m bredt. Dette sikrer tilstraekkeligt areal til at trafikanterne kan passere hin-
anden pa broen. Det samlede frie trafikareal bliver sdledes 5,2 m bredt.

o
{0

22m 3,0m

Figur 4.26: Anbefalede minimumsbredder for stibro med adskilte stier.
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Pa stier, der adskilles med hegn e.l. kan cyklister fgle sig afskaret fra at kunne ggre ophold pa broen,
fordi de ikke kan treede vaek fra cykelstien, hvor de g@vrige trafikanter kommer i fart. P& broer med
adskilte stier er det seerligt vigtigt at skiltning og anden afmaerkning ved broens ender tydeligt hvilket
areal der er tiltaenkt hhv. gaende og kgrende trafikanter. Der kan eventuelt opsaettes bomme ved fod-
gaengernes areal, der ggr det vanskeligt for cyklister at benytte denne del af broen. Bommene ma dog
ikke forhindre f.eks. kgrestolsbrugere i at feerdes pa broen.

Figur 4.27: Adskilte stier — 3,0 m gangsti og 4,0 m cykelsti. De to stier er opdelt af en midterkonsol, der
fysisk adskiller fodgaengere og cyklister.

4.4.6 Antal trafikanter

De anbefalede minimumsbredder for stibroer er baseret pa en normal forventelig trafikfordeling og
—maengde. For egentlige kapacitetsberegninger i forbindelse med dimensionering af stibroer henvises
til kapitel 20.

Hvis der forventes et stort antal brugere bgr det overvejes at forgge broens bredde for at undga treeng-
selsproblemer. Ogsa i situationer hvor der kun i perioder er mange fodgaengere bgr broen indrettes
til at deekke dette behov. Det vil typisk vaere i spidsbelastningsperioder ved stationer, indkgbscentre,
skoler mv. hvor trafikken ofte er meget koncentreret inden for kortere tidsrum.

Hvis det forventes at fodgeengere vil ferdes sammen og saledes ga ved siden af hinanden bgr det til-
godeses i udformningen af broen. Antallet af trafikanter og fordelingen over tid kan spille ind pa valget
af stitype. Eksempelvis har de to mest almindelige typer — feellesstier og delte stier — hver deres fordele
og ulemper, hvilket bgr afvejes i planlaegningsfasen.

Feellesstier giver stor fleksibilitet og er velegnede til at betjene varierende trafikbelastninger. Ulempen
kan veere, at nogle trafikanter fgler sig klemte og utrygge, f.eks. kan fodgeengere fgle det ubehageligt
hvis der pludselig kommer mange cyklister.

Delte stier og adskilte stier giver en stgrre tryghed, ogsa selvom der er mange trafikanter. Ulempen,

hvilket szerligt geelder for adskilte stier, er en manglende fleksibilitet i udnyttelsen af trafikarealet, iseer
i spidsbelastningsperioder.
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4.4.7 Broens lengde

Laengden af en stibro kan ogsa have indflydelse pa hvilken bredde den bgr have. Pa lange broer stiger
behovet for at trafikanter i samme retning kan passere hinanden pga. deres forskellige hastighedsni-
veauer. Det betyder, at stibredden pa lange broer mindst bgr veere sa stor, at overhalinger muligggres.

Det er ikke muligt at give egentlige retningslinjer for hvornar en bro er sa lang, at overhalingsmulighe-
der bgr tilvejebringes, men det bgr i hvert enkelt tilfaelde overvejes om broens laengde giver anledning
til en forggelse af tvaerprofilet. Hvilemuligheder bgr ogsa overvejes pa meget lange broer, selvom der
ikke kan gives egentlige retningslinjer herfor. Det afhaenger bl.a. af broens gradient og om der er szer-
lige rekreative veerdier knyttet til broen.

4.4.8 Broens gradient

Stibroer bgr ikke etableres med stgrre gradienter end vejreglernes anbefalinger for stier, jf. afsnit 4.2,
men alligevel har gradienten indflydelse pa hvor bredt et tvaerprofil, der som minimum bgr veelges.
Sma gradienter har kun lille eller ingen betydning for trafikafviklingen pa broen. Stgrre gradienter kan
derimod have det, ved at medfgre at hastighedsforskellene mellem langsomme og hurtige trafikanter
bliver mere udtalt, ligesom cyklister vil have stgrre tendens til at slingre.

Under planlaegning af en stibro bgr det derfor overvejes om gradienterne vil have indflydelse pa tra-
fikanternes adfeerd, herunder ogsa om cyklisters breddebehov pavirkes i en sddan grad, at broen bgr
gores bredere.

4.4.9 Bredde ved forszetninger mv.

Nogle broer etableres som fglge af design- og konstruktionsmaessige valg med forsaetninger eller andre
fysiske elementer, der har indflydelse pa trafikanternes adfzaerd. Det er dog vigtigt allerede i planlaegnin-
gen, at sikre sig at disse elementer ikke bliver til fare eller ulempe for trafikanterne.

Hvis trafikanterne tvinges til retningsskift eller ma vige for konstruktionsdele vil en breddeudvidelse
af tveerprofilet ofte veere ngdvendigt for at give tilstraekkelig plads til f.eks. undvigemangvrer. Det skal
desuden sikres, at de ngdvendige sigtafstande opretholdes.

Figur 4.28: Sideforskydning, der stiller krav til mangvreareal og sigtafstande.
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4.4.10 Opholdsmuligheder langs broen

Ved fastlaeggelse af tvaerprofilet kan det komme pa tale at overveje muligheden for etablering af op-
holdsmuligheder pa broen. Opholdsmuligheder bgr overvejes hvis broen tilfgrer en saerlig rekreativ
veerdi, f.eks. ved at tilvejebringe en seerlig udsigt, eller hvis den er ekstraordinzer lang.

Broer over vand kan ligeledes tiltraekke lystfiskere og det bgr i planleegningsfasen overvejes om dette
skal teenkes ind i udformningen. De arealer, der etableres til ophold, bgr adskilles fra de arealer, der
benyttes til trafik.

4.5 ANDRE DESIGNELEMENTER MED BETYDNING FOR DEN GEOMETRISKE UDFORMNING
Dette afsnit beskriver en raekke elementer udover de specifikke geometriske forhold, som er vaesent-
lige at medtage ved udformningen af en stibro, og som adskiller sig fra den almindelig stiplanlaegning.

4.5.1 Raekvaerker

Raekvaerket er en vigtig del af broen. Bade fysisk og mentalt danner det en sikkerhedsbarriere og be-
skytter trafikanterne fra at falde ned. Det er derfor vigtigt at reekvaerket har den rette hgjde og struktur.
Raekvaerket bgr udformes sa det giver trafikanterne tryghed og en vished om det er solidt. Mange nye
broer gnskes designet sa de udstraler en lethed, hvilket ogsa fgrer til udformning af spinklere raekvaer-
ker. Hvordan raekvaerket opfattes af trafikanterne bgr overvejes i designfasen. Maske er det ngdvendigt
at ggre broen bredere end ellers.

Ofte findes der kun raekvaerk pa selve broen, hvilket iseer ved snaevre broer kan betyde at cyklister og
knallertkgrere har en risiko for at kgre frontalt ind i reekvaerket eller endda kgre pa den forkerte side af
det. Det kan fgre til alvorlige uheld, hvorfor raekvaerket bgr udformes med en tragtform, der giver en
bedre overgang mellem ramper og bro.

Figur 4.29: Tragtformet reekvaerk i overgangen mellem rampe og bro
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Raekvaerket skal udformes med en hgjde pa mindst 1,2 m for at forhindre, at trafikanterne falder ud
over det. Samtidig bgr der ikke veere konstruktionsdele, der ggr det let eller indbydende for bgrn at
klatre pa reekvaerket, da det kan fgre til alvorlige faldulykker.

Bestemmelser om opszetning af broautovaern og —raekvaerker, pkt. 11.1:
Handlisten skal placeres mindst 1,2 meter over gang- eller cykelbaneniveau for at forhindre fodgeen-

gere eller cyklister i at veelte hen over broraekvaerket.
Kilde: BEK nr. 9428 af 04/07/2006.

Af hensyn til gangbesvaerede fodgaengere bgr reekvaerket vaere forsynet med en handliste i ca.0,7 m og
0,9 m hgjde over gangbanen jf. Hindbog i tilgeengelighed - se vejregler.dk.
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Figur 4.30: Principper for handlister. Illustration fra “Hdndbog i tilgaengelighed”.

Hgjden pa raekveerket er et kompromis mellem tilstraekkelig sikkerhed og tilstraekkeligt udsyn. Mini-
mumshgjden er 1,2 m, men stgrre hgjde kan vaelges hvor der er mange cykler. Hgjder over 1,4 m
anbefales ikke af hensyn til udsyn fra broen, med mindre raekvaerket er transparent. For broer over
jernbaner med kgreledninger bgr reekvaerket veere 1,8 m hgjt, hvis ikke der etableret tilstraekkelig af-
skeermning af kgreledningerne.

Forhold som hvorvidt der er luft mellem raekvaerk og brodaek, afstanden mellem de lodrette stivere og
valg af materiale spiller i hgj grad ind pa trafikanternes opfattelse af broen. Der ma ikke vaere revner
eller huller i reekvaerket, der er sa store at bgrn eller hunde kan falde ud igennem det.

Der bgr etableres kantlister, der er 8-10 cm hgje, hvis ikke raekvaerket gar helt ned til brodaekket. Kant-
listerne forhindrer ting der tabes pa broen i at rulle ud over kanten, ligesom objekter pa brodaekket,
herunder sne og is, ikke ved et uheld sparkes ud over med fare for trafikanter, der feerdes under broen.

Bestemmelser om opsatning af broautovaern og —raekvaerker, pkt. 11.2:
Udfyldningselementer skal besta af staenger placeret med maksimalt 120 mm lysvidde eller eventu-
elt anden taettere konstruktion.

Kilde: BEK nr. 9428 af 04/07/2006.
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Figur 4.31: Let reekveerk. Handliste er placeret for hgijt.

4.5.2 Belaegning

Belaegningen bgr veelges under hensyntagen til belaegningen pa det tilsluttende stinet, sa overgangen
til broen bliver sa jeevn og umaerkelig som muligt. F.eks. b@r broens belaegning tilstraebes at have sam-
me farve og overfladestruktur som stierne. Dog bgr det sikres, at overfladens friktion er tilstraekkelig
under hensyntagen til broens gradient.

Pa stibroer anvendes ofte saerlige former for asfaltbelaegninger eller kunststofbelaegninger, der i deres
udtryk minder om asfaltbelaegninger. De har en ru overflade, der giver den ngdvendige friktion og ud-
seendet minder om det trafikanterne kender fra det gvrige stinet.

Der findes ogsa betonbroer uden belaegninger samt traebroer, der typisk benyttes hvor traeets udseen-
de er vigtigt, f.eks. i naturomrader o.l. Traebroer bliver som regel glatte i vadt fgre, hvilket er et problem
for bade fodgaengere og cyklister. Det er dog muligt at reducere denne risiko ved at profilere overfladen
eller indlzegge mere skridsikre elementer i traeet.

Broer kan ogsa udfgres med overflader bestaende af stalriste. Som for treebroerne er afvanding ikke
ngdvendigt, da regnvand blot falder igennem. Stalristene er samtidig lette at se igennem, hvilket kan
skabe utryghed hos nogle trafikanter. Det kan ogsa vaere sveert for synshadicappede at benytte blinde-
stok pa stalriste ligesom f.eks. hunde og fodgaengere med stilethzele kan have sveert ved at ga pa denne
type broer.

Grus og flisebelaegninger er ikke velegnede til broer af hensyn til fugtisolering af broens konstruktion.

Samtidig tilfgjer de ungdig veegt. Krav til overfladens friktion er szerlig vigtig for stibroer og ramper med
store gradienter.
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Figur 4.33: Treebro med dadrlig friktion, saerligt i vadt fare.

4.5.3 Afvanding
Det er vigtigt at stibroen afvandes i tilstraekkelig grad sa der ikke ligger vand eller pytter pa trafikarea-
lerne. En hensigtsmaessig afvanding sker ved at tilvejebringe tilstraekkelige tveer- og leengdefald.

Tveerfaldet skal udformes sa det ikke er til gene for trafikanterne. Af hensyn til kgrestolsbrugere bgr
tveerfaldet vaere dobbeltsidet og ikke over 25 %o. Derudover bgr eventuelle vandrender/ dybderender
placeres udenfor trafikarealerne. Mange stibroer vil kunne udformes sa regnvand Igber fra broen til
ramperne og opsamles i rampernes afvandingssystem.
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For visse broer er det muligt at afvande overfladen direkte gennem brodaekket, f.eks. ved stalriste eller
ved hjaelp af filt hvis overfladen ikke gnskes at vaere gennemsigtig. Et sddan eksempel ses pa figur 4.34.

Figur 4.34: Afvanding direkte gennem brodaekket. Overfladen er lavet df filt.

4.5.4 Belysning

Belysningen skal sikre at broen er ordentligt oplyst, men bgr samtidig tilpasses omgivelserne, sa broen
far det samme lysniveau som det tilsluttende stinet og det byrum, den etableres i. Derfor anbefales
det, at broer, ramper og stier har ensartet belysning, herunder samme belysningsprincip og samme
lysstyrke. Belysning pa vejunderfgringer e.l. bgr ogsa indga i vurderingen af broens belysning.

Et ensartet lysniveau er vigtigt fordi overgange fra lys til mgrke erfaringsmaessigt har vist sig at veere en
ulykkesfaktor. | den tid der gar indtil trafikanterne har vaennet sig til at se i mgrket kan de ikke orientere
sig. Dette er specielt problematisk for cyklister pga. deres relativt hgje hastighed. Foregar kgrslen pa en
tilslutningsrampe med stejle skraninger og skarpe sving, er der stor risiko for alvorlige uheld.

Broer kan have saerskilt belysning, eller vaere oplyst af vejbelysningen pa den vej, broen krydser. Den
saerskilte belysning etableres som mastebelysning eller med armaturer indbygget i reekvaerkerne. Uan-
set hvilken form for belysning der vaelges skal den overholde vejreglernes anbefalinger, jf. Vejregel for
vejbelysning - se kapitel 37.

Mastebelysningen vil ofte vaere at finde pa det tilsluttende stinet og giver derfor en god sammenhang
mellem broen og stinettet. Belysning i reekvaerkerne er dog ved at blive den mest udbredte form for
belysning i takt med at der er kommet mere fokus pa broers design og indpasning i omgivelserne.

Det er vigtigt at veere opmaerksom pa, at belysning i reekvaerkerne kan vaere utilstraekkeligt pa broer

hvor der faeerdes mange trafikanter, fordi de kan skygge for lyset og forhindre at det spredes som ftil-
teenkt.
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Figur 4.35: Belysning indbygget i handliste.

4.5.5 Afmaerkning
En stibro er en integreret del af et stinet og skal afmaerkes efter principperne for almindelige stier, jf.
Vejregler for feerdselsregulering - se kapitel 22-30.

De omkringliggende veje og stier er bestemmende for hvilke faerdselsregler der er gaeldende, og der-
med ogsa for afmaerkningen pa broen. For at undga tvivl og utryghed hos trafikanterne skal det derfor
sikres, at broen afmaerkes korrekt.

Det kan sdledes vaere ngdvendigt at opsaette skilte og etablere afstribning pa selve broen, hvilket er
vigtigt at overveje allerede tidligt i projektet. Nar broen fgrst er bygget, kan det veere meget vanskeligt
og dyrt at forsyne den med den pakraevede afmaerkning.

Fremspring og forsaetninger skal afmaerkes med baggrundsafmaerkning i henhold til Vejregler for feerd-

selsregulering, og bgr samtidigt afmaerkes med afstribning pa stien, der tydeligt og i god tid leder trafi-
kanterne uden om forhindringen.
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Figur 4.36: Afmeerkning bar fgres videre over broen.

4.5.6 Bomanlaeg

Pa oplukkelige broer skal der etableres et bomanlaeg. Afhaengig af broens leengde og oplukningsme-
toden kan bomanlaegget enten vaere placeret ved tilslutningerne eller pa selve broen. | alle tilfeelde
bgr der sikres plads til opstuvning af ventende trafikanter, s de ikke generer trafikafviklingen pa de
tilstgdende stier eller veje.

Oplukkelige stibroer findes oftest over mindre benyttede sejlruter, som f.eks. kanaler og lystbadehavne.
Nogle steder er det op til sejleren at betjene bade bomanlaeg og brooplukning, mens der andre steder
er en brovagt.

Feelles er dog, at bomanlaegget skal sgrge for at holde trafikanterne tilbage i forbindelse med at broen
er aben og der derfor kan vaere fare for at komme til skade eller falde i vandet. Der er ikke krav om at
bomme skal forhindre passage, men hvor der er fare for at falde i vandet hvis bommen passeres, anbe-
fales det at bommen etableres sa passage umuligggres.

Der findes to typer af bomme der svinger hhv. vandret og lodret. Det anbefales at den lodrette bom be-
nyttes, da den hele tiden er synlig og derfor er let at fa gje pa uanset dens position. Vandrette bomme
svinger ud og kan vaere svaere at fa gje pa for trafikanterne, der derfor kan overse dem og blive ramt
af dem.

Et bomanlaeg indeholder ogsa et blinksystem, der udformes med to rgde lanterner placeret ved siden
af hinanden.

Der er ikke krav om etablering af lydsignal med klokke, men det anbefales af hensyn til synshandicap-
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Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 227:
Ved oplukkelige broer skal anvendes to blinkende rgde lys, der placeres ved siden af hinanden og
skiftevis taendes og slukkes.

Kilde: BEK nr. 783 af 06/07/2006

pede fodgaengere.

Bomme e.l. kan ogsa opseaettes ved enderne af stibroer for at forhindre bilkgrsel. Disse bomme skal
udfgres sa kgrestole, el-scootere og barnevogne fortsat kan benytte broen. Bommene bgr veaere opluk-
kelige for at give adgang for snerydning og i nogle tilfaelde ogsa brand- og redningskgretgjer.

4.5.7 Vindforhold

Vindforhold pa broen bgr overvejes. Udbredt sidevind kan have betydning for tveaerprofilet og raek-
vaerkernes hgjde, mens vind pa langs af broen kan have betydning for iseer cyklisters hastighed. Pa det
sted stibroen etableres vil der typisk vaere en fremherskende vindretning, og det bgr i planlaegningen
overvejes hvilken betydning vinden kan have for trafikanterne.
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SEKTION C - KRYDS | BYOMRADER

KAPITEL S5 - VEJKRYDS
Figur 5.1 viser en principskitse med betegnelse for de fleste af de geometriske elementer, som kan
indga i et vejkryds.
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Figur 5.1: Vejkrydsets geometriske elementer.

| afsnit 5.1-5.8 beskrives de enkelte elementer med relation til cykeltrafik, deres dimensioner og den
geometriske udformning i gvrigt. Af praktiske grunde behandles alle rundkgrslens elementer samlet, i
afsnit 5.4, som ogsa indeholder en principskitse med betegnelser for elementerne.
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5.1 VOGNBANER

5.1.1 Rundkgrsler
I rundkegrsler, hvor der faerdes lette trafikanter, er det afggrende for sikkerheden og trygheden, at der
kun anlaegges én tilfartsbane og én frafartsbane i hver af de tilstgdende veje.

| tosporede rundkgrsler med tosporede til- og/eller frafarter anbefales det, at cyklisterne afvikles ude
af niveau. Hvis ikke dette er muligt, afvikles cyklister i eget tracé med stikrydsningerne trukket mindst
10 m vk fra cirkulationsarealet, hvor cyklisterne har vigepligt overfor bilisterne.

5.1.2 Bredde

Vognbanebredderne for tilfartsbaner med kun ubetydelig cykeltrafik bgr normalt holdes inden for de
intervaller, som fremgar af figur 5.2. Normalt bgr bredden af gennemfartsbanen vaere den samme som
bredden af vognbanen udenfor krydsomradet.

Hastighedsklasse
Hgj Middel Lav Meget lav
(60-70 km/h) (50 km/t) (30-40 km/h) (10-20 km/h)
Ligeudgaende
vognbaner i signal-
Lfsglegﬁ:f 3,50 3,00-3,25 2,80-3,00" 2,75"
pa primaervejen i
prioriterede kryds®

Rene svingbaner i
signalregulerede

kryds, svingbaner
pa primaervejen i 2,75Y-3,00
prioriterede kryds
eller tilfartsbaner i
rundkgrsler?

Tilfartsbaner pa se-
kundzervejen

i prioriterede
kryds®

%) Vognbanebredden skal vaere mindst 2,75 m mellem to linjer eller mellem en linje og kantsten med
mindre den karende trafik afvikles med meget lav hastighed (10-20 km/h) og der forekommer meget
fa store kgretgjer. If. Bekendtggrelse om anvendelse af Vejafmeerkning, § 134.

2 Bredden er mellem linjernes inderside. Der skal tages hensyn til karetgjer med saerligt stort karros-
seriudsving f.eks. 13,7 m busser.

3 Bredden er ekskl. bredden af kantlinjen mod svingbaner og ekskl. kantbaner (dvs. afstanden mellem
indre og ydre begraensningslinje).

2,75Y-3,50

Figur 5.2: Normale vognbanebredder (m), vognbaner med kun ubetydelig cykeltrafik.
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Bekendtggrelse om anvendelse af Vejafmaerkning, § 134:
Stk. 2. Afstanden mellem to linjer eller mellem en linje og kantsten, der begraenser samme vogn-
bane, skal veere mindst 2,75 m, med mindre den kgrende trafik afvikles med meget lav hastighed

(10-20 km/h), og der forekommer meget fa store kgretgjer. Breddekravet gzlder heller ikke ved
vejarbejde, hvor en smal vognbane er afmaerket med C41 Vognbredde.

Kilde: BEK nr. 783 af 6. juli 2006

Hvor ligeudbaner pa veje i hastighedsklasse ”Middel” eller undtagelsesvis "Hgj” benyttes af cykeltrafik
i vaesentligt omfang, bgr vognbanebredden forgges med 1,0 m.

En frafartsbane bgr mindst veere sa bred som den tilfartsbane, der leverer ligeudkgrende trafik til den.
Pa straeekningen naermest krydset vil hensynet til det dimensionsgivende kgretgjs arealbehov under
indsvingning dog ofte vaere afggrende.

Figur 5.3 viser hvordan vognbanebredderne males i forhold til linjer.

Ved vognbaner afgranset af kantsten pa begge sider bgr der veere 3,5 m mellem kantstenene.

Hvor cykelstien afkortes gennem krydset bgr hgjresvingsbanen vaere 3,5 m inkl. afmaerkning. Bredden
vil give ligeudkgrende cyklister mulighed for at holde til venstre for hgjresvingende personbiler, mens

denne bredde ikke giver ligeudkgrende cyklister opfattelse af, at de kan holde pa ydersiden af en hgj-
resvingende lastbil.
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Figur 5.3: Mdleregel for vognbanebredder.
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5.2 BUSBANER

For at fremme bustrafikkens rejsehastighed igennem et vejkryds kan der anlaegges separat busbane,
enten i forlengelse af en busbane pa straeekningen, eller lokalt i tilfarten til krydset.

En busbane kan anlaegges som:

o feelles bane sammen med hgjresvingende biltrafik
o felles bane med cykler og sma knallerter

e separat ligeudbane

e separat venstresvingsbane

5.2.1 Bredde

Busbaner bgr normalt vaere 3,5 m og mindst 3,0 m brede. Pa lokalveje med gnskede hastigheder pa 40
km/t eller derunder kan der i visse situationer benyttes en busbanebredde pa ned til 2,75 m.

Hvor der undtagelsesvis er anlagt busbane i hgjre side af vejen, men ikke cykelsti, skal busbanen benyt-
tes af cyklister. Bredden af busbanen bgr i sa fald forgges med et cykeltillaeg pa 1,0 m.

Bekendtggrelse af faerdselsloven, § 49:
Stk. 2. Cyklist skal altid holde til hgjre pa den vognbane, der er beliggende yderst til hgjre i faerd-
selsretningen. Vognbanen ved siden af kan dog om ngdvendigt anvendes under overhaling, safremt

denne ikke kan ske til hgjre
Kilde: LBK nr. 984 af 5. oktober 2009
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5.3 CYKELSTIER
Vejkryds med cykelstier pa den ene eller pa begge veje bgr forsynes med passende faciliteter for cykli-
sterne efter de fglgende principper.

Ved fastleeggelse af cyklisters ruter i kryds bgr omveje begraenses mest muligt, og eventuelle uhen-
sigtsmaessige ruter bgr vanskeligggres eller direkte hindres, dog uden at oversigtsforholdene forringes.

Cykelstier og -baner bgr kun fgres rundt om krydsets hjgrner pa steder, hvor hverken venstresvingende
eller ligeudkgrende cyklister forekommer.

Ramper til stier udfgres med en blgd overgang mellem vej og sti, som en direkte fortsaettelse af stiens
belaegning uden kanter og ujeevnheder. Hvor der er kantsten, bgr de fjernes.

5.3.1 Signalregulerede kryds
| signalregulerede vejkryds afhaenger den bedste Igsning af krydsets udformning samt trafikkens sam-
mensztning herunder isaer antallet af hgjresvingende bilister samt antallet af cyklister og fodgaengere.

Den sikkerhedsmaessigt bedste Igsning i signalregulerede kryds er en konfliktfri regulering af cyklerne
i forhold til biltrafikken. Denne Igsning har dog en raekke ulemper i forhold til pladsforhold og trafikaf-
vikling, hvorfor den oftest ikke etableres i byomrader.

Safremt konfliktfri regulering ikke vurderes velegnet, kan trafiksikkerheden bedst tilgodeses, hvis det er
muligt at etablere separat hgjresvingsbane for biltrafikken. Fgrst og fremmest kan fglgende to Igsninger

anbefales:

1. Fremfgrt cykelsti kombineret med separat hgjresvingsbane
2. Afkortet cykelsti kombineret med separat hgjresvingbane
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Fremfgrt cykelsti kombineret med separat hgjresvingbane

| Igsningen med fremfgrt cykelsti og hgjresvingsbane bgr bilernes stoplinje traekkes 5 m tilbage i for-
hold til cyklisternes stoplinje, se figur 5.4. Det sikrer, at hgjresvingende lastbilchauffgrer kan se cykli-
ster, der holder ved stoplinjen.

oogooogQg

| I 5m
]:I‘(%

Figur 5.4: Fremfgrt cykelsti i signalreguleret kryds med separat hgjresvingsbane.

Cykelstien bgr desuden placeres teet ved kgrebanekanten uden nogen form for helle, beplantet areal,
parkering eller lignende pa en straekning pa 30 - 50 m inden stoplinjen, dels af hensyn til krydsets sam-
lede udstraekning, dels for at lette udsynet til cykelstien via bilernes hgjre sidespejl. Derudover anbefa-
les et frit sigt bagud pa 70 m, hvilket sikrer, at en lastbil kan na at krydse cykelstien uden, at en knallert
behgver at bremse, se i gvrigt afsnit 5.8.3 (Oversigt for hgjresvingende ved cykelsti).

Denne Igsning er iser velegnet ved store cykeltrafikmaengder.
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Afkortet cykelsti kombineret med separat hgjresvingbane
Ved afkortet cykelsti ophgrer cykelstien i en afstand af 15-25 m fra stoplinjen, hvorefter cyklister og hgj-
resvingende bilister deler en separat bane afmaerket med hgjresvingspile og cykelsymboler, se figur 5.5.

Figur 5.5: Afkortet cykelsti i signalreguleret kryds med separat hgjresvingsbane.

Denne Igsning vil muligggre fletning mellem cyklister og hgjresvingende bilister i hgjresvingsbanen,
saledes at ligeudkgrende cyklister kan placere sig pa venstre side af de hgjresvingende biler.

Lgsningen med afkortet cykelsti kan ikke anvendes, hvis cykeltrafikken skal reguleres selvstaendigt. | sa
fald er det en ngdvendig forudsaetning, at cykelstien eller -banen fgres frem til stoplinjen.
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Cykelbane mellem hgjresvings- og ligeudbanerne
Hvis det gnskes at give ligeudkgrende cyklister bedre fremkommelighed og bedre plads, kan cykelstien
eller -banen fgres frem som cykelbane mellem hgjresvings- og ligeudbanerne, se figur 5.6.

Da Igsningen indebzerer, at hgjresvingende bilister krydser ind over ligeudkgrende cyklisters bane, er
det vigtigt, at de hgjresvingende bilisters hastighed er lav. Derfor anbefales denne Igsning ikke ved 70
km/h og bgr ngje overvejes ved 60 km/h.

Figur 5.6: Cykelbane mellem ligeud- og hgjresvingbaner i signalreguleret kryds med separat hgjre-
svingsbane.

Separat regulering af ligeudkgrende- og hgjresvingende cyklister via cykelshunt

Hvor der er mange hgjresvingende bilister i krydset, og hvor geometrien muligggr det, er en fjerde
Igsningsmulighed at regulere de ligeudkgrende cyklister og de hgjresvingende cyklister separat samt
at fere de hgjresvingende cyklister i en cykelshunt udenom signalanlaegget, se figur 5.7 og figur 5.8.

Ligeudkgrende cyklister signalreguleres fgrst i forhold til hgjresvingende bilister og derefter sammen
med ligeudkgrende bilister.

Man skal dog veere saerligt opmaerksom pa forholdene for fodgaengere ved denne Igsning —iseer blinde
og svagsynede.

Det anbefales at forsaette fodgaengerfeltet over cykelstien, saledes at fodgeengernes opmaerksomhed
f@rst rettes mod de hgjresvingende cyklister og dernaest mod signalreguleringen for bilisterne.
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Figur 5.7: Separat regulering af ligeudkgrende og hgjresvingende cyklister via cykelshunt udenom et
signalreguleret kryds med separat hgjresvingbane.

Figur 5.8: Separat regulering af ligeudkagrende og hgjresvingene cyklister via cykelshunt.
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Fremfgrt cykelsti/-bane kombineret med feelles ligeud- og hgjresvingsbane

En Igsning med fremfgrt cykelsti kombineret med en falles vognbane for ligeudkgrende og hgjresvin-
gende biler vil normalt vaere en trafiksikkerhedsmaessig darlig Igsning og kan generelt ikke anbefales
ved nyanlaeg.

| eksisterende kryds — og ved nyanlaeg hvor en mere trafiksikker Igsning ikke er mulig — bgr risikoen for
iseer hgjresvingsulykker i videst muligt omfang reduceres.

Som ved Igsningen med fremfgrt cykelsti kombineret med hgjresvingsbane kan ulykkesrisikoen bl.a.
reduceres ved at traekke stoplinjen for bilerne 5 m tilbage, se figur 5.9.

Cykelstien bgr desuden placeres tet ved kgrebanekanten uden nogen form for heller, beplantet areal,
parkering eller lignende pa en straekning pa 30 - 50 m inden stoplinjen, dels af hensyn til krydsets sam-
lede udstraekning, dels for at lette udsynet til cykelstien via bilernes hgjre sidespejl.

Derudover anbefales et frit sigt bagud pa 70 m, hvilket sikrer, at en lastbil kan na at krydse cykelstien
uden, at en knallert behgver at bremse, se i gvrigt afsnit 5.8.3.

:g]:[

| [ e e e e

 — 5m

Figur 5.9: Fremfgrt cykelsti med tilbagetrukket stoplinje for biler i signalreguleret kryds med felles li-
geud- og hgjresvingsbane.
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Hvor der sikkerhedsmaessigt er behov for at bilister og cyklister ggres seerligt opmaerksomme pa hinan-
den f.eks. hvor der er fa cyklister, kan Igsningen vist pa figur 5.10 anvendes. Her er cykelstien afbrudt
20-30 m fgr krydset og viderefgrt i en smallere cykelbane (1,2-1,7 m bred).

Igennem krydset afmaerkes med cykelfelt. Bade cykelbane og cykelfelt er markeret med cykelsymboler
(V21). For bilisterne er stoplinjen trukket 5 m tilbage i alle vognbaner.

Herved kommer cyklister og bilister teettere pa hinanden, cykler og biler kgrer i samme niveau, cyk-
listerne kan ses i bilernes hgjre sidespejl, og den tilbagetrukne stoplinje medfgrer, at cyklisterne er
synlige for bilisterne ved starten af en grgnperiode.

——1 5m

Figur 5.10: Cykelbane i signalreguleret kryds med feelles ligeud — og hgjresvingsbane, som sigter pa at
ggore bilister og cyklister mest mulig opmarksomme pd hinanden.

En variant af Igsningerne vist pa figur 5.9 og 5.10 er at kombinere en tilbagetrukket stoplinje for bilister
pa 1-3 m med fgr-grgnt for cyklister. Det giver samme sikkerheds- og tryghedsmaessige effekt, men

giver en bedre kapacitet i krydset.

Den forbedrede kapacitet skyldes, at cyklisterne far fgr-grent og dermed ikke spaerrer for de hgjresvin-
gende biler samt at remningstiden i krydset bliver kortere.
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Cykelfelt

Ogsa etablering af cykelfelt gennem et kryds kan vaere et velegnet tiltag med henblik pa at reducere
risikoen for cyklistuheld. Cykelfelter gennem kryds skal dog bruges med omhu og kun benyttes, hvor
der er szrligt behov for at markere cyklisternes vej gennem krydset.

Ind- og udkgrsler
Uanset hvilken Igsning der vaelges, bgr ind- og udkgrsler undgas i tilfartsomradet.

Ikke signalregulerede kryds
| ikke-signalregulerede vejkryds kan en cykelsti afbrydes eller fgres ubrudt igennem krydset (sidevejstil-
slutning med overkgrsel), se figur 5.11 og 5.12.

Figur 5.11: Afbrudt cykelsti.

Der er ikke baggrund for generelt at vaelge mellem de to principper ud fra hensyntagen til cyklisternes
sikkerhed. Under alle omstaendigheder giver etablering af en overkgrsel i forbindelse med sidevejen
forgget sikkerhed. For knallertkgrere er afbrudt cykelsti sikrest.
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Figur 5.12: Cykelsti fgrt igennem krydset.

Hvor en cykelsti fgres igennem krydset (figur 5.12), bgr den fgres helt teet pa kgrebanen de sidste 30-
50 m inden krydset, saledes at lastbilchauffgrer kan observere bagfra kommende cyklister via hgjre
sidespejl. Derudover anbefales et frit sigt bagud pa 70 m, hvilket sikrer, at en lastbil kan na at krydse
cykelstien uden, at en knallert behgver at bremse, se i gvrigt afsnit 5.8.3.

Generelt bgr cyklisterne af hensyn til deres fremkommelighed ikke paleegges vigepligt, nar de kegrer
langs en primaervej pa tveers af sekundarveje. Under helt specielle omstaendigheder kan en sti dog
traekkes tilbage og palaegges vigepligt. Afstanden til krydset skal da veere sa stor, at krydsningen ikke
opfattes som en del af selve krydset, dvs. mindst 10-40 m.

| byomrader vil arealforholdene dog ofte laegge kraftige begraensninger pa muligheden for overhovedet
at etablere en tilbagetrukket cykelsti.
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Rundkgrsler
I rundkersler bgr cykelstier fgres taet pa kgrebanen. Langs tilfarts- og frafartsbaner bgr cykelstien fgres
helt frem til cirkulationsarealet, sa det undgas at cyklister traeenges af hgjresvingende biler.

Dobbeltrettede stier
Dobbeltrettede stier i vejkryds bgr generelt undgas.

Hvor en dobbeltrettet cykelsti alligevel krydser en trafikvej i et vejkryds, bgr krydsningen ske i forbin-
delse med en signalregulering af krydset, eller eventuelt anlaeg af en rundkgrsel. Figur 5.13 viser et
eksempel pa en dobbeltrettet stis passage af en rundkgrsel. Det er vigtigt, at vigelinjen pa den dobbelt-
rettede sti ikke skaber tvivl om vigepligtsforholdene i rundkgrslen i gvrigt. Udkgrende bilister ma ikke
forledes til at tro, at de cirkulerende cyklister har vigepligt overfor bilister ved frafarten.

Figur 5.13 Dobbeltrettet stis passage af en rundkgrsel.
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Det er desuden vigtigt, at en dobbeltrettet cykelsti altid fgres helt frem til krydset. Det vil normalt veere
en sikkerhedsmaessig fordel for cyklisterne, hvis der etableres hgjresvingsbane i tilfarten langs den
dobbeltrettede sti.

Cirkulzere om etablering af dobbeltrettede cykelstier langs vej (uddrag):

b) Dobbeltrettet sti i bymaessig bebyggelse:

2) Der skal etableres en rabat mellem cykelstien og vejens kgrebane. Rabatten skal have en bredde
af mindst 1 m, medmindre der er etableret szerlige foranstaltninger til beskyttelse af stitrafikan-
terne, f.eks. hegn, autovaern eller heller.

3) Etablering af hgjresvingsbane fgr en sidevej vil vaere af sikkerhedsmaessig vaerdi for stitrafikan-
terne. Nar der anlaegges hgjresvingbane, indsnavres skillerabatten mod kgrebanen til 0,5 m eller
erstattes af en kantstensafgraensning. Skillerabatten skal indsnaevres tilsvarende ved signalreguleret
kryds.

4) Ved vejkryds ma de i 2) naevnte rabatter hgjst vaere 6 m brede. Oversigten i krydset skal vaere
tilstraekkelig til at sikre, at bilister, som krydser stien, og som har vigepligt over for cyklisterne, kan
overholde denne vigepligt.

7) Hvor en dobbeltrettet sti langs en primaervej krydser en mindre sidevej, og stien i helt overve-
jende grad anvendes af cyklister, kan stien fgres pa en overkgrsel tvaers over sidevejstilslutningen.
Sadanne overkgrsler ma ikke benyttes ved stgrre vejtilslutninger og i signalregulerede kryds.

Kilde: CIR nr. 95 af 6. juli 1984.

Cirkulzere om etablering af dobbeltrettede cykelstier langs vej (Uddrag):

c) Dobbeltrettet cykelsti i signalreguleret kryds:

2) Nar en dobbeltrettet cykelsti ligger til hgjre for en vognbane med hgjresvingende trafik, og de
to deltilfarter har feelles periode med grgnt lys, ma den dobbeltrettede cykelsti pa en passende
straekning f@r stoplinjen hgjst vaere 3 m bred og en eventuel rabat mod vognbanen hgjst 0,5 m bred.
4) Konflikter mellem hgjresvingende motorkgretgjer og modkgrende cyklister og mellem venstre-
svingende motorkgretgjer og medkgrende cyklister kan veere Igst ved separat regulering af de
svingende motorkgretgjer eller ved separat regulering af cyklisterne. Hvis dette ikke er tilfeldet,
skal motorkgretgjernes sving forega fra en vognbane, og denne ma ikke benyttes af ligeudkgrende
motorkgretgjer. Endvidere skal konfliktsituationerne fremtraede tydeligt under alle forhold. | alle
situationer skal der vaere tydelig afmaerkning med faerdselstavler og ksrebaneafmaerkning, og cykel-
stien skal som minimum vaere belyst i overensstemmelse med cirkulzere af 26. september 1979 om
vejbelysning, pkt. 2.1.7, stk. 4, og pkt. 2.2.4. Neermere regler om anvendelse af farvet belaegning af
cykelarealer vil senere fremkomme.

Kilde: CIR nr. 95 af 6. juli 1984.

Hgjresvingende omfatter ogsa dem der svinger fra en vognbane, hvor der ogsa er ligeudkgrende. Hvis
stien er bredere end 3,0 m, er der risiko for at fgrere af motorkgretgjer, der starter ved grgnt lys, over-
ser cyklister, der kgrer frem mod det grgnne lys.

Dobbeltrettede cykelstiers passage af signalregulerede kryds er naermere beskrevet i Vejregler for Lys-
signaler - se kapitel 36.
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Ramper til og fra cykelstier

Ramper til og fra stier udfgres med blgd overgang mellem vej og sti. Der bgr saledes veere direkte
overgang uden niveauspring mellem stiens og vejens belagning. Hvor der er kantsten sadanne steder,
bgr de fjernes.

Afmaerkning mv.
Hvor en cykelsti afbrydes, og hvor der skgnnes at vaere behov for at ggre opmaerksom pa konflikter

mellem cyklister og bilister, kan der afmaerkes et cykelfelt med bred punkteret linje suppleret med
cykelsymboler.

Bekendtggrelse om anvendelse af Vejafmaerkning, § 160:

Stk.1 Cykelfelt ma ikke etableres for cyklister og fgrere af sma knallerter, som har ubetinget vigepligt
eller hgjrevigepligt.

Stk. 2. Cykelfelt skal afmaerkes med bred punkteret linje. Som minimum skal cykelfeltets venstre be-

graensning afmaerkes frem til adskillelsen mellem feerdselsretningerne pa den tvaergdende vej. Lin-
jen kan dog udelades, hvis cykelfeltet afmaerkes med bla farve, og feltet fgres helt gennem krydset.

Kilde: BEK nr. 783 af 6. juli 2006.

| kryds med steerk trafik, eller hvor cyklisterne har brug for szerlig orientering om hvordan de placerer
sig, kan hele cykelfeltet som supplement til eller erstatning for afmaerkning med bred punkteret linje
afmaerkes med bla farve. Dette galder ogsa, hvor cyklerne fgres dobbeltrettet over en sekundaerve;j.

De bla cykelfelter bgr dog anvendes med omhu. En analyse af bla cykelfelters sikkerhedsmaessige ef-
fekt, viser at den trafiksikkerhedsmaessige effekt aftager ved etablering af mere end et blat cykelfelt i
et kryds. Afmaerkning af dobbeltrettede cykelstier er beskrevet i Vejregler for afmaerkning med faerd-
selstavler - se kapitel 22-30.

Op- og nedkgrsler til gennemgaende cykelstier f.eks. i T-kryds bgr markeres tydeligt, sa rampens pla-

cering og bredde er klart synlig i mgrke fra krydsets modsatte side. Figur 5.14 viser et eksempel pa
sadanne ramper.
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Figur 5.14: Eksempel pa ramper til og fra cykelsti i T-kryds.
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5.4 RUNDK@RSLERS GEOMETRI
Rundkgrsler i byomrader bgr veere sa sma som muligt, dog saledes at:

e midtergen er sa stor, at den sammen med en eventuel midterhelle i tilfarten sikrer en tilstraekkelig
afbgjning af bilerne

* kgrebanebredden er sa stor, at de(t) dimensionsgivende kgretgj(er) kan udfgre alle gnskede mangv-
rer i krydset

e der kan opnas tilstraekkelig afstand mellem de enkelte vejgrene i rundkgrslen

Af hensyn til de lette trafikanters sikkerhed og tryghed bgr der kun anlaegges én tilfartsbane og én
frafartsbane i hver af de tilstgdende veje. En lille rundkgrsel, med befaestelse af midtergen der tillader

store kgretgjer helt eller delvis at kgre over den, kaldes en minirundkgrsel.

Af kapacitetsmaessige arsager kan det vaere ngdvendigt at etablere en tosporet rundkgrsel. Hvor der
feerdes cyklister, ma der under ingen omstaendigheder anlaegges mere end én vognbane i tilfarten.
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Figur 5.15: Rundkgrslers geometriske elementer.

5.4.1 Midterg

En rundkgrsels midterg bgr normalt veere cirkelformet, med centrum hvor de tilstgdende vejes center-
linjer skaerer hinanden. Hvis centerlinjerne ikke pa acceptabel vis kan bringes til at skaere hinanden i
samme punkt, bgr centrum placeres midt imellem de forskellige skaeringspunkter.

Hvor en midterg undtagelsesvis udfgres oval, bgr forholdet mellem lilleaksen og storaksen mindst veere
3/4. Midtergens radius bgr vaere mellem 5 m og 10 m. Hvis radius bliver vaesentligt stgrre end 10 m, vil

rundkgrslens fartdeempende virkning aftage.

Det kan dog vaere ngdvendigt med stgrre radier ved fem eller flere vejgrene, spidse vinkler mellem to
nabovejgrene, hensyn til de stgrst forekommende dimensionsgivende eller tilgeengelighedskraevende
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kgretgjer eller ved behov for to cirkulationsbaner. Midterger med meget sma radier vil tilsvarende ikke
sikre tilstraekkelig afbgjning for kgretgjerne, og dermed muligggre en for hgj gennemkgrselshastighed.
Midterger med sma radier vil desuden lettere blive overset og eventuelt give anledning til uhensigts-
maessige svingningsmangvrer. Midterger i minirundkgrsler kan dog have mindre radier end 5 m.

Midtergen og tilfarterne dimensioneres saledes, at indkgrsels- og cirkulationshastigheden er indbyrdes
afstemt, og sa det er tydeligt for trafikanter der kommer til rundkgrslen, hvilken hastighed den kan
gennemkgres med.

Midtergen udformes sadan, at den tydeligggr rundkgrslen for alle trafikanter pa vej ind imod den. Sam-
tidig ma dens hgjde og udformning i gvrigt ikke hindre bilisternes overblik over cirkulationsarealet og
de naermeste tilfarter. Inden for det ngdvendige oversigtsareal, se afsnit 5.8, vil en hgjde pa 0,5 - 0,75
m over en flade bestemt af de tilstgdende vejes midtlinjer vaere hensigtsmaessig. Uden for oversigts-
arealet bgr der ske en bevidst modellering af midtergen, for eksempel ved beplantning, saledes at gen-
nemsynet brydes. Genstande anbragt i den yderste del af midtergen bgr vaere eftergivelige.

Af hensyn til afvanding og komforthensyn bgr rundkgrsler placeres i tilnsermelsesvis vandret plan, og
et eventuelt terreenfald bgr afvikles pa de tilstédende veje efter de normale regler for vejkryds, jeevnfar
haefte 2, Traceringselementer - se kapitel 2.

5.4.2 Cirkulationsareal
Cirkulationsarealet udformes som én vognbane med en bredde afpasset efter det dimensionsgivende
kgretgjs arealbehov.

For at sikre, at sma biler kgrer gennem rundkgrslen med passende lav hastighed, bgr man udforme en
del af cirkulationsarealet naermest midtergen som overkgrselsareal, enten med afvigende belaegning
og adskilt fra det gvrige cirkulationsareal med en 4-5 cm hgj og gerne affaset kantsten, eller med ujaevn
belaegning i niveau med kgrebanearealet.

Det samlede cirkulationsareal udformes i overensstemmelse med arealbehovskurven for det dimensi-
onsgivende kgretgj og under hensyntagen til kgretgjet med det stgrste arealbehov, der gnskes i rund-
kgrslen. Arealet med normal belaegning udformes efter arealbehovskurven for en personbil eller, hvor
der kgrer busser i rute, arealbehovskurven for en bus. Arealbehovet for 13,7 m og 15 m busser kan i
visse situationer vaere stgrre end for en szettevogn.

Hvor der etableres cykelsti eller -bane, bgr bredden vaere mindst 1,7 m inklusive kantsten eller -linje.

Af hensyn til synligggrelse af midtergen og til vandafledning bgr der etableres et ensidigt tveerfald pa
25 %o bort fra midtergen. Hvor det inderste af kgrebanearealet udformes som overkgrselsareal, bgr det
have et fald pa 60 %o, sdledes at det afviger tydeligt fra det gvrige kgrebaneareal.

Dette geaelder ogsa for den befeestede midterg i en minirundkgrsel. Dog skal det sikres, at bilernes un-
dervogn, der kan have en frihgjde pa ned til 10 cm, ikke pakgrer midtergen.

5.4.3 Fodgeengerfelt og cykelsti

Fodgaengerfelt og cykelsti eller -bane bgr normalt lzegges taet ved cirkulationsarealet. Langs tilfarts- og
frafartsbaner bgr cykelstier fgres helt frem til cirkulationsarealet, sa det undgas at cyklister treenges af
hgjresvingende bilister.
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Vigelinjen i tilfarten bgr placeres fgr fodgeengerfeltet.

Tilbagetraekning af fodgaengerfelt og/eller cykelsti kan vaere begrundet i risikoen for en uacceptabel
tilbagestuvning i cirkulationsarealet, eller med de searlige forhold i forbindelse med en dobbeltrettet
stis passage af rundkgrslen.

Tilbagetraekningen af fodgaengeres og cyklisters krydsning bgr i givet fald veere mindst 10-40 m, og
bgr medfgre, at cykeltrafikken palaegges vigepligt over for bade ind- og udkgrende biltrafik i den pa-
geeldende vejgren, eventuelt suppleret med fartdeempere eller bomme, hvis det vurderes ngdvendigt
af hensyn til trafiksikkerheden. Cyklisternes krydsning vil da ikke blive opfattet som en naturlig del af
rundkgrslen, og vil ikke vaere omfattet af de normale vigepligtsforhold i denne.

Hvis tilbagetraekningen bliver for stor, kan der i visse tilfaelde veaere risiko for at cyklister benytter kgre-
banen i stedet for cykelstien gennem rundkgrslen. Det er derfor vigtigt, at det sikres, at tilbagetraknin-
gen bliver opfattet som en naturlig del af cykelstien.

Der foreligger ikke tilstraekkelig viden om uheld i rundkgrsler til at veelge mellem cykelbane, cykelsti
eller ingen af delene i cirkulationsarealet.

Anlaeg af kantstensbegraenset cykelsti kan begrundes med:

o stgrre tryghed for cyklisterne

e mindre risiko for treengning fra biltrafik

e mindre tilbgjelighed hos cyklisterne til at skeere hjgrner af

e naturlig fortsaettelse af en cykelsti langs en eller flere af vejgrenene

e snaevrere udformning og udseende, og dermed fartdeempning af bilerne.

Hvor der kun er begraenset biltrafik, kan cykelsti og fortov fgres forbi en vejgren som overkgrsel, se
afsnit 5.5. Hvor der anlaegges cykelsti eller -bane i en rundkgrsel, bgr den fgres et stykke ned ad even-
tuelle vejgrene, hvor der i gvrigt ikke er cykelsti eller bane. Dette er szerlig vigtigt i tilfarten. Hvor der
faerdes mange cyklister, og hvor terraenet og arealforholdene muligggr det, kan biltrafikken og cykeltra-
fikken afvikles i hver sin etage, se figur 5.16.
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Figur 5.16: Toetagers rundkgrsel.

5.4.4 Afmaerkning, belysning og beplantning

Afmaerkning i rundkgrsler udfgres som anfgrt i Vejregler for afmaerkning pa kgrebanen (kapitel 32),
Vejregler for afmaerkning med feerdselstavler (kapitel 22-30) og Vejregler for vejvisning (kapitel 31).
Ved nyanlaeg af rundkegrsler pa steder, hvor der tidligere har vaeret anvendt andre krydstyper, bgr der
i en periode efter ombygningen opsaeettes ekstra advarselstavler pa den tidligere primaervej. Se i gvrigt
vejregel for midlertidig vejafmaerkning (kapitel 30)

Hvor der er cykelsti eller -bane langs cirkulationsarealet, afmaerkes med cykelfelt forbi vejgrenene.
Cykelfeltet bgr besta af en eller to koncentriske punkterede linjer (0,5-0,5). Desuden skal der veere
cykelsymboler, der ses tydeligt af bade indkgrende og udkgrende bilister.

Bekendtggrelse om anvendelse af Vejafmaerkning, § 160:
Stk. 3. V21 Cykelsymbol skal altid afmaerkes i feltet.

Kilde: BEK nr. 783 af 6. juli 2006

Blandt andet pa grund af risikoen for eneuheld gzelder den saerlige omhu ogsa placering og valg af
vejbelysning, etableret i henhold til Vejregler for vejbelysning. Beplantningsplanen for rundkgrslen bgr
dels tilgodese oversigtsforholdene, dels medvirke til at markere rundkgrslen.
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5.5 OVERK@RSLER

En overkgrsel etableres som et haevet niveau med afvigende belagning i forleengelse af den primaere
rabat og/eller fortov, eller som gennemgaende fortov og/eller cykelsti pa den primaere vej. Overkgrs-
len skal vaere haevet i forhold til den primaere vejs kgrebane ved at veere i niveau med dennes fortoy,
cykelsti eller rabat.

Dens karakter af overkgrsel skal vaere tydelig for trafikken pa sidevejen, ved at den er havet og har
ramper mod kgrebanerne. Den kan desuden vaere udfgrt i tydeligt afvigende belaegning. Eventuelt kan
sidevejens tvaerprofil indsnaevres. Kun med en sadan udformning kan vigepligtsafmaerkning undlades,
jeevnfgr Vejregler for afmaerkning med faerdselstavler - se kapitel 24.

Eksempler pa udformningen er vist pa figur 5.17.

Udv. rampe } Indv. rampe ‘ =l
Rampe Rampe A
Sidevej Sidevej L]

‘\ { [ |
e

Afvigende jaevn belsegning — ' Indsnaevr. med kantsten —
Fortov - Gennemgaende fortov -
Cykelsti — —

Figur 5.17: Principskitser af overkgrsler.

Niveauforskellen mellem overkgrslen og den primaere vejs kgrebane bgr vaere 10-12 cm, og af hensyn
til en effektiv hastighedsdeempning af hgjresvingende biler bgr rampehaldningen vaere sa stor som
300 %o. Hensynet til cyklister og handicappede kan dog betinge mindre rampehaldninger, se figur 5.18.
Niveauforskellen til sidevejens kgrebane kan vaere mindre, og her bgr af hensyn til cyklister benyttes de
rampehaldninger, som er anfgrt i figur 5.18.

Af hensyn til cyklister ma afvigende belaegning pa cykelstier ikke veere ujeevn. Af hensyn til darligt ga-

ende bgr belaegningen pa fortovet ikke vaere for ujaevn. Brug af brosten som belagningsmateriale i
overkgrsler i forlengelse af en cykelsti og fortov bgr derfor undgas.
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Rampehgjde Rampehzaldning
6-8 cm 300 %o
8-10 cm 200 %o
10-12 cm 150 %o

Figur 5.18: Bestemmende mal for ramper mellem overkgrsel og sidevejens kgrebane.

5.6 SPORKRYDSNINGER
Sporkrydsninger, dvs. krydsninger mellem skinner og kgrebaner eller cykelstier, bgr af hensyn til cykli-
sterne ske i en vinkel pa mellem 808 og 120¢.

5.7 AFVANDING

Vejkryds bgr afvandes effektivt, fgrst og fremmest af hensyn til fodgaengere og cyklister, som dels kan
blive oversprgjtet, nar biler passerer, dels selv feerdes pa kgrebanen. Afvandingen bgr indga som en
integreret del i projekteringen af et vejkryds. Det pases, at de resulterende haldninger, ogsa lokalt, er
sa store, at vandet hurtigt lgber bort fra trafikarealerne, og at der placeres nedlgbsbrgnde i de lokale
dybdepunkter, som ikke ma ligge i fodgaengernes ganglinjer.
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5.8 OVERSIGT | VEJKRYDS

Dette afsnit omhandler krav om oversigt i vejkryds, fra stopposition pa sekundaervejen, og for venstre-
svingende og hgjresvingende pa primaervejen. De serlige forhold i rundkgrsler er behandlet i afsnit
5.8.4 sidst i afsnittet.

Ved nyanlaeg bgr oversigtsarealers form, oversigtslaengder etc. fastlaegges i overensstemmelse med de
opstillede krav. P& eksisterende gader og veje vil dette pa grund af parkering, bebyggelse, faste gen-
stande i vejarealet m.m. normalt vaere umuligt. De givne forhold vil til gengaeld praege trafikanternes
adfeerd, sa den kan adskille sig vaesentligt - bade i positiv og i negativ retning - fra de beregningsforud-
saetninger, som ligger til grund for kravene.

Her ma oversigten derfor med udgangspunkt i de anfgrte krav fastleegges i hvert enkelt tilfaelde. Spe-
cielt bgr det ngje overvejes, om det i en given situation er vigtigere at tilgodese et standsnings- eller
parkeringsbehov end behovet for oversigt af den anfgrte stgrrelse. | ngdvendigt omfang ma oversigten
sikres ved etablering af standsningsforbud. Oversigten kan endvidere sikres ved reduktion af hastighe-
den pa primaervejen.

5.8.1 Oversigtsareal
Et oversigtsareal i et vejkryds er et trekantformet omrade, der giver trafikanterne mulighed for at over-
skue krydset og de indgaende veje, saledes at de kan foretage deres mangvrer med forngden sikker-

hed.
Vigepligt

| ikke-signalregulerede vejkryds kan der palaegges ubetinget vigepligt eller hgjrevigepligt. Ubetinget
vigepligt svarer bedst til trafikanternes normale opfattelse og adfaerd, og bgr af hensyn til trafiksik-
kerheden foretraekkes. Dette indebaerer, at vejkryds prioriteres, dvs. at der udpeges en primaervej og
en sekundzervej.

| et kryds mellem en trafikvej og en lokalvej bgr trafikvejen vaere primaervej, og lokalvejen sekundaerve;j.
| et T-kryds bgr den gennemgédende vej vaere primaervej.

Kun i vejkryds mellem lokalveje af ganske ringe trafikal betydning bgr det komme pa tale at undlade
prioritering, dvs. at palaegge almindelig hgjrevigepligt. Overholdelse af vigepligten kan i sadanne til-
feelde underbygges ved hjzlp af fysiske foranstaltninger i alle krydsets ben.

| et signalreguleret vejkryds bgr der altid vaere tilstraekkelig oversigt til, at trafikanterne kan overskue
krydset og de tilstgdende veje for derved med forngden sikkerhed at kunne foretage de mangvrer, som

ikke er omfattet af signalreguleringen.

| tilfelde af, at signalanlaegget er ude af drift, geelder hgjrevigepligt med mindre der ved afmaerkning er
etableret ubetinget vigepligt (tavle B11).

I signalregulerede vejkryds bgr der derfor, afhaengigt af vigepligtsforholdene hvis signalanlaegget er ude
af drift, veere forngdne oversigtsforhold til stede for:

e Cyklister og fodgeengere med vigepligt
e Bilister og cyklister i stopposition.
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Krav om oversigt fra stopposition

| alle vejkryds med ubetinget vigepligt bgr der tilvejebringes oversigt fra stopposition pa sekundaer-
vejen. Der bgr vaere oversigt herfra bade til primaervejens kgrebane og til en eventuel cykelsti pa pri-
maervejen.

Ved vejkryds med almindelig vigepligt bgr der tilvejebringes oversigt fra stopposition pa alle fire tilfar-
ter. Ogsa ved betydende overkgrsler til f.eks. butikker, hvor der forekommer ikke stedkendte trafikanter,
bgr der sikres oversigt fra stopposition.

Ved fastlaeggelse af oversigtsarealer under vanskelige forhold er det af hensyn ftil trafiksikkerheden
vigtigt, at oversigten bliver nogenlunde lige god til begge sider.

Oversigtsarealets form

Oversigtsarealet i vejkryds med ubetinget vigepligt fastleegges ved oversigtsleengder |, og I ad hen-
holdsvis primzervejen og sekundaervejen. | kryds uden midterhelle og uden cykelsti pa primarvejen
afgranses oversigtsarealet som vist pa figur 5.19.

Oversigtsarealet i kryds med midterhelle men uden cykelsti pa primarvejen afgraenses som vist pa
figur 5.20.

I kryds med cykelsti pa primarvejen skal der sikres oversigt bade til kgrebanen og til cykelstien. Hvis det
ikke er muligt, skal der afmaerkes i henhold til Bekendtggrelse for anvendelse af Vejafmaerkning. Ofte vil
den ngdvendige oversigt til cykelstien falde inden for det oversigtsareal, som er ngdvendigt for oversig-
ten mod kgrebanen. | andre tilfaelde bliver der tale om en ekstra trekant som vist pa figur 5.21.

o Kerebanekant
o (=]
— T T =
‘ L yoo 1 >
| | P
o — [ —_ <
— y\ [ IT —
|
Karebanekant 2

Figur 5.19: Oversigtsareal, kryds uden midterhelle og uden cykelsti pd primaervejen.
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Figur 5.20: Oversigtsareal, kryds uden cykelsti men med midterhelle i primaervejen.
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Figur 5.21: Oversigtsareal, kryds med cykelsti pd primaervejen.

Hvor det er szerlig vanskeligt at tilvejebringe oversigten, f.eks. pa grund af en raekke traeer i skillerabat-
ten mellem cykelsti og kgrebane, kan | for sd vidt angér oversigten mod kgrebanen, regnes fra kgreba-
nekanten i stedet for vigelinjen ved cykelstikanten, jeevnfgr figur 5.22.

Her kan cykelstien imidlertid blive blokeret af trafikanter, der er kgrt frem for at fa oversigt til kgreba-
nen. Ved dobbeltrettede cykelstier langs primaervejen skal oversigten tilvejebringes bade til hgjre og til
venstre. Da enkeltrettede stier i praksis ofte anvendes som dobbeltrettede, kan det vaere hensigtsmaes-
sigt ogsa her at tilvejebringe oversigt til begge sider.

Cykelsti

1
pc L |

Ir_.lr'

— | , 8

Figur 5.22: Oversigtsareal, kryds med cykelsti pd primaervejen, komplicerede forhold.
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I vejkryds med hgjrevigepligt fastleegges oversigtsarealets form som vist pa figur 5.23.

1,0

Kerebanekant g

'\\;_L/

1,0
?

Kaerebanekant

Figur 5.23: Oversigtsareal, kryds med hgjrevigepligt uden cykelsti.
Oversigtsareal i rundkgrsler behandles i afsnit 5.8.4.

Oversigtsarealets stgrrelse
Ved nyanlaeg og hvor det i gvrigt er muligt, bgr oversigtsleengderne | og Ip opfylde nedennavnte krav:

IS: 2,5 m, malt fra vigelinjen.
Denne afstand svarer til den ventende sekundaertrafikants normale gjenplacering.

Afstanden Ip ad primaervejen, malt fra vigelinjens venstre henholdsvis hgjre begraensning, bgr vaere
mindst de veerdier, der fremgar af figur 5.24.

@nsket hastighed (km/h) 70 60 50 40 30
Oversigtsleengde | (m) 145 120 95 75 55

Figur 5.24: Oversigtsleengder ad primarvejen
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Afstanden | o ad primaervejens cykelsti bgr veere mindst:

Cykelsti med knallertkgrsel: 55m
Cykelsti med kun cykelkgrsel: 43 m

Forudsezetninger
De anfgrte oversigtslaengder sikrer savel krydsning som indsvingning af en bil eller en cykel, under
fglgende forudsaetninger:

Hastighed, biler pa primaervejen: @nsket hastighed
Hastighed, sma knallerter: 30 km/h
Hastighed, cykler: 25 km/h
Orienteringstid for trafikanter fra sekundaervejen: 2,5 sek.
Bremsereaktionstid: 2,0 sek.
Deceleration, biler: 3,5 m/sek?
Standselaengde, sma knallerter: 34 m
Standselaengde, cykler: 26 m

Hgjere hastigheder, lavere decelerationsvaerdier mv. forekommer, men i praksis forudszettes det, at
f.eks. en hgjere hastighed hos en cyklist vil blive kompenseret ved stgrre agtpagivenhed og/eller bedre
bremser.

Oversigt fgr kryds

Der stilles ved nyanlaeg normalt ikke krav om oversigt fgr kryds, dvs. til og fra en sekundaertrafikant,
der naermer sig krydset. Ingen undersggelser tyder nemlig pa, at der generelt er sikkerhedsmaessige
fordele ved oversigt for kryds. Eksisterende oversigtsarealer bgr dog kun slgjfes, hvis de paviseligt har
givet anledning til sikkerhedsmaessige ulemper.

Sigtfladens hgjde mm.
Sigtfladen er den flade, trafikanten har fri oversigt i, og som er beliggende i trafikantens gjenhgjde. Det
forudseettes, at trafikantens gjenhgjde forlgber 1,0 m over henholdsvis sekundzer- og primaervejens
laveste kgrebanekant.

Af hensyn til sne, grees mv. bgr kgrebanearealer, cykelsti- og fortovsarealer, heller, skillerabatter og
yderrabatter inden for oversigtsarealet ligge mindst 0,2 m under sigtfladen. Det samme galder vejud-
styr inden for oversigtsarealet, se dog vejregler for vejvisning (kapitel 31).

Eventuelle arealer uden for vejarealet men inden for oversigtsarealet skal af hensyn til plantevaekst mv.
ligge mindst 0,5 m under sigtfladen.

De forskellige hgjdekrav fremgar af figur 5.24.
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Kcarebané
D) ——" Midterrabat
L Kerebane

Skillerabat
Cykelsti

Yderrabat
Naboareal

Lodret afstand mellem overflade og sigtflade:

| Mindst 0,2m [ | Mindst 0,5m

Figur 5.24: Sigtflade.

Ved placering af vejtraeer i et oversigtsareal er det vigtigt at sikre, at der er den ngdvendige oversigt
bade ved etableringen og pa leengere sigt. Sdledes bgr kronen have en hgjde, der giver sigt under den.
Det bgr i den forbindelse lzegges til grund, at en lastbilchauffgrs gjenhgjde er 2,5 m.

5.8.2 Oversigt for venstresvingende

Det er vigtigt, at venstresvingende trafikanter har tilstraekkelig oversigt til, at en sikker krydsning af den
modsat rettede kgrebane og eventuelle cykelsti kan finde sted. Det bgr saledes sikres, at to modsat
venstresvingende ikke spaerrer for hinandens udsyn.

Leengde
Fra venteposition for venstresving bgr der derfor vaere en oversigtsleengde frem ad kgrebanen som

anfgrt i figur 5.25.

@nsket hastighed (km/h) 70 60 50 40 30
Oversigtsleengde (m) 115 100 85 65 50

Figur 5.25: Oversigtslaengde frem ad kgrebanen ved venstresving.

Oversigtslengden mod modsat rettet cykelsti bgr veere 70 m. De anf@rte laengder sikrer, at en lastvogn
kan na at krydse den modsat rettede kgrebane hhv. cykelsti, uden at en modkgrende behgver bremse.

5.8.3 Oversigt for hgjresvingende ved cykelsti
Hgjresvingende bilister bgr have tilstraekkelig oversigt til, at en sikker krydsning af cykelstien kan finde
sted.

Pa grund af blinde vinkler og utilstraekkelige sidespejle er konflikter mellem hgjresvingende biler, iseer

vare- og lastvogne, og ligeudkgrende cykler og specielt knallerter saerligt hyppige. Det skyldes blandt
andet, at cyklers og knallerters hgje hastighed ofte kommer overraskende for bilisterne. For at mindske
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risikoen for disse konflikter bgr man pa en straekning af 30-50 m give bilerne mulighed for at kgre teet
ved og parallelt med cykelstien.

Lengde
Et frit sigt bagud pa 70 m sikrer, at en lastvogn kan na at krydse cykelstien, uden at en knallertkgrer
behgver bremse.

5.8.4 Oversigt i rundkgrsler

Oversigt til kryds

Der skal fra hver af vejgrenene vaere stopsigt til vigelinjen, beregnet pa grundlag af den pagaeldende
vejs gnskede hastighed. Hvis ikke det er muligt, skal der afmaerkes i henhold til bekendtggrelse for
anvendelse af Vejafmaerkning.

Oversigt fra stopposition
Oversigt fra stopposition fastleegges analogt med beskrivelsen for vigepligtskryds i punkt 5.8.1. | en
rundkgrsel skal man dog fra et punkt i afstanden /= 2,5 m bag vigelinjen bade kunne se:

o forrige tilfart indtil 5 m bag vigelinjen og
e cirkulationsarealet i leengden lp, malt cirkelformet imod faerdselsretningen. lp bestemmes som stop-
sigt ved den dimensionsgivende cirkulationshastighed.

Det herved beskrevne oversigtsareal er vist pa figur 5.26.

For rundkgrsler udformet som beskrevet i afsnit 5.4 vil en normal veerdi for den dimensionsgivende cir-
kulationshastighed vaere 25 km/h. Hertil svarer en oversigtslaengde Ip =20 m, og for cyklister | =26 m.

Oversigt for cirkulerende
For de cirkulerende trafikanter bgr der veere oversigt til en genstand liggende pa kgrebanen i cirkulati-
onsarealet i afstanden lp, se figur 5.26.
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Figur 5.26: Oversigtsareal i rundkgrsel
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5.8.5 Oversigt i ligeudbaner

| ligeudbaner skal der vaere stopsigt, ogsa forbi ventende trafikanter, svarende til den gnskede hastig-
hed gennem krydset. Hvis ikke det er muligt, skal der afmaerkes i henhold til Bekendtggrelse for anven-
delse af Vejafmaerkning - se kapitel 32.

Bekendtggrelse om anvendelse af Vejafmaerkning, § 16, 1):

A11 skal opsaettes hvor oversigtsforholdene ad den mere betydende vej er darlige. Oversigtsforhol-
dene skal anses som darlige, hvis oversigten er kortere end de afstande der er angivet i tabellen.

Hostighed(km/h) | o0 | s0o | 70 | e | so | a0 |

Tabel. Leengden af stopsigt ved forskellige hastigheder

Som hastighed i tabellen anvendes den hastighed, der overholdes af 85 % af bilisterne, dog mindst
den tilladte hastighed.
Kilde: BEK nr. 783 af 6. juli 2006

5.8.6 Oversigt for fodgaengere og cyklister
For fastsaettelse af oversigtslaengder for stitrafikanter henvises til afsnit 7.4.
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KAPITEL 6 - KRYDSNINGER MELLEM STIER OG VEJE

6.1 GENERELT OM PLACERING OG UDFORMNING AF KRYDSNINGER MELLEM STIER OG VEJE

6.1.1 Trafiksikkerhed
Der er vaesentlig uheldsrisiko forbundet med cyklisters og fodgaengeres krydsning af en vej. Desuden er
skadesgraden ved uheld mellem biler og krydsende lette trafikanter ofte stor.

Derfor skal hensynet til trafiksikkerheden vaere en hovedforudsaetning for placering af en krydsning
mellem en vej og en sti, for valg af krydsningstype og for den detaljerede udformning af krydsningen
og dens omgivelser. Fgrst og fremmest skal det sikres, at trafikanterne bade pa vejen og pa stien ggres
opmaerksomme pa vigepligtsforholdene jeevnfgr faerdselsloven.

Bilister og cyklister pa vejen skal kunne se krydsningen i tilstreekkelig afstand til at indstille sig pa de
ngdvendige andringer i kgrselen. Fodgaengere og cyklister, der gnsker at krydse vejen, skal tilskyndes
til at benytte den sikrede krydsning, og skal desuden effektivt ggres opmaerksom pa risikoen ved at
krydse vejen.

Der skal vaere god oversigt, for de lette trafikanter til vejbanen, og for bilisterne til selve krydsningen
og til de lette trafikanter der naermer sig. Hvor der ikke kan tilvejebringes tilstraekkelig oversigt, bgr
der kompenseres herfor ved etablering af fysiske foranstaltninger, som skaerper opmaerksomheden,
nedsaetter hastigheden og eventuelt tvinger til standsning.

| de fglgende afsnit opstilles en reekke generelle krav til placeringen og udformningen af krydsninger
mellem stier og veje.

6.1.2 Placering af krydsninger

En krydsning skal fgrst og fremmest placeres sadan, at flest muligt af de fodgeengere og cyklister, der
skal krydse vejen, vil benytte den. Den skal derfor laegges i nzer tilknytning til et eventuelt stisystem, og
desuden med hensyntagen til de vigtigste fodgaengermal langs vejen. Det er saledes af flere grunde en
fordel, hvis krydsninger og stoppesteder er placeret sammen.

Desuden bgr en krydsning om muligt laegges i et lavt punkt, og i hvert fald ikke i en konveks vertikal-
kurve for vejen. Den bgr helst anleegges pa en retliniet straekning, og i hvert fald ikke i en skarp hori-
sontalkurve.

En krydsning skal placeres sadan, at de fysiske forhold muligggr de oversigtslaengder, som er angivet
i afsnit 6.4. Endelig bgr en krydsning ikke placeres teet ved lokaliteter, der komplicerer erkendelsen af
krydsningen. Saledes bgr en krydsning ikke placeres teet ved et vejkryds, dvs. inden for 30-40 m fra
krydset.

6.1.3 Markering af krydsninger

En vej/stikrydsning, og ikke mindst dens omgivelser, skal udformes sadan, at den synsmaessigt klart ad-
skiller sig fra den gvrige straekning. Fgrst og fremmest skal der ske en passende afbrydelse i den optiske
ledning, bade for vej- og stitrafikken. Det kan ske ved visuel indsnaevring af rummet, fgrst og fremmest
ved hjzelp af beplantning, men ogsa ved hegn, steler og bevidst brug af vejudstyr sdsom belysning og
tavleafmaerkning.
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Ogsa anlaeg af heller, indsnaevring og forsaetning af kgrespor, niveauforskydninger og belaegningsskift
kan medvirke til den visuelle markering af krydsningen.

6.1.4 Udformning af krydsninger
Ved udformningen af en krydsning skal der tilstraebes arkitektonisk sammenhang mellem gaderum-
mets og omgivelsernes karakter, og de forskellige elementer der benyttes.

Ud fra ovennaevnte hensyn til erkendelse, oversigt mm. kan der desuden stilles nogle generelle krav til
udformningen:

- Valget af krydsningstype skal ske pa baggrund af det forventede omfang af bade vej- og stitrafikken.
- Udformningen skal fastleegges i ngje overensstemmelse med vejens gnskede hastighed.

- Krydsningen mellem vej og sti skal vaere nogenlunde vinkelret.

- Der skal laegges stor vaegt pa samspillet imellem de enkelte elementer, en krydsning opbygges af.

- Der bgr kun benyttes fa og genkendelige elementer.

Hvor en krydsning gnskes udformet sadan, at den virker hastighedsdeempende pa biltrafikken, kan der
benyttes

- ramper
- bump

- midterheller

- forsaetninger

- indsnaevringer og

- trafikstyrede signaler.

Placering af vejudstyr, skilte og kgrebaneafmaerkning bgr indgd som et integreret led i den geometriske
udformning af krydsningen. Det skal i den forbindelse kontrolleres

- at vejafmaerkningen (kgrebaneafmaerkning, faerdselstavler, vejvisningstavler og eventuelle signaler)
kan ses og opfattes i rimelig god tid af de trafikanter, den henvender sig til,

- at vejudstyret (vejafmaerkning, reekvaerker, autovaern, lysmaster, laeskeerme, beplantning mm.) ikke
forringer oversigtsforholdene,

- at fritrumskravene i 17 kan opfyldes, og

- at vejudstyret i gvrigt placeres i overensstemmelse med bindende bestemmelser herom i andre vej-
regler.
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6.2 KRYDSNINGSTYPER

6.2.1 Hovedtyper
Den principielle udformning af en vej/stikrydsning bestemmes af en lang raekke faktorer sasom

- antal kgrespor pa vejen

- forekomsten af cykelsti pa vejen
- tilstedeveerelsen af fortov

- tilstedevaerelsen af stoppested
- eventuel niveauadskillelse

- eventuel signalregulering

- oversigtsforhold

- vigepligtsforhold

- eventuel midterhelle

- eventuelle ramper eller bump.

En inddeling i krydsningstyper pa grundlag af den fulde variation inden for samtlige disse faktorer ville
fore til et meget stort antal typer. Af hensyn til overskueligheden begraenses inddelingen imidlertid til
nogle fa hovedtyper, nemlig

- stitunneler

- stibroer

- almindelige signalregulerede krydsninger

- krydsninger med skolepatruljeblink

- krydsninger med fartdeempende foranstaltninger
- andre krydsninger hvor vejtrafikken har vigepligt
- stitilslutninger.

De to fgrste hovedtyper, krydsninger ude af niveau, bgr benyttes i omrader med konsekvent gennem-
fort trafikadskillelse, og i gvrigt pa veje i hastighedsklasse Hgj eller med stor trafikintensitet, fgrst og
fremmest hvor terreenforholdene lzegger op til det. Det normale er dog, at der benyttes krydsninger i
niveau.

En vejledende sammenhang mellem hovedtyper og gnsket hastighed er anfgrt i tabellen figur 6. 1.
Derudover skal den gnskede hastighed influere pa den detaljerede udformning af vej/stikrydsningers
enkelte elementer, som beskrevet i afsnit 6.3.

6.2.2 Stitunneler
Stitunneler kan anlaegges ved veje i hastighedsklasse Hgj, hvor hovedstiforbindelser i @gvrigt skeerer

steerkt trafikerede veje, og desuden i forbindelse med skoler og andre institutioner.

En stitunnel giver, nar den benyttes, fuld adskillelse af biltrafikken og de lette trafikanter, og derfor stor
trafiksikkerhed.

100 Fra Trafikarealer, By - Vejgeometri i Byomrdder - Krydsninger mellem Stier og Veje - 01.10.2000


http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssystemer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2fTrafikarealer+by%2fkryds+i+byomrader%2f&status=G%C3%A6ldende%7cFremsat&docId=vd-20101203132025754-full

Hastighedsklasser

Krydsningstyper Hgj Middel Lav Meget Lav
(60-70 km/h) (50 km/h) (30-40 km/h) | (10-20 km/h)

Stitunneler X X

Stibroer X X

Almindelige signalregulerede (X)*) X X

krydsninger

Krydsninger med skolepatrul- X X

jering

Krydsning med fartdeempning X X X

Almindelig fodgaengerfelt mm.

Andre krydsninger hvor vejtra- X X
fikken har vigepligt

Stitilslutninger (X)**) X X X

*) Signalregulering bgr i hastighedsklasse Hgj kun benyttes ved gnsket hastighed 60 km/h, og ber
ikke anvendes ved nyanlaeg

**) Stitilslutning pa veje i hastighedsklasse H@j uden krydsningmuligheder er overordentlig betaen-
kelige, idet venstresvingende cyklister kan fristes til enten at krydse vejen eller at feerdes i modsat
retning pa en cykelsti, maske endda pa tveers af vejtilslutninger.

Figur 6.1: Vejledende sammenhaeng mellem @nsket hastighed og krydsningstyper

Figur 6.2: Stitunnel
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@nsket om, at de lette trafikanter benytter en stitunnel, stiller store krav til udformningen. Der skal
vaere bekvemme og naturlige adgangsforhold, og passagen gennem tunnelen ma ikke indebare en
omvej.

Ogsa passagen over tunnelen skal vaere bekvem. Saledes bgr den krydsende vejs stier normalt fgres
med over tunnelen.

Endelig skal der vaere god og direkte, men ikke for stejl, forbindelse mellem stien igennem tunnelen og
stierne langs vejen over den.

Der skal normalt overvindes mindre hgjdeforskelle ved en tunnel end ved en bro. Alligevel kan anlzeg
af en tunnel medfgre nogle pladskrav, som i hvert fald i teette byomrader kan vzere svaere at honorere.

Dertil kommer, at tunneler iseer om aftenen og om natten kan medfgre utryghed, og der bgr derfor
veere belysning og frit udsyn igennem dem.

En stitunnel bgr kun etableres, hvor adgangen kan ske ad en rampe, der har max. stigning pa 1:20 og
med reposer pa mindst 1,5 m for hver 10 m.

En tunnel bgr veere bredere end de tilstgdende stier, og breddeforggelsen bgr vaere stgrre, jo leengere
tunnelen er. Tunneler smallere end 3 m bgr ikke forekomme.

Kryds mellem stier i forbindelse med tunneler skal placeres sadan, at der kan tilvejebringes tilstraekkelig
oversigt. Oversigt i stikryds behandles i afsnit 7.4.

6.2.3 Stibroer

Ogsa stibroer kan anlaegges, hvor hovedstiforbindelser skeerer veje i hastighedsklasse Hgj eller staerkt
trafikerede veje i gvrigt, og ogsa de giver, nar de benyttes, fuld adskillelse af biltrafikken og de lette
trafikanter, og dermed stor trafiksikkerhed.
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Figur 6.3: Stibro

Vejr og vind gg@r det imidlertid ofte problemfyldt for de lette trafikanter at benytte en bro, og kan friste
dem til at sgge andre veje.

Den store frihgjde for biltrafik og den deraf fglgende store niveauforskel ggr det desuden endnu van-
skeligere og endnu mere pladskraevende end for en tunnel at skabe den sammenhang med det gvrige
stinet og den direkte forbindelse for de lette trafikanter, som er ngdvendig for at en stibro skal blive
benyttet i gnsket omfang. En stibro bgr normalt kunne benyttes af kgrestole, og det vil derfor veere
ngdvendigt at etablere meget lange ramper.

En stibro bgr saledes kun etableres, hvor adgangen kan ske ad en rampe, der har max. stigning pa 1:20
og med reposer pa mindst 1,5 m for hver 10 m.

Anlaeg af en stibro medfgrer risiko for pakgrsler med fare for personskade, og ofte med meget dyre
reparationer til felge. Endelig kan en stibro anlagt teet ved bebyggelse medfgre uacceptable indbliksge-
ner. Stibroer bgr derfor normalt kun anlaegges, hvor terreenforholdene og forholdene i gvrigt decideret
legger op til det.

6.2.4 Almindelige signalregulerede krydsninger

En stikrydsning reguleret ved gadesignal skal indeholde et afmaerket fodgaengerfelt, og bgr kun etable-
res pa veje med gnsket hastighed 60 km/h eller derunder.
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Figur 6.4: Signalreguleret krydsning

Signalregulering kan finde sted, hvor en af fglgende betingelser er opfyldt.

Seerlig uheldsrisiko. Der er gennem uheldsregistrering konstateret seerlig risiko for uheld af typer, som
forventes at kunne modvirkes ved hjzlp af signalregulering.

Stor trafikintensitet. Den samlede gennemsnitlige timetrafik af gdende og cyklende, der skal krydse
vejen i de 4 steerkest belastede - ikke ngdvendigvis ssmmenhaengende - timer i dggnet, overstiger 200,
samtidig med at den samlede gennemsnitlige timetrafik af kgrende pa vejen overstiger 600. Hvor der
findes midterheller, gges sidstnaevnte tal til 1000 kgretgjer. De anfgrte talvaerdier er kun vejledende.

| neerheden af skoler og andre institutioner, store arbejdspladser mv. kan sarlige forhold ggre sig geel-
dende, med et meget stort antal trafikanter over korte tidsrum, eller med saerligt sarbare trafikanter.

Lange ventetider. Der forekommer hyppigt lange ventetider for lette trafikanter, der skal krydse en
steerkt befaerdet ve;j.

Forbedring af samordning. Et signalanlaeg, der kan indga i et samordnet signalsystem, kan pavirke ha-
stighedsbilledet.

Hastighedsdaempning. Hastigheden pa en vejstraekning er stgrre end gnsket, og kan reduceres ved an-
vendelse af et trafikstyret signal, der i hvilestillingen viser rgdt lys i vejens retning eller i alle retninger.

Uanset sadanne generelle kriterier vil andre hensyn, lokale forhold etc., ofte ggre signalregulering
umulig eller utilradelig.
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Der skal i denne forbindelse advares imod alt for overdreven tro pa den sikkerhedsfremmende effekt af
signalreguleringer. En signalregulering vil i en given situation kunne bidrage positivt til uheldsbeksem-
pelsen, men vil ogsa kunne introducere nye uheld.

Specielt skal naevnes, at signalregulering af et fodgaengerfelt kun bgr finde sted, hvor de lette trafikan-
ter med stor sandsynlighed kan kanaliseres til feltet. Krydsende fodgaengere i umiddelbar naerhed af et
signalreguleret fodgaengerfelt er udsat for szerlig stor uheldsrisiko.

Signalregulering af fodgaengerfelter teet ved ikke-signalregulerede vejkryds bgr ikke finde sted.

Under overvejelsen af behovet for signalregulering bgr ogsa den eventuelt ngdvendige regulering af
den indbyrdes konflikt mellem lette trafikanter vurderes.

6.2.5 Krydsninger med skolepatruljeblink

En szerlig form for regulering af et overgangssted er afmaerkning ved hjzelp af skolepatruljeblink. Denne
regulering kan etableres pa steder med skolepatrulje. Det pageeldende overgangssted ma normalt ikke
samtidig vaere sikret med fodgaengerfelt, idet skolepatruljeblink netop benyttes pa steder, hvor der kun
i korte perioder er sa mange fodgaengere, at en seaerlig regulering er formalstjenlig.

Afmaerkningen bestar af tavlen A 22 "bgrn” suppleret med blinksignal og forngdne undertavler. Bade
tavle og undertavle skal vaere belyst. Belysningen skal vaere sammenkoblet med blinksignalet, sa de
startes og afbrydes samtidig. Hovedtavlerne opstilles normalt 50-100 m pa hver side af det sted, hvor
skolepatruljen arbejder.

Figur 6.5: Skolepatruljeblink

Fra Trafikarealer, By - Vejgeometri i Byomrdder - Krydsninger mellem Stier og Veje - 01.10.2000 105


http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssystemer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2fTrafikarealer+by%2fkryds+i+byomrader%2f&status=G%C3%A6ldende%7cFremsat&docId=vd-20101203132025754-full

ANLAG OG PLANLAGNING - TRAFIKAREALER, BY

6.2.6 Krydsninger med fartdeempere
Hvis biltrafikkens hastighed gnskes deempet pa en straekning, hvor der skal etableres en stikrydsning,
kan denne anlaegges som en krydsning med fartdeempende foranstaltninger.

Fartdeempningen kan tilvejebringes ved

- anlaeg af bump fgr (og efter) krydsningen

- anlaeg af krydsningen pa en haevet flade med ramper
- forskydning af kgrespor

- indsnaevring af kgrespor.

| alle tilfeelde bgr de horisontale vejtekniske foranstaltninger tydeligggres med vertikale virkemidler,
sasom beplantning, hegn, steler og tavleafmaerkning, og eventuelt med belaegningsskift.

| en krydsning af denne type har de krydsende cyklister altid vigepligt for trafikanterne pa vejen, med-
mindre vejtrafikken palaegges vigepligt, hvilket dog kraever at stien anlaegsmaessigt fgres ubrudt igen-
nem, og at der er vigelinie for vejtrafikken, se afsnit 6.2.7. De krydsende fodgaengere skal holde tilbage
for den kgrende trafik pa vejen, medmindre krydsningen indeholder et fodgaengerfelt.

Figur 6.6: Krydsning med fartdaempende foranstaltninger
Specielt ved separate stiers krydsning med veje er det vigtigt at ggre cyklister opmaerksomme pa vige-
pligten. Den skal markeres med vigelinier eller ramper op til fortovet, og bgr desuden understreges ved

at stiens belaegning ophgrer ved vejskellet. Der kan eventuelt opszaettes bomme eller lignende.

Overfladebelaegningen pa haevede flader og bump bgr, nar stitrafikanterne har vigepligt, udfgres med
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materialer, hvis farver afviger fra farverne pa den krydsende sti og pa vejens fortov.

Bump kan indrettes, sa de tjener som overgang for kgrestolsbrugere.

Udformningen af fartdeempere behandles detaljeret i kapitel 8.

6.2.7 Andre krydsninger hvor vejtrafikken har vigepligt

Hvor en separat hovedsti skaerer en lokalvej med lille trafik og lav hastighed, og hvor den lette trafik
@nskes prioriteret, kan man give vejtrafikken vigepligt for fodgaenger- og cykeltrafikken.

Det kraever, at den krydsende sti anlaeegsmaessigt fgres ubrudt igennem, og dermed far karakter af over-
kgrsel. Desuden bgr stien bade fgr og gennem krydsningen udfgres som delt sti. Vejens kgrebane skal
afmaerkes med vigelinie pa begge sider af stien, og fortovet langs vejen bgr afbrydes ved krydsningen.
Sadanne krydsninger bgr kun benyttes pa veje i hastighedsklasse Lav eller Meget Lav, og hvor det i gv-
rigt sikres at bilerne overholder den lave hastighed. Hvor den lave hastighed sikres ved hjzlp af bump
eller ramper, skal der veere en passende afstand mellem disse og den skaerende sti, saledes at bilisterne
ved passage af stien helt kan koncentrere deres opmaerksomhed om denne og dens trafikanter.

Der skal sikres oversigt fra biltrafikken til de krydsende cyklister som anfgrt i afsnit 6.4.2.

Opmarksomheden henledes p3, at der inden for opholds- og legeomrader ikke ma palaegges ubetinget
vigepligt ved hjzelp af vigelinier eller afmaerkes med fodgaengerfelt.
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Figur 6.7: Stitilslutning

6.2.8 Stitilslutninger
Hvor en sti udmunder i en vej, og hvor der pa grund af et kun lille antal krydsende stitrafikanter ikke
gnskes etableret fodgaengerfelt eller anden form for krydsningsfaciliteter, anlaegges en stitilslutning.

Der bgr pa tveers af stien etableres foranstaltninger, som tydeligt viser de lette trafikanter, at stifacili-
teterne ophgrer. Der kan for eksempel af hensyn til snerydning mv. benyttes svingbomme, men ogsa
Igsninger med porte, steler, haevede flader, stigninger, cykelbump, indsnzaevringer og forszaetninger vil
vaere egnede.

Det bgr pases, at der ikke er uhindret passagemulighed for cyklisterne uden om sadanne foranstaltnin-
ger. Ligeledes skal det sikres, at kgrestolsbrugere kan passere bomme etc. Eventuelle bomme skal altid

vaere belyst, se i gvrigt Vejregler for vejbelysning - se kapitel 37.

Dimensioner for bomme og afstande imellem dem behandles i kapitel 8.
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6.3 DE ENKELTE ELEMENTER

6.3.1 Oversigt over elementer

Figur 6.8 viser et signalreguleret cykel- og fodgaengerfelt, og figur 6.9 et fodgaengerfelt med hastig-
hedsdeempende foranstaltninger. De to figurer indeholder tilsammen betegnelser for de fleste af de
geometriske elementer, som kan indga i en vej/stikrydsning.

| de fglgende afsnit beskrives de enkelte elementer, deres dimensioner, og den geometriske udform-
ning i gvrigt. Ud over de elementer, som er vist pa figur 6.8 og 6.9, behandles ogsa ramper og trapper i
forbindelse med tunneler og broer.

Kerespor

Skillerabat

Cykelsti

Stoplinie kerespor

Fodgeengerhalve

Fodgaengerfelt

Tilslutningskant

|
>
Mz

* Stoplinie stikrydsning

Stoplinie cykelsti
l Cykelfelt

Speerrelinie
—— Fortov

_—"Vognbanelinie

’/ . . .
d—/' | | +— Varslingslinie

Figur 6.8: Krydsningens geometriske elementer, signalreguleret krydsning
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Kerespor
Skillerabat
Cykelsti
Fortov

Spaerreflade
Midterhelle
Fodgaengerfelt
Tilslutningskant

1

L Bomme
- Rampe
Overkorsel

— Forsaetningsstraekning

= \!&‘\\

Breddeudvidelsesstraskning

| |

Figur 6.9: Krydsningens geometriske elementer, ikke-signalreguleret krydsning
6.3.2 Kgrespor

Antal

Antallet af tilfartsspor til en vej/stikrydsning bgr pa veje i hastighedsklasse Hgj og Middel svare til
antallet pa fri straekning. Pa veje i hastighedsklasse Lav og Meget Lav, hvor en stikrydsning indgar som
hastighedsdeempende foranstaltning, kan to spor pa fri streekning indskraenkes til ét gennem krydsnin-
gen. Dette bgr dog kun ske, nar spidstimetrafikken er mindre end 300 biler.

Bredde
Vejledende kgresporsbredder for 2-sporede veje kan aflaeses i tabellen figur 6.10.

Bredden af kgrespor, der i vaesentligt omfang benyttes af cyklister, bgr pa veje i hastighedsklasse Mid

del og Lav forgges med 1,00 m. Veje med cykeltrafik pa kgrespor bgr ikke placeres i hastighedsklasse
Hgj, og pa veje i hastighedsklasse Meget Lav er en breddeudvidelse ungdvendig.
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Hastighedsklasse Kgresporsbredde
Hgj (60-70 km/h) 3,50 m
Middel (50 km/h) 3,00-3,25m
Lav (30-40 km/h) 2,75 m
Meget Lav (10-20 km/h) 2,50 m

Kgresporsbredden 2,50 m bgr kun benyttes, hvor der i praksis kun sjeeldent kommer kgretgjer bred-
dere end 2,20 m. Ellers bgr kgresporsbredden vaere mindst 2,75 m. Afmaerkning af kgrespor smallere
end 2,75 m kraever dispensation fra Vejregler for afmaerkning af kgrebanen.

Figur 6.10: Vejledende kgresporsbredder

Hvor en tosporet vej indskraenkes til ét spor gennem krydsningen, bgr bredden vaere mindst 3,20 m i
hastighedsklasse Lav og 2,95 m i hastighedsklasse Meget Lav. Disse mal tillader passage af en personbil
og en cyklist samtidig, eller af en lastbil. Hvor kgresporet i vaesentligt omfang benyttes af tung trafik og
cyklister, bgr disse bredder forgges med 0,8 m.

| kapitel 8, Fartdeempere, behandles de naevnte og andre mgdesituationer naeermere.

6.3.3 Cykelstier mm. langs vej
Hvor der er cykelstier eller -baner langs den vej, som indgar i krydsningen, skal de normalt fgres igen-
nem denne. Hvis den krydsende sti har prioritet, bgr stien langs vej dog afbrydes.

Bredde
Cykelstiernes bredde bgr vaere den samme som pa fri straekning.

6.3.4 Cykelfelter

Cykelfelt pa tveers af vejen, markeret med cyklistsymbol, ma kun etableres i forbindelse med signal-
regulerede krydsninger og krydsninger med vigepligt for biltrafikken. Det ma desuden kun etableres i
forbindelse med et afmaerket fodgaengerfelt.
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Figur 6.11: Forseetning af ikke-signalreguleret fodgaengerfelt

Udformning
Cykelfeltets bredde bgr vaere mindst 2,5 m. Ved kantstensbegraensning, bade ved fortovskant, ved cy-

kelstikant og ved heller, skal kantstensopspringet elimineres i hele cykelfeltets bredde, ved forsaeenkning
af kantstenen og/eller etablering af en rampe med haeldning ca. 1:10. Ramper bgr ikke na laengere ud
pa kgrebanen end 0,5 m, eller hgjst til en eventuel smal kantlinie.

6.3.5 Ramper og bump pa kgrebanen

Hvor en vej/stikrydsning pa en vej med gnsket hastighed 50 km/h eller derunder gnskes szerligt visuelt
markeret, og udformet saledes at den medvirker til hastighedsdeempning af biltrafikken, kan den an-
lzegges pa en haevet flade med ramper mod kgrebanen eller med et cirkelformet bump fgr (og efter)
selve krydsningen, se figur 6.12 og 6.13.

Figur 6.12 Stikrydsning pa haevet flade med ramper

__’ll"--'ﬁ\ ,—l\_

e——

Figur 6.13 Cirkelformede bump f@r og efter krydsningen
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Hzevede flader og bump bgr kun benyttes kombineret med andre foranstaltninger, der sikrer at trafi-
kanterne er forberedt pa dem, herunder ngdvendig afmaerkning. Desuden skal de udformes, sa der
ikke opstar tvivl om vigepligtsforholdene. Ramper og bump bgr normalt ikke anvendes i forbindelse
med signalregulerede krydsninger.

Udformning
En haevet kgreflades udstraekning i vejens laeengderetning bgr mindst svare til bredden af det pageel-

dende fodgaenger- og evt. cykelfelt, men ma i gvrigt fastleegges ud fra de stedlige forhold.En haevet
flade eller et bump, der skal passeres af busser i rute, bgr dimensioneres til gnsket hastighed 40 eller
50 km/h. Eventuelt kan foranstaltningen udfgres som et kombibump.

Den detaljerede udformning af bump, herunder kombibump, og af haevede kgreflader med ramper er
beskrevet i haefte 7 om fartdeempere - se kapitel 8.

6.3.6 Heller
Heller i forbindelse med vej/stikrydsninger etableres

- for at muligggre fodgaengeres og cyklisters passage af kgrebanen i to eller flere tempi
- med henblik pa deempning af biltrafikkens hastighed
- for at give plads til signalstandere, tavler og beplantning.

Udformning
Heller i forbindelse med vej/stikrydsninger bgr veere kantstensbegraensede og skal vaere mindst 2,0 m

brede, regnet fra kantsten til kantsten. De bgr have en laengde svarende til et eventuelt fodgaengerfelts
(plus et eventuelt cykelfelts) bredde plus mindst 1,0 m pa hver side af dette.

Gennembrud for fodgeengerfelt bgr af hensyn til fodgeengernes og kgrestolsbrugernes komfort helst
udfgres uden kantstensopspring. Hvis der af hensyn til blinde og svagsynede etableres kantstensop-
spring, skal det vaere mellem 2,5 og 3,0 cm hgjt. Hvis der ikke etableres kantstensopspring, markeres
kanten i stedet med et skifte chaussésten eller anden fglelig beleegning. Gennembrud for cykelsti udfg-
res i samme bredde som stien og uden kantstensopspring.

Pa veje med gnsket hastighed > 40 km/h bgr kantstensbegraensede heller markeres med kgrebaneaf-
maerkning. Fgr hellen bgr der etableres spaerreflade, og den spaerrelinie der begraenser spaerrefladen
bgr fortseette langs hellens kantstensbegraensning.

6.3.7 Forsaetning af kgrespor
Forsaetning af kgrespor ved vej/stikrydsninger sker fortrinsvis i forbindelse med anlaeg af midterhelle og
vil desuden ofte udspringe af et gnske om at begraense bilernes hastighed.

6.3.8 Indsnzevringer

Hvor en krydsning gnskes udformet sadan, at den medvirker til deempning af biltrafikkens hastighed,
kan kgrebanen pa veje i hastighedsklasse Lav og Meget Lav, og med spidstimetrafik mindre end ca. 300
biler, indsnaevres til ét spor feelles for de to kgreretninger umiddelbart inden og i selve krydsningen.

Pa veje i hastighedsklasse Middel, og pa veje med mere end ca. 300 biler pr. time i hastighedsklasse Lav
og Meget Lav, bgr der veere samme antal kgrespor i krydsningen som pa tilfartsstraekningen.
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Udformning
Sporbredden i indsnaevringer kan aflaeses i afsnit 6.3.2, figur 6.10. Bredden bgr dog i hastighedsklasse
Lav forgges med 1,00 m, hvis sporet benyttes bade af biler og cykler.

6.3.9 Bomme etc.

Ved cykelstiers udmunding i vej bgr der etableres fysiske foranstaltninger, der ggr cyklisterne opmaerk-
somme pa forholdene. Ved krydsninger, hvor stitrafikken har vigepligt, bgr cykelstibelaeegningen fgrst
og fremmest ophgre ved vejskellet. Afhaengigt af oversigtsforholdene kan stiernes udmunding desuden
udformes sadan, at de tvinger cyklisterne til langsom kgrsel og eventuelt til standsning.

Udformning
Foranstaltningerne kan, afhaengigt af formalet, udfgres som

- forsaetning udformet med bomme eller beplantning
- rampe op til vejens fortovsniveau
- stigning pa det sidste stykke af stien.

Bomme skal altid vaere belyst, jeevnfgr Vejregler for vejbelysning - se kapitel 37.

6.3.10 Ramper og trapper

Hvor pladsforholdene og hensynet til det visuelle miljg tillader det, bgr hgjdeforskelle i forbindelse
med stitunneler og stibroer overvindes ved hjzelp af ramper. Hvor anlaeg af ramper ikke er muligt eller
gnskeligt, kan der anvendes trapper.

Ramper
Ramper bgr af hensyn til kgrestolstrafik normalt ikke vaere stejlere end 50%o (1:20), og 70%o (1:14) ma
anses som absolut gvre graense. Leengere ramper forsynes med 1,5 m dybe reposer for hver 10 meter.

Trapper

En trappe bgr have mindst 3 og hgjst 8 trin i hvert trappelgb. Trinhgjden bgr hgjst vaere 15 cm, og
grunden mindst 35 cm. Ved stgrre hgjdeforskelle end 1,20 m bgr der etableres reposer af mindst 1,0
m’s dybde.

Trappen bgr normalt forsynes med dobbelt barnevognsspor (2 ramper med 35 cm’s indvendig afstand,
den ene 30 cm og den anden 45 cm bred. | de 45 cm er det taget hensyn til bredden af en indkgbsvogn).
Til ngd kan en trappe med trinhgjde 5-8 cm, trinbredde ca. 80 cm og trinfald maks. 1:20 befaerdes af
barnevognstrafikanter, men ikke af kgrestolstrafikanter.

6.3.11 Afvanding
Krydsninger mellem stier og veje skal afvandes effektivt, fgrst og fremmest af hensyn til fodgeengere og
cyklister, som dels kan blive oversprgjtet, nar biler passerer, dels selv faerdes pa kgrebanen.

Afvandingen skal indga som en integreret del af projekteringen af en krydsning. Det skal pases at de
resulterende haeldninger, ogsa lokalt, er sa store, at vandet hurtigt Igber bort fra trafikarealerne. Der
skal placeres nedlgbsbrgnde i de lokale dybdepunkter, og de bgr ikke ligge i fodgaengerfelter eller andre
steder, hvor de ville veere til gene for fodgaengere eller cyklister.
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6.4 OVERSIGT | VEJ/STIKRYDSNINGER

6.4.1 Oversigt for fodgaengere
| ikke-signalregulerede fodgaengerfelter, og i vej/stikrydsninger hvor stitrafikken har vigepligt for biltra-
fikken, bgr stitrafikken have oversigt ad den krydsende vej i henhold til figur 6.14.

Krydsning af @nsket hastighed
kgrebanebredder (km/h)

70 60 50 40 30 20 10
4m 80 65 55 45 35 20 10
6m 115 100 85 65 50 35 15
8m 155 135 110 90 65 45 20
10 m 195 165 140 110 85 55 30
12m 235 200 165 135 100 65 35
14 m 270 235 195 155 115 80 40

Figur 6.14: Oversigt for stitrafikanter (m)

Det er forudsat, at stitrafikanterne krydser til fods fra kanten af kgrearealet med hastigheden 1,0 m/s.
Med denne hastighed vil en fodgaenger kunne krydse kgrearealet, uden at en bil der kgrer med gnsket
hastighed behgver bremse. Ved stier med cykeltrafik forudsaettes fodgengerkrydsningen at veere di-
mensionsgivende. Ved tilvejebringelse af oversigten bgr der tages hensyn til, at fodgeengeres gjenhgjde
kan variere mellem 1,0 og 2,0 m.

Ved meget brede vejanlaeg, samt pa steder hvor der er mange aldre fodgeengere og fodgengerha-
stigheden derfor skgnnes lav, kan krydsningsforholdene bedres og den ngdvendige oversigtsleengde
reduceres ved etablering af midterheller.

6.4.2 Oversigt for biltrafik

Oversigtsarealets form

| vej/stikrydsninger hvor biltrafikken har ubetinget vigepligt over for bade fodgaenger- og cykeltrafik
(se afsnit 6.2.7), bgr der etableres et oversigtsareal fastlagt ved oversigtslaengderne Ipc ad stien og |_ad
vejen i henhold til figur 6.15.

Oversigtsarealets stgrrelse
Ved nyanlaeg, og hvor det i gvrigt er muligt, bgr oversigtsleengderne Ipc og | opfylde nedennaevnte krav:

| :2,5m
Ipc : 55 m for sti med kgrsel af ikke registreringspligtige knallerter
Ipc : 43 m for sti kun med cykelkgrsel
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Stgrrelsen af |_svarer til en ventende bilists normale gjenplacering. Stgrrelsen af |_sikrer, at en cyklist
eller knallertkgrer kan na at bremse for et kgretgj pa vejen, som ikke overholder vigepligten, under

fglgende forudsaetninger:

0,5

Hastighed, ikke registreringspligtige knallerter: 30 km/h
Hastighed, cykler: 25 km/h
Orienteringstid for bilister: 2,5 sek.
Bremsereaktionstid for cyklister: 2 sek.
Standselaengde, ikke registreringspligtige knallerter: 34 m
Standselaengde, cykler: 26 m
I
|
|
o — I_-___-‘ = ——
- — — —— -
L 1 N + 1 »
l pc | pc

0,5

Figur 6.15: Oversigtsareal i vej/stikrydsning hvor biltrafikken har ubetinget vigepligt

Sigtfladens hgjde mm.

Sigtfladen er den flade, trafikanten skal have fri oversigt i,

og som er beliggende i trafikantens gjen-

hgjde. Det forudseettes at trafikantens gjenhgjde forlgber 1,0 m over henholdsvis sekundaer- og pri-

meervejens laveste kgrebanekant.

Af hensyn til sne, graes mv. skal kgrebanearealer, cykelsti-

og fortovs-arealer, heller, skillerabatter og

yderrabatter inden for oversigsarealet ligge mindst 0,2 m under sigtfladen. Det samme galder vejud-

styr inden for oversigtsarealet.

Eventuelle arealer uden for vejarealet, men inden for oversigtsarealet, skal af hensyn til plantevaekst

mv. ligge mindst 0,5 m under sigtfladen.
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KAPITEL 7 - STIKRYDS
7.1 GENERELT OM PLACERING OG UDFORMNING AF STIKRYDS

7.1.1 Trafiksikkerhed

Uheld i stikryds indgar sjeldent i politiets uheldsindberetninger. At der sker uheld, ogsa uheld med
stor skadesgrad, fremgar imidlertid af undersggelser af skadestuernes journaler. Uheldene kan skyldes
manglende muligheder for at erkende krydset, darlig oversigt og utilstreekkelig markering af vigepligts-
forholdene, samt darligt ren- og vedligehold.

Et stikryds bgr derfor placeres sadan, at stitrafikanterne i god tid kan se det, og saledes at der kan opnas
gode oversigtsforhold. Ved valget af stikrydstype og ved udformningen af krydset skal der laegges stor
vaegt pa sammenhangen imellem oversigt, vigepligtsforhold og fysisk udformning. Stier med staerkt
lengdefald stiller szerlige krav til oversigtsforholdene og til markeringen og udformningen af stikryds.

7.1.2 Andre kriterier

Stitrafikanter er meget fglsomme over for omveje. En uhensigtsmaessig udformning af stinettet i for-
hold til trafikanternes udgangspunkter og mal kan derfor medfgre ugnskede vejvalg, og eventuelt at
trafikanterne ikke benytter stisystemet.

Ogsa leengdeprofilet pavirker trafikanternes vejvalg og adfaerd. Stinettet bgr derfor udformes sadan, at
trafikanterne i videst mulig udstraekning undgar stigninger og fald.

7.1.3 Placering af stikryds
Placering af et stikryds bgr ske i ngje overensstemmelse med en samlet stiplan, der sikrer sa sma omve-
je som muligt, og dermed at bade de nuvaerende og de kommende stitrafikanter benytter stisystemet.

Krydset bgr sa vidt muligt anleegges pa en retliniet straekning for den vigtigste sti, og i hvert fald ikke i
en skarp horisontalkurve. Desuden bgr det placeres sadan, at stierne ikke far kraftigt la&engdefald hen
imod krydset.

Endelig skal det sikres, at det bliver muligt at opna gode oversigtsforhold. Det indebaerer bade at det
skal veere let at erkende krydset, nar man naermer sig det, og at der skal vaere god oversigt til de gvrige
trafikanter, jeevnfgr kapitel 5.

Det er sezerlig vigtigt at efterleve disse anvisninger, hvor et stikryds skal anlaegges i forbindelse med en
stitunnel.

7.1.4 Valg af stikrydstype

Trevejskryds (T-kryds) bgr foretraekkes frem for firevejskryds. Det geelder isaer, hvor den ene af stierne
eller begge har leengdefald mod krydset. Ogsa et forsat kryds, det vil sige modsat rettede T-kryds med
lille indbyrdes afstand, bgr foretraekkes frem for et firevejskryds.

Ved planlaegningen af trafiksystemet i nye omrader bgr stinettet derfor opbygges sadan, at firevejs-
kryds sa vidt muligt undgas. | eksisterende omrader kan det i givet fald overvejes at ombygge firevejs-
kryds med uheldsproblemer, se figur 7.1. Dette ma dog ikke medfgre, at cyklisterne vaelger at benytte
vejsystemet i stedet for stisystemet.
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Figur 7.1: Principper for ombygning af firevejskryds

7.1.5 Sammenhang mellem stikrydstype, oversigt, vigepligt og udformning
Ved planlaegning og projektering af et stikryds skal der tilstraebes en ngje sammenhang imellem

- stikrydstype (firevejskryds eller T-kryds)

- tilvejebringelse af gode oversigtsforhold

- fastleeggelse af vigepligtsforhold i overensstemmelse med den valgte stikrydstype og den opndede
oversigt

- detaljeret udformning, der sikrer at den fastlagte vigepligt overholdes.

Det bgr tilstraebes at palaegge almindelig hgjrevigepligt i firevejskryds og ubetinget vigepligt i T-kryds.

Da der ikke kan forventes den samme erkendelse og efterleven af vigepligten pa stier som pa veje, bgr
det dog bade i firevejskryds og i T-kryds tilstraebes at opna den oversigt, som er ngdvendig ved almin-
delig hgjrevigepligt.

Hvis det i et firevejskryds ikke er muligt at opna sadanne oversigstforhold, bgr der ogsa hér palaegges
ubetinget vigepligt, og stikrydset bgr udformes i overensstemmelse hermed.

En naermere gennemgang af oversigtsforhold gives i afsnit 7.4.

7.1.6 Udformning af stikryds

Udformningen af et stikryds med henblik pa erkendelsen af det, understregning af vigepligtsforholdene
mv. kan ske ved bevidst brug af beplantning, belysning, hegn, afmaerkning, belagningsskift etc. Specielt
til understregning af ubetinget vigepligt kan der blive tale om fysiske foranstaltninger, der tvinger de
vigepligtige trafikanter til at nedsaette farten og eventuelt standse, sasom ramper, bomme etc.

Der skal herunder tilstraebes arkitektonisk sammenhang mellem stiernes og omgivelsernes karakter,
og de forskellige elementer der benyttes.

Der kan i gvrigt stilles fglgende generelle krav til udformningen af stikryds:
- Der skal tages hgjde for den nuvaerende og kommende trafikintensitet
- Der bgr kun benyttes fa og genkendelige udformningselementer

- Tilslutningen mellem de to stier bgr veere sa teet ved vinkelret som muligt.

Mere detaljerede anvisninger om udformningen findes i afsnit 7.2 om stikrydstyper og afsnit 7.3 om
krydsets enkelte elementer.
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7.2 STIKRYDSTYPER

7.2.1 Hovedtyper
Den principielle udformning af et stikryds er bestemt af en lang raekke faktorer sasom

- antal grene i krydset

- trafikantgrupper, der benytter stierne

- eventuel adskillelse mellem cykler og gaende
- vigepligtsforhold.

En inddeling i stikrydstyper pa grundlag af den fulde variation inden for alle disse faktorer ville fgre til
et meget stort antal typer. Af hensyn til overskueligheden begraenses inddelingen til 6 hovedtyper, se
figur 7.2. Hver hovedtype omfatter bade firevejskryds, forsatte kryds og T-kryds.

Kryds mellem to stier, begge med Kryds mellem sti med adskilt cykel- og Kryds mellem sti med adskilt cykel- og
adskilt cykel- og gangtrafik gangtrafik, og faellessti gangtrafik, og gangsti
Kryds mellem to faellesstier Kryds mellem feellessti og gangsti Kryds mellem to gangstier

Figur 7.2: Hovedtyper

7.2.2 Kryds mellem to stier, begge med adskilt cykel- og gangtrafik
Stier med stor cykeltrafik bgr anleegges med cykeltrafikken adskilt fra gangtrafikken, ved en rabat eller
ved markering i belaegningen.

Der vil normalt veere tale om hovedstiforbindelser i kommuneplanens hovedstruktur, og stierne vil ofte

blive benyttet som skolestier eller som hovedforbindelser fra store bolig- eller arbejdspladsomrader
imod centeromrader.
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Figur 7.3: Kryds mellem to stier med cykeltrafikken adskilt fra gangtrafikken

Kryds mellem to stier af denne karakter vil i perioder vaere steerkt belastede, bade af langsom og af
hurtig trafik, og der skal derfor ofres stor omhu pa den geometriske udformning og pa tilvejebringelse
af oversigt.

Firevejskryds med begraenset oversigt samt T-kryds bgr prioriteres, saledes at trafikken pa den ene sti
palegges ubetinget vigepligt for trafikken pa den anden.

Bade gangstien og cykelstien pa den sti, der udnaevnes til primeersti, bgr da fgres ubrudt og med uaen-
dret belaegning gennem krydset, og der bgr afmaerkes med vigelinie tvaers over sekundaerstiens cy-
kelsti. Det kan i serlige tilfeelde komme pa tale at etablere fodgaengerfelt over primaerstiens cykelsti.

7.2.3 Kryds mellem sti med adskilt cykel- og gangtrafik og faellessti

Stier med noget mindre cykeltrafik kan udformes med feelles feerdselsareal for cykel- og gangtrafikken,
dvs. som feallessti. Ogsa her kan der dog veere tale om vigtige hovedstiforbindelser, sdsom skolestier
og centerstier.

Faellesstien, og dermed krydset kan derfor i perioder vaere steerkt belastet. Hvor et kryds af denne type
prioriteres, bgr det veere feellesstien der udpeges til sekundaersti. Gangstien pa primaerstien bgr fgres
igennem tvaers over sekundaerstien, og der bgr afmaerkes med vigelinie tvaers over sekundzerstien.
Vigelinien skal bade kunne ses tydeligt og veere fglbar.
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Figur 7.4: Kryds mellem sti med adskilt cykeltrafik og gangtrafik og feellessti

7.2.4 Kryds mellem sti med adskilt cykel- og gangtrafik og gangsti
Stier med kun fodgeengertrafik vil normalt veere lokalstier, men der kan ogsa vere tale om hovedfod-
gaengerstrgg i centeromrader eller i stgrre boligbebyggelser. | firevejskryds, eller i T-kryds hvor gangsti-

en udmunder modsat gangarealet pa den store sti, kan det i saerlige tilfaelde komme pa tale at etablere
fodgaengerfelt over cykelarealet.

- -
Wimm,
e 2N -

Figur 7.5: Kryds mellem sti med adskilt cykel- og gangtrafik og gangsti
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7.2.5 Kryds mellem to fallesstier

| kryds mellem to feellesstier kan der forekomme bade megen og hurtigkgrende trafik. Det er derfor
vigtigt at tilvejebringe den ngdvendige oversigt, og at markere de geldende vigepligtsforhold tydeligt.
Ved ubetinget vigepligt skal der saledes afmarkes med vigelinie. Almindelig hgjrevigepligt kan under-
streges ved hjzelp af haevet plateau med ramper og/eller beleegningsskift.

Figur 7.6: Kryds mel)em t;o feellesstier

7.2.6 Kryds mellem fzellessti og gangsti

Ved firevejskryds med et vaesentligt antal fodgaengere pa gangstien bgr faellesstien paleegges ubetinget
vigepligt. Gangstien bgr fgres ubrudt igennem krydset, haevet over faellesstien med brug af ramper, el-
ler der bgr anlaegges fodgaengerfelt.
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Figur 7.7: Kryds mellem feellessti og gangsti
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7.3 DE ENKELTE ELEMENTER

7.3.1 Stikrydsets elementer

Figur 7.9 viser en principskitse af et stikryds, med betegnelse for de fleste af de geometriske elementer,
som kan indga i et sddant kryds. (Den viste kombination af elementer vil nzeppe forekomme i virkelig-
heden).

Fzellessti
Beplantning
Bomme
Rampe
QOversigtsareal
Gangsti
Cykelsti

\

H « —
2 o T g 7 S W R R i A s s i
P it 0 A ) A i ) e X 0 i e

Belaegningsskift
Hjerneafrunding
Vigelinie
Forszetning

Figur 7.9: Stikrydsets geometriske elementer

| de fglgende afsnit beskrives de enkelte elementer, deres dimensioner og den geometriske udformning
i gvrigt.
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7.3.2 Cykelstier og fellesstier

Almindelig hgjrevigepligt

| stikryds med almindelig hgjrevigepligt bgr cykel- eller faellesstier normalt fgres frem til krydset med
samme bredde som pa fri straekning. Selve krydset kan markeres ved hjalp af belaegningsskift og/eller
haevet plateau med ramper.

Primaerstien ved ubetinget vigepligt

En cykel- eller faellessti pa primaerstien i et stikryds med ubetinget vigepligt, bgr normalt fgres igennem
krydset med samme bredde som pa fri streekning. Krydsomradet kan markeres ved hjzalp af beleegning
i anden farve, men det skal ske pa en made der ikke forleder sekundeertrafikanterne til at misforsta
vigepligtsforholdene, se fx principskitsen figur 7.9.

Sekundeerstien ved ubetinget vigepligt

En cykel- eller feellessti pa sekundaerstien i et stikryds med ubetinget vigepligt, bgr fgres frem til krydset
med samme bredde som pa fri straekning, og afbrydes. Der bgr afmaerkes med vigelinie, og der kan
etableres anden form for tveermarkering, der efter omstaendighederne kan udfgres som gennemga-
ende gangsti pa primaerstien, som belagningskift og/eller som rampe. Cyklisterne pa sekundaerstien
har dog kun vigepligt for fodgaengerne pa primaerstien, hvis der afmaerkes med fodgaengerfelt.

7.3.3 Fodgangerfelter
Ved seerlig stor fodgeengertrafik over en cykel- eller fellessti kan der anlaegges et fodgaengerfelt. Feltet
skal veere mindst 2,5 m bredt, og i gvrigt have mindst samme bredde som den gangsti det aflgser.

7.3.4 Forszetninger
Forsaetninger af cykel- eller gangstiers forlgb kan skyldes et gnske om at varsko trafikanterne om stik-
rydsets tilstedevaerelse eller om vigepligtsforholdene.

En forszetning tilvejebringes ved at stikanterne gives en vinkeldrejning 1:n. For cykel- og faellesstier bgr
n normalt ligge mellem 3 og 5. Vinkeldrejningen bgr afrundes med en radius pa mindst 10 m. Forsaet-
ningen af en cykel- eller fallessti bgr mindst svare til halvdelen af stiens bredde. Forszaetninger bgr ikke
anvendes i forbindelse med steerkt laengdefald.

7.3.5 Tilslutningskanter

Tilslutningskanter mellem to stier skal udformes sadan, at et vedligeholdskgretgj, fx en traktor med
anhanger, kan kgre om hjgrnet uden at hjulene kommer uden for den faste belaegning, saledes at
belaegningskanten gdelaegges. Ved almindeligt forekommende vedligeholdskgretgjer bgr radius veere
imellem 3 og 5 m.

7.3.6 Kantstensopspring

Hvor der i et stikryds er niveauforskel mellem et gang- og et cykelareal, bgr der af hensyn til kgrestols-
brugere i samtlige ganglinier og i mindst 1,5 m’s bredde hgjst veere et kantstensopspring pa 3,0 cm. Af
hensyn til blinde og svagsynede bgr opspringet vaere mindst 2,5 cm. Niveauforskelle bgr i gvrigt udlig-
nes ved hjzelp af ramper med en haldning pa hgjst 1:10.

7.3.7 Ramper

Med henblik pd deempning af cykeltrafikkens hastighed kan der pa cykelstier etableres ramper, for ek-
sempel op imod en haevet gangsti. De bgr anleegges med en hzaldning pa ca. 1:10.
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7.3.8 Stigninger

Hvor terraeenet muligggr det, kan cyklisternes hastighed daempes ved etablering af en kraftig stigning
pa en streekning umiddelbart inden krydset. Stigningen kan fx veere 100 %o over en straekning pa 10 m
eller mere.

7.3.9 Bomme
Hvis cyklister pa en sti med vigepligt skal tvinges til at nedszette farten veesentligt, eller eventuelt til at
standse, kan der etableres forsaetning ved hjalp af bomme, se kapitel 8.

7.3.10 Belzaegningsskift

Belaegningsskift kan benyttes til at markere et stikryds. Det bgr ggres med udstrakt hensyntagen til det
visuelle miljg og den arkitektoniske sammenhaeng med omgivelserne. Der ma ikke bruges ujaevn eller
storkornet belaegning.

7.3.11 Beplantning
Beplantning kan benyttes til

- markering af kryds (enkeltstaende traeer, busketter)

- baggrundsafmaerkning i T-kryds (haekke, busketter)

- markering af vigepligt (busketter eller haekke kombineret med forsaetning eller tvaermarkering)
- forhindring af genvejskgrsel (busketter).

Beplantning i oversigtsarealer bgr ikke vaere hgjere end 0,5 m.

7.3.12 Afvanding
Stier og stikryds skal afvandes effektivt - af hensyn til bade fodgaengeres, kgrestolsbrugeres og cykli-
sters sikkerhed og komfort.

Afvandingen skal indga som en integreret del af projekteringen af et stikryds. Det skal pases at de re-
sulterende haeldninger, ogsa lokalt, er sa store, at vandet hurtigt Igber bort fra trafikarealerne. Der skal
placeres nedlgbsbrgnde i de lokale dybdepunkter, som skal ligge uden for fodgeengernes ganglinier.
Hvor brgnde placeres i cykelstier, skal dakslernes ribber vaere vinkelret pa kgreretningen.
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7.4 OVERSIGTSFORHOLD
| alle stikryds bgr der sikres oversigtsforhold, der giver trafikanterne mulighed for at erkende og over-
skue stikrydset, saledes at de kan foretage deres mangvrer med forngden sikkerhed.

Dette kapitel indeholder fgrst en omtale af oversigt til kryds for de trafikanter, der naermer sig krydset,
og dernaest en gennemgang af oversigtsarealer svarende til forskellige former for vigepligt. Desuden
angives der bestemmende mal for oversigtsarealer, samt forudsatninger for beregning af dem.

7.4.1 Oversigt til stikryds

Det skal sikres, at trafikanter, der naermer sig et stikryds, kan opdage det i sa god tid, at de i givet fald
vil kunne na at standse. Vejledende erkendelsesafstande, der sikrer muligheden for standsning, kan
afleeses under /p i afsnit 7.4.3.

7.4.2 Oversigtsarealer

Et oversigtsareal i et stikryds er et trekantformet omrade, der giver trafikanterne mulighed for at over-
skue krydset og de indgaende stier, saledes at de kan foretage deres mangvrer med forngden sikker-
hed.

Almindelig vigepligt

Bade i stikryds med almindelig hgjrevigepligt og i prioriterede stikryds bgr det tilstreebes at palaegge
oversigtsarealer svarende til almindelig hgjrevigepligt. Sddanne oversigtsarealer afgraenses som vist pa
figur 7.10.

Ubetinget vigepligt

Hvis det ikke er muligt at etablere oversigtsarealer af denne stgrrelse og form, bgr stikrydset under alle
omstaendigheder prioriteres, saledes at der udpeges en primaersti og en sekundaersti, og trafikanterne
pa sekundaerstien paleegges ubetinget vigepligt. Oversigtsarealet kan da afgraenses som vist pa figur
7.110g7.12.1_bgr normalt vaere sd stor, at en cyklist fra sekundaerstien kan na at orientere sig og fort-
saette sin kgrsel ud pa primaerstien, omend med staerkt nedsat hastighed.

Afstigning
Hvis der ikke kan opnds sa store veerdier af |, bgr det ved fysiske foranstaltninger sikres, at cyklister fra
sekundaerstien star af cyklen.

7.4.3 Oversigtslaengder
Oversigtsarealet fastleegges ved oversigtslaengder /p og /_ad henholdsvis primaerstien og sekundaer-

stien, se figur 7.10, 7.11 og 7.12.

1_ber opfylde disse krav:

Knallerttrafik, fortsat kgrsel: 8,0m
Cykeltrafik, fortsat kgrsel: 8,0m
Knallert- og cykeltrafik, afstigning: 1,5m
Gangtrafik: 1,5m
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Figur 7.10: Oversigtsareal, stikryds med almindelig hgjrevigepligt
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Figur 7.12: Oversigtsareal, stikryds med ubetinget vigepligt, med adskilt cykelsti og gangsti som pri-
meersti

De 8,0 m sikrer nedbremsning fra en i forvejen nedsat hastighed, 10 km/h, til 0 km/h, inden knallertkg-
reren/cyklisten kommer frem til primaerstien.

/p (samt /pc og ng) bgr opfylde disse krav:

Knallerttrafik: 34 m
Cykeltrafik: 26 m
Gangtrafik : 12m

De 34/26/12 m sikrer, at trafikanter pa primaerstien om ngdvendigt kan na at standse inden krydset,
ogsa i tilfaelde af vad eller gruset asfalt.

De anfgrte veerdier sikrer endvidere, at en cyklist der krydser primaerstien med hastigheden 10 km/h
kan na at passere, uden at en knallertkgrer/cyklist/kondilgber behgver bremse ned fra en hastighed
p& 30/25/15 km/h.

Opmarksomheden skal i denne forbindelse henledes pa, at moderne cykler kan kgre lige sa hurtigt som
ikke registreringspligtige knallerter, hvorfor cykelhastigheder stgrre end 25 km/h ofte vil forekomme.

7.4.4 Sigtfladens hgjde mm.
Inden for oversigtsarealet ma der ikke findes faste genstande eller beplantning med hgjde stgrre end

0,5 m over en flade bestemt af de to stiers midtlinier, dvs. med hensyntagen til stiernes leengdeprofiler.

Buskplantninger lavere end 0,5 m kan derimod anbefales, bade af hensyn til det visuelle miljg og for at
undga genveje med forringet oversigt.
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SEKTION D - FARTDAMPERE | BYOMRADER

KAPITEL 8 - FARTDAMPERE

Dette kapitel omhandler vejledning om placering og udformning af hastighedsdeempende foranstalt-
ninger i forbindelse med trafiksanering dvs. med ombygning af eksisterende uhensigtsmaessigt udfor-
mede veje.

8.1 GENERELT OM FARTDAMPERE
Bestraebelserne pa at deempe den kgrende trafiks hastighed kan naturligt ske ved hjzelp af design, dvs.
ved brug af kombinationer af belaegninger, beplantning, belysning, kgrearealers dimensioner og forlgb.

Dette bygger pa den gnskveerdige holdning hos bilisterne, at man af hensynsfuldhed og ud fra sund
fornuft og en klar opfattelse af de stedlige forhold netop kgrer “efter forholdene”.

Udover de generelle hastighedsgraenser kan der indfgres lokale hastighedsgraenser ved brug af tavleaf-
maerkninger. Det kan ggres pa enkeltstraekninger eller i afgraensede byomrader ved hjzlp af zonetavler
i henhold til bestemmelserne i Vejregler for Faerdselstavler, handbog om Oplysningstavler.

Variable tavler kan ogsa anvendes til angivelse af hastigheder. Variable hastighedsbegraensningstavler
er sarligt egnede, hvor der er teet trafik, kédannelse, konflikter ved farlige kryds, cyklister ved farlige
vejtilslutninger, bgrn ved vejen, vejarbejde eller anden fare. De variable tavlers effekt er stgrst, nar tra-
fikanterne forstar, hvorfor hastigheden skal reduceres - f.eks. i tidsrum, hvor der er bgrn omkring skoler,
se i gvrigt handbog om Variable vejtavler - se vejregler.dk.

Endelig er der mulighed for at deempe trafikken gennem anvendelse af forskellige fysiske fartdeempere,
hvilket dette kapitel hovedsageligt omhandler.

Valget af fysiske fartdeempere sker ud fra en trafiksikkerhedsmaessig vurdering. Det kan veere pa en-
keltstreekninger (f.eks. ud for en skole) eller ved trafiksaneringer af hele byomrader (f.eks. ved 40 km/h
zoner).

8.2 OVERSIGT OVER ELEMENTER

Figur 8.1 viser en forsaetning med havet flade pa en trafikvej, og figur 8.2 en forsaetning med indsnaev-
ring til 1 spor og bump pa en lokalvej. De to skitser indeholder tilsammen betegnelser for de fleste af
de elementer, som kan indga i en fartdeemper.

Der er tale om principskitser. Specielt den kombination af elementer, som er vist pa figur 8.1, vil naeppe
forekomme i virkeligheden.
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Figur 8.1 Elementer, forsaetning med heaevet flade
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VERTIKAL MARKERING

CYKELSLUSE ————_|

.
BEPLANTNING FARVESKIFT

K@REAREAL

AFVANDING —————_

BUMP

INDSNAVRING —— |

Figur 8.2: Elementer, forsaetning med indsneevring til 1 spor og bump

| de fglgende afsnit beskrives de enkelte elementer, deres dimensioner, og den geometriske udform-
ning i gvrigt.

8.2.1 Kg@rearealer

Antal

Antallet af kgrespor igennem en fartdeemper bgr pa veje i hastighedsklasse Middel svare til antallet pa
fri streekning. Pa veje i hastighedsklasse Lav og Meget Lav kan de to spor indskraenkes til ét igennem
fartdeemperen. Dette bgr dog normalt kun ske, nar spidstimetrafikken er mindre end 300 biler, athaen-
gigt af trafikkens fordeling pa retninger og af forholdene pa stedet.

Bredde

Kgrearealernes bredde i og i mellem fartdeempere bestemmes ved hjeelp af figur 8.3, som er inddelt i
sektioner svarende til hastighedsklasserne. Tabellen indeholder de anbefalede bredder under hensyn-
tagen til hvilke kgretgjer, der skal kunne veere til stede i tveaersnittet samtidig.

Det er forudsat, at den ngdvendige bredde, nar 2 kgretgjer passerer hinanden, bestar af

o % bevaegelsesspillerum, kgretgj nr. 1
¢ bredden af kgretgj nr. 1
o % bevaegelsesspillerum, kgretgj nr. 1
o % bevaegelsesspillerum, kgretgj nr. 2
¢ bredden af kgretgj nr. 2
o % bevaegelsesspillerum, kgretgj nr. 2.

Et eksempel er vist pa figur 8.4.
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Der er regnet med fglgende kgretgjsbredder:

Cykel: 0,60 m
Personbil: 1,85 m
Lastbil: 2,55m

Det bemaerkes, at kglevogne kan vaere op til 2,60 m brede.

Desuden er der regnet med fglgende bevaegelsesspillerum for biler i de enkelte hastighedsklasser:

Meget lav (10-20 km/h): 0,20 m
Lav (30-40 km/h): 0,45 m
Middel (50 km/h): 0,70 m

| bevaegelsesspillerummet er indregnet plads til sidespejle.

Endelig er det forudsat, at bredden af en kgrende cykel er 1,00 m, og bredden af 2 cykler 2,05 m.

Hastigheds- Bredde (m) for mgde med eller overhaling af
s Cykel Personbil | Lastbil Parkeret
(bus) personbil
Meget lav Cykel 1,00 (0,75) | 2,05(1,85) 2,85 (2,60)
(10-20 km/h) Personbil 2,05 3,05 4,10 - 3,90
Lastbil 2,75 3,75 4,80 5,50 4,60
(bus)
Lav Cykel 1,00(0,75) | 2,05(1,85) | - - 2,85 (2,60)
(30-40 km/h) Personbil 2,30 3,30 4,60 - 4,15
Lastbil 3,00 4,00 5,30 6,00 4,85
(bus)
Middel Cykel 1,00(0,75) | 2,05(1,85) | - - 2,85 (2,60)
(50 km/h) Personbil 2,55 (3,55} 5,10 - 4,40
Lastbil 3,25 {4,25} 5,80 6,50 5,10
(bus)
Tallene i rund parentes er mindste mulige mal ved passage af enkelthindringer.
Kombinationerne i krgllet parentes kan medfgre utryghed og risiko for ulykker, og bgr undgas. Hvor der
er cyklister pa kgrebanen pa fartdempende veje, bgr hastighedsklassen veere Lav eller Meget lav.

Figur 8.3: Bredder for mgde- og overhalingssituationer
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Figur 8.4: Mgde mellem bus/lastbil og person-
bil, hastighedsklasse Meget lav. (Kglevogne
kan veere op til 2,60 m brede)

0,1 2,55 02 185 0,1

4,80

Bredden for personbil + cykel tillader passage af en lastbil og bgr normalt veere minimumsmal for
1-sporede passager. Lidt stgrre mal vil muligggre parkering samtidig med passage af en personbil og
bgr undgas pa steder med stort parkeringsbehov og betydelig cykeltrafik. Bredder stgrre end 4,0 m bgr
under alle omstaendigheder undgas i 1-sporede passager, idet sadanne bredder kan forlede bilister til
at tro, at der er tale om 2 spor.

Hensyntagen til landbrugskgretgjer og specialtransporter kan ngdvendigggre stgrre bredder end dem,
der fremgar af figur 8.4. Det kan i sddanne tilfeelde overvejes at ggre den visuelle indsnaevring kraftige-
re end den fysiske ved hjzelp af kgrebanebelaegning med forskellig farve og struktur. Det bgr tilstraebes,
at de forskellige belaegningstyper har samme friktion.

8.2.2 Cykelstier mm.
Hvor der er cykelstier eller -baner langs vejen, bgr de fgres igennem fartdeemperen.

Hvor der ikke er cykelsti, men hvor forholdene pa grund af indskraenkninger af kgresporsbredder etc.
ville ggre forholdene usikre, utrygge eller ukomfortable for cyklisterne, bgr der om muligt etableres en
cykelsluse gennem fartdeemperen, adskilt fra biltrafikken.

En mulig Igsning er vist pa figur 8.5.

Parkerede biler kan ggre brugen af cykelsluser vanskelig eller umulig. Det kan derfor blive ngdvendigt
e ved hjzelp af tavleafmaerkning at forbyde standsning og parkering

e at afstribe en cykelbane pa en passende straekning fgr og efter cykelslusen
e at etablere en egentlig cykelsti fgr og efter slusen.
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Figur 8.5: Cykelsluse

Bredde

Cykelstiers bredde gennem fartdeempere bgr veere den samme som pa fri straekning. Cykelsluser bgr
kun anvendes, hvis de kan etableres med en bredde pa 1,25 m. Smallere cykelsluser giver driftsmaes-
sige problemer, da de ikke kan holdes rene med maskiner. Det medfgrer, at der ofte samler sig skidt i
de smalle cykelsluser.

Afstanden fra cykelslusen til faste genstande b@r normalt veere mindst 30 cm. | overvejelser om reduk-
tion af afstanden bgr indga, at det er afstanden i styrets hgjde, der er afggrende for sikkerheden. Hvor
der anvendes kgrebaneafmarkning til markering af cykelbane fgr en cykelsluse, bgr afmaerkningen
fortszette gennem slusen.
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8.3 FARTDAMPERE FOR CYKLER OG KNALLERTER
Dette afsnit omhandler fartdeempning af cykler uden hjselpemotor og sma knallerter. Store knallerter
(45 km/h), som faerdes sammen med bilerne, behandles ikke.

8.3.1 Behovet for fartdeempning

Cykler

Cyklisters faerdselsarealer, oversigtsleengder mv. bgr udformes med udgangspunkt i de hastigheder,
cyklister normalt bevaeger sig med. Der bgr derfor ikke i almindelighed etableres fysisk fartdaeempning
for cyklister. Der kan dog i nogle tilfeelde vaere behov for at deempe deres hastighed ved hjzlp af fysiske
midler, for eksempel

¢ hvor cykeltrafik blandes med fodgaengertrafik, ved busstoppesteder og ved stikrydsninger

e hvor stier udmunder i veje, stopper eller drejer brat, ned ad stejle bakker, navnlig hvis der er kryds
eller krydsninger

e i kryds, hvor cyklister med meget hgj hastighed kan komme overraskende for svingende bilister.

Knallerter

Den lovlige maksimale hastighed for lille knallert er 30 km/h. Pa cykelstier, iseer dobbeltrettede stier,
der krydser veje, er knallertkgrerne specielt udsatte, og det kan komme pa tale at deempe deres ha-
stighed. Desuden kan fartdeempning af knallerter vaere gnskelig af hensyn til trygheden for cyklister og
fodgaengere pa stier og til miljget for de omkringboende.

8.3.2 Udformning af fartdaeempere

Cyklister vil som regel opleve en fartdeemper som en generende forhindring, man vil forsgge at undga
ved i stedet for stien at benytte kgrebanen, fortovet eller rabatten. Dette bgr vanskeligggres ved hjzelp
af fysiske foranstaltninger. Fartdeempere bgr udformes, sa de tvinger cyklisterne til langsom kgrsel. Der
skal her tages hensyn til, at cyklister har sveert ved at holde balancen ved hastigheder under 12 km/h.
Man bgr kun undtagelsesvist anvende fartdeempere, der tvinger cyklisterne til standsning.

8.3.3 Typer
Fartdeempere kan udformes som

® belaegningsskift

e bremsekurve

o forsaetning med bomme eller beplantning
o forsaetninger med midterheller

® porte

* rampe og hzevet flade

e stigning

e specielt knallertbump

e andre typer.

Alt efter situationen kan typerne kombineres
Bremsekurver

Bremsekurver er horisontalkurver med sa lille radius, at cyklister og knallertkgrere tvinges til at kgre
langsomt.
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Figur 8.6 Bremsekurve, her kombineret med stigning

Sammenhangen mellem planlagningshastighed og kurveradius kan afleeses i figur 8.7.

Figur 8.7 Sammenhaeng mellem

Planlaeg?lir:;:)a stighed £ rv(e:;?dius cykelhastighed og kurveradius
30 17
25 13
20 10
15 7
12 5

Stien og dens omgivelser udformes sadan, at det ikke er muligt at skaere kurven af.

For at undga eneuheld og uheld mellem modkgrende cyklister etableres der tilstraekkelig oversigt over
stiforlgbet, svarende til den normale hastighed pa fri streekning. Der kan eventuelt anlaegges flere
bremsekurver efter hinanden, med radier svarende ftil trinvis lavere hastighed. Dette kan f.eks. vaere
nyttigt fgr og pa streekninger med stort leengdefald.

Forseetninger, bomme etc.
Forsaetninger, etableret ved hjalp af bomme eller beplantning, kan anvendes ved stiers udmunding i
veje.
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Figur 8.8 Forsaetning

De bgr udformes sadan, at cyklisterne kan passere dem ved langsom kgrsel med front mod biltrafik-
ken, og desuden sa de kan passeres af kgrestole og barnevogne. Af hensyn til en passende hastigheds-
dempning af de mindste cykler (og de dygtigste cyklister) kan det dog veere ngdvendigt at udforme
dem sadan, at cyklister pa ladcykler og pa cykler med anhaenger ma sta af og traekke.

Figur 8.9 viser bestemmende mal for forsaetninger med bomme med en stibredde pa 3,0 m. En pas-
sagebredde pa 130 cm bgr veere den mindste benyttede, da cykler med mere end 2 hjul ma have en
bredde pa indtil 1,25 m excl. betjeningsgreb og spejle.

Afstanden mellem bommene kan varieres ud fra gnsket om, hvordan forskellige typer cykler kan pas-
sere: Pa den 3,0 m brede sti kraeves en afstand pa 180 c¢cm, hvis alle cyklister skal kunne passere uden at
sta af, og 150 cm, hvis cykler med anhaenger eller med lad skal kunne traekkes igennem. For stibredder
mindre end 3,0 m bgr man overveje muligheden for lokalt at @ndre stibredden og derved naerme sig
den geometri, som er vist for den 3,0 m brede sti.

Bomme udggr en alvorlig personskaderisiko ved pakegrsel, og bgr ikke anvendes ved foden af nedkgrs-
ler. Desuden bgr bomme altid vaere belyst, hvad der iszer er vigtigt ved afslutningen af dobbeltrettede
cykelstier. Der henvises i gvrigt til Vejregler for vejbelysning - se kapitel 37. Bomme bgr fremtraede
tydeligt i belysning f.eks. ved brug af kontrastfarver eller reflekser.

Desuden bgr bomme altid vaere forsynet med stokliste placeret i korrekt hgjde, sa den rammes af en
stok og dermed advarer stokkebrugeren om bommens tilstedeveaerelse.

Af hensyn til snerydning bgr bomme kunne demonteres.
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Kerebane Figur 8.9 Bomme pd sti, principskitser

Fortov

2,0-3,0

1,3 04 13 Variabel

Sti

Ramper
Ramper bgr have en hgjde pa 10-12 cm og en stigning pa ca. 100%. De afsezettes og udfgres med stor
ngjagtighed, uden ujeevnheder og spring, og sadan at saetninger undgas.

Stigninger
Hvor terraenet muligggr det, kan man etablere en kort og kraftig stigning pa en cykelsti.

Gradienten fastlaegges under hensyntagen til alle stiens funktioner. Saledes er en stigning pa 100-
150%o (1:10 - 1:7) passende pa rene cykelstier, mens en haeldning pa 70%o. (1:14) er maksimum pa stier,

der ogsa benyttes af kgrestolsbrugere.

Sammenhangen mellem den gnskede hastighedsnedsaettelse og hgjdeforskellen kan aflaeses af figur
8.11.
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Figur 8.10 Stigning anvendt som fartdeemper

Stigningslengde

@nsket fartdaemr?ning Hgjdeforskel Ved 150°%o Ved 100 %
fra 30 km/h til
25 km/h 0,1m 0,7m 1,0m
20 km/h 0,4m 2,7m 4,0m
15 km/h 0,9m 6,0 m 9,0 m
12 km/h 1,3m 8,7m 13,0 m

Figur 8.11 Hgjdeforskel og hastighedsforskel for stigninger

En stigning ber ikke vaere hgjere og stejlere end at cyklister, der kgrer med ca. 15 km/h, kan forcere
den. Jo hgjere stigningen er, jo mindre stejl bgr den veaere. Derved undgar man ogsa, at cyklister kgrer
for steerkt den modsatte vej. Stigningen bgr afrundes med vertikalradier, som giver et harmonisk laeng-
deprofil uden bratte knaek.

Knallertbump
Knallertbump bgr udfgres som modificerede cirkeloump. Et enkelt bump er imidlertid naesten virk-

ningslgst over for knallerter pa grund af deres affjedring. Med et dobbeltbump opstar der imidlertid en
resonans, der tvinger knallertkgrere til at kgre langsomt. De to dobbeltbump pa figur 8.13 er begge 12
cm hgje. For det gverste er der konstateret en seenkning af knallerters gennemsnitshastighed fra 40 til
26 km/h. Der sikres en tilfredsstillende afvanding af sadanne fartdeempere.
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Figur 8.12 Eksempel péG knallertbump

{ 2.40 | 2.40

| |
Figur 8.13 Dobbelt modificerede cirkelbump

Andre typer

En raekke andre typer fartdeempere har vist sig at have en forholdsvis beskeden virkning, og har sam-
tidig en raekke ulemper. Rumlestriber og brostensbelaegninger deemper hastigheden, men kraever sa
megen opmaerksomhed fra cyklisterne, at de nemt overser andre trafikanter. Desuden er brostensbe-

leegninger glatte i vadt fgre.
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SEKTION E - PARKERING | BYOMRADER

KAPITEL 9 - CYKELPARKERINGSANLAG

Cykelparkeringsanlaeg bgr etableres i et tilstreekkeligt antal og sa teet ved trafikmalene som muligt.
Nogle funktioner henvender sig i szerlig grad til de lette trafikanter og udlgser en stgrre efterspgrgsel
efter cykelparkering, herunder:

e institutioner mv. for b@grn og unge (skoler, fritidsinstitutioner, sports-pladser)
e steder hvor mange mennesker feerdes (butikker og gagader)

e trafikknudepunkter (stationer, busterminaler og store busstoppesteder)

e omrader med mange arbejdspladser.

Anlaeggene bgr principielt placeres i umiddelbar naerhed af omradets gang- og cykelstier. Cyklister og
fodgaengere bryder sig ikke om at bevaege sig i modsat retning af deres mal. Derfor er det vigtigt, at par-
keringen placeres saledes, at hele bevaegelsen fra parkering til mal sker i én fremadrettet bevaegelse.

Figur 9.1: Korrekt placering af cykelparkering i forhold til mdl. Grafik: Pablo Celis

Det er desuden vigtigt, at cykelparkeringen er synlig. God skiltning og vejvisning vil fremme synlighe-
den.

Som forudsaetning for placering og dimensionering af et cykelparkeringsanlaeg bgr behovet kortlaegges
via en systematisk opteelling af parkerede cykler og deres placering. Placeres et cykelparkeringsanlaeg
uhensigtsmaessigt - dvs. enten for langt vaek fra malet eller i den forkerte retning af malet - vil det
sandsynligvis ikke blive brugt. Cyklerne vil i stedet blive sat umiddelbart ved malet til gene for de gvrige
trafikanter.

Ved korttidsparkering bgr de maksimale gangafstande mellem cykelparkeringsanlaegget og trafikmalet
ikke veere stgrre end ca. 15 m med mindre, der tilbydes saerlige foranstaltninger, der ggr parkeringen
attraktiv (overdaekning, luftpumpe mm.). Ved sadanne anlaeg kan gangafstande pa op til ca. 100 m ac-
cepteres.

Parkeringen bgr ikke placeres, sa de lette trafikanter tvinges til at krydse befeerdede veje mellem denne
og malet. Ved funktioner med behov for langtidsparkering (terminaler, skoler og uddannelsesinstitutio-
ner mm.), bgr en del af cykelparkeringen overdaekkes for at beskytte mod sne og regn.

Tyveri og haervaerk kan forebygges ved at tilbyde aflast parkering i enten parkeringshus/-kaelder ek-

sempelvis underjordiske parkeringsautomater eller i separate parkeringsbokse til de enkelte cykler.
Parkeringshuse kan desuden med fordel suppleres med videoovervagning.
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Figur 9.2 Cykelparkering. Foto: Pablo Celis

Generelt bgr cykelparkeringspladser af tryghedshensyn placeres og udformes sadan, at der er frit ind-
blik til dem fra forbipasserende eller fra faste folk pa stedet, som i gvrigt kan have en anden, lokal
funktion (kiosk, cykelvaerksted eller anden ekspedition).

9.1 CYKELSTATIVER
Der bgr etableres et tilstraekkeligt antal cykelstativer ved alle vigtige trafikmal, se i gvrigt afsnit 9.2 som
indeholder anbefalede tal for cykelparkering.

9.1.1 Tilkgrselsforhold

Det er vigtigt, at det er nemt at komme til og fra cykelparkeringen. Adgangsforholdene bgr vaere enkle
og overskuelige. Et eventuelt indgangsparti bgr veere sa bredt, at 2 cykler kan traekkes forbi hinanden.
Hvor man gnsker, at cyklisterne skal kgre fra tilkgrselsvejen til cykelparkeringen, bgr eventuelle kant-
sten brydes af ramper med haldning ikke over 200 %..

9.1.2 Udformning

Cykelstativer bgr veere sa veludformede, at cyklisterne ikke fristes til at parkere cyklerne uden for stati-
verne. Stgrre cykelparkeringsanlaeg bgr indrettes efter et overskueligt system og sektioneres. Cykelsta-
tiver til iseer langtidsparkering bgr i videst muligt omfang overdaekkes, og bgr suppleres med belysning.

Manglende plads eller uhensigtsmaessig placering af cykelparkering kan resultere i uhensigtsmaessig

parkering af cykler i adgangsveje, hvilket er til gene for alle, men iszer skaber problemer for kgrestols-
brugere, personer med barnevogne samt synshandicappede.
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Figur 9.3 Cykelstativer

9.1.3 Dimensioner

Der bgr ske en afvejning af pladsbehov og antal gnskede pladser, nar den indbyrdes afstand mellem
cykelstativer fastlaegges. En indbyrdes afstand pa 60 cm anbefales, men afstande ned til 50 cm kan
anvendes. Ved vinkelret parkering bgr dybden af cykelparkeringen normalt veere 2,0 m, og bredden af
det frie mangvreareal mellem raekkerne bgr mindst veere 1,75 m.

Figur 9.4 Eksempel pa arealbehov ved vinkelret parkering.
Grafik: Pablo Celis

2,0 meter

1,75 meter

Hvis der er pladsmangel, er der forskellige mader at komprimere cykelparkeringen pa f.eks. ved dob-
beltudnyttelse af parkeringsareal eller ved skraparkering.
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Figur 9.5 Eksempel pa arealbehov ved dobbeltudnyttelse af mangvreareal og skra-parkering som kom-
primering. Grafik: Pablo Celis

Man kan overveje at reservere plads via afmaerkede omrader til ladcykler, cykler med anhangere etc.

9.1.4 Stativtyper

De enkelte stativer bgr veere udformet sadan, at cyklen stgttes godt, og at faren for, at et hjul ekses er
lille. Cyklen bgr kunne parkeres med brug af kun én hand, og mindst et hjul og stel bgr i visse situationer
kunne lases fast til stativet.

Der findes mange forskellige stativtyper, og generelt kan isaer stativer med lodrette forhjulsholdere og
lenestativer anbefales.De forhjulsholdende stativer med lodret kileformet holder er anvendelige til de
allerfleste formal. De er forholdsvis billige, fleksible og nemme at ren- og vedligeholde. Laenestativer
kan i seerlige tilfeelde have nogle fordele frem for forhjulsholdere. De kan lettere indga i f.eks. gagaders
mgbleringszoner og cyklen kan ved de fleste typer nemmere fastlases til stativet.

Hvis der er behov for to-etagers stativer, bgr der anvendes stativer med anordninger til at hjalpe cyklen
pa plads i overetagen (ramper eller hjelpehejs).

Cykelparkering kan ogsa etableres uden stativer. Det er her vigtigt, at parkeringen indrettes med nogle

fysiske afgreensende elementer. Det kan ogsa vaere en god idé med afskeermning med laeskeerme, sa
cyklerne ikke veelter ved staerk blaest.
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9.2 DIMENSIONERING AF PARKERINGSANLAG

Det er vigtigt ogsa at have fokus pa at etablere et tilstraekkeligt antal cykelparkeringspladser. Det kan
anbefales, at kommunen opstiller vejledende krav til maengden af cykelparkering for de mest alminde-
lige funktioner i byen. Det vil sikre, at der aktivt tages stilling til cykelparkering i lighed med parkering
til biler. Det kan dog veere vanskeligt at fastsaette disse tal, da antallet af cyklister afhaenger af mange
forskellige faktorer herunder funktionens beliggenhed i bystrukturen, byens infrastruktur, det kollek-
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tive net etc. Det kan tages udgangspunkt i tallene i figur 9.6.

Funktion

Cykelparkeringsnorm

Boliger og etageejendomme

Bgrneinstitutioner

Skoler

Uddannelsesinstitutioner

Detailhandel/butikker

@vrige byerhverv (lege, tandlzege m.fl.)

Stationer

Busstoppesteder og —terminaler

Biografer og teatre

Hoteller og restauranter

Idraetsanlaeg og sportshaller

Kontor og industri

Rekreative omrader

2-2,5 parkeringspladser pr. 100 m, boligareal for etage-
boliger.
1,0 parkeringsplads pr. kollegianer for kollegier.

0,4 parkeringsplads pr. ansat samt et areal reserveret til
anhangere og specialcykler.

1,0 parkeringsplads pr. elev fra og med 4. klassetrin og
0,4 parkeringsplads pr. ansat.

0,4-0,8 parkeringsplads pr. elev og 0,4 parkeringsplads
pr. ansat

2,0 parkeringspladser pr. 100 m, i hovedstaden og 1,0
parkeringsplads pr. 100 m_ i provinsen.

0,3-0,4 pr. 100 m, etageareal + 0,4 parkeringsplads pr.
ansat.

10-30 % af passagertallet (antal rejsende pr. dag)
1,0 parkeringsplads pr. 10 passagerer i spidstimerne
06:00-09:00.

0,25 parkeringsplads pr. normeret plads + 0,4 parke-
ringsplads pr. ansat.

1,0 parkeringsplads pr. 15 gaester + 0,4 parkeringsplads
pr. ansat.

0,6 parkeringsplads pr. idreetsudgvende (pa dagsbasis) +
0,4 pr. tilskuer.

0,4 parkeringsplads pr. ansat.

1-4 parkeringsplads pr. 10 gaester.

Figur 9.6 Anbefalede tal for cykelparkering (Kilde Cykelparkeringshdndbog, Dansk Cyklist Forbund 2007)
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KAPITEL 10 - CYKELSTIER VED BUSSTOPPESTEDER

Anlaeg af cykelstier langs veje med bustrafik indebaerer forgget risiko for uheld mellem fodgzengere
og cyklister ved stoppestederne. Da risikoen er saerligt stor ved dobbeltrettede stier, bgr sadanne kun
anlaegges (eller busstoppested kun etableres), hvis der kan skabes en tilstraekkelig bred skillerabat mel-
lem sti og stoppested.

10.1 VIGEPLIGT
Hvor der er bushelle ved stoppestederne, har bade ind- og udstigende passagerer vigepligt over for
cyklisterne. Hvor der ikke er busheller, har cyklisterne vigepligt.

10.2 UHELD

Hvor der er busheller, sker de fleste uheld dels for passagerer pa vej fra fortovet til hellen umiddelbart
inden bussens ankomst, dels for passagerer der under venten traeder tilbage pa cykelstien. Hvor der
ikke er busheller, sker de fleste uheld for udstigende passagerer.

Figur 10.1 Cykelsti ved stoppested uden bushelle

10.3 UDFORMNING

Cykelstien bgr normalt fgres forbi stoppestedet i samme bredde som pa den gvrige vejstraekning. Ved
de busstoppesteder, der betjener lavgulvsbusser, bgr der sikres plads til en rampe der, nar den eri brug,
rager 80 cm ud fra bussen. Desuden bgr der veere adgang for kgrestole fra cykelsti til fortov. Adgangen
etableres ud for bussens midterdgr.

Hvor en kantstensbegraensning mellem cykelsti og fortov er hgjere end 3 cm, kan der skaffes adgang
ved, at kantstenen sankes over en laeengde pa mindst 1,5 m, eller ved at der etableres en asfaltrampe
med hzldning hgjst 1:10. Rampen bgr af hensyn til cyklisterne rage hgjst 0,5 m ud i cykelstien, og ud-
formes, sa den ikke forhindrer en effektiv afvanding.

10.3.1 Busheller
Hvis en bushelle anlaegges i samme niveau som cykelstien, er det vigtigt, at den har en belaegning, der

Fra Trafikarealer, By - Parkering i Byomrdder - Anlaeg for Parkering og Standsning i Byer - Oktober 2011 149


http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssystemer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2fTrafikarealer+by%2fparkering+i+byomrader%2f&status=G%C3%A6ldende%7cFremsat&docId=vd-anlaeg-parkering9-

ANLAG OG PLANLAGNING - TRAFIKAREALER, BY

adskiller sig fra cykelstibelaegningen, og klart signalerer, at det drejer sig om et fortov. Af hensyn til
blinde og svagsynede bgr adskillelsen vaere markeret med en fglbar kant eller farveforskel. Hvis bushel-
len har samme belaegning som cykelstien, bgr adskillelsen markeres med en 2,5 - 3,0 cm hgj kant mel-
lem bushellen og cykelsti.

Bredden af busheller bgr vaere som vist pa figur 10.2 bl.a. af hensyn til ind- og udtagning af barnevogne
fra busserne. Leengden af busheller bgr mindst vaere lig med laeengden af de busser, der skal holde ved

dem.
Anbefalede mal Bushelle i vejside Bushelle i vejmidte
Normal bredde 2,00 m 3,00 m
Minimumsbredde 1,50 m 2,00 m

Figur 10.2 Bredde af busheller

For busheller skal man vaere opmaerksom pa, at busserne skal have god plads i kgrselsretningen til at
foretage udkgrslen fra stoppestedet, idet bussernes bagende i veerste fald kan svinge op til 1,3 m ind
over hellen ved skarp udkgrsel. Som hjaelp til synshandicappede kan bushellen markeres med taktil
belaegning i 90 cm’s bredde ved indstigningsstedet til bussen.
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SEKTION F - PLANLAGNING AF VEJE OG STIER | ABENT LAND

KAPITEL 11 - PLANLZAGNING AF CYKELRUTER | ABENT LAND
Dette kapitel indeholder en beskrivelse af en metode til planleegning af stinettet i det dbne land. Meto-
den er i hgj grad inspireret af den planlaegningsmetode, som anvendes i byerne.

Hovedmalet med planlagningen af stinettet i det abne land er at skabe et stinet med god fremkom-
melighed, hgj trafiksikkerhed og baeredygtighed i forhold til miljg og natur.

Ved anvendelse af metoden beskrevet i dette kapitel kan der udarbejdes en langsigtet plan, som viser
hvilke mal og intentioner vejmyndigheden vil arbejde hen imod med de fremtidige investeringer pa
cykelomradet.

11.1 AFDZAKNING AF EKSISTERENDE FORHOLD

Udgangspunktet for planlaegningen af stinettet i et omrade vil normalt vaere et eksisterende vejnet
med blandet trafik, hvor der ma foretages en raekke afvejninger i forhold til iseer de gkonomiske mulig-
heder og trafikanternes adfaerd.

For at kunne vurdere vejene funktionelt foretages en kortlaegning af de eksisterede trafikale forhold,
hvilket bl.a. kan indeholde:

e Trafikmaengde

e Trafikuheld

e Stistruktur

e Utryghed fx kortlagt ud fra en skolevejsanalyse
e Planlagte vejanlaeg

11.1.1 Trafikmaengder
Trafikmaengderne bgr kortlaegges for cykeltrafikken ved simple taellinger.

For at vurdere de nuvaerende og potentielle cyklisters feerdselsmgnstre bgr deres udgangspunkter og
mal desuden kortlaegges.

Vigtige udgangspunkter og mal er boliger, arbejdspladser, skoler og bgrneinstitutioner, butikker og an-
dre centerfunktioner samt idraetsanlaeg, rekreative omrader og andre offentlige funktioner som fx bib-
lioteker og stoppesteder og terminaler for den kollektive trafik. Feerdselsmgnstrene kan fx kortleegges
ved hjzlp af skolevejsanalyse, samtaler med skoler, uddannelsesinstitutioner og arbejdspladser etc.

11.1.2 Trafikuheld
Politiregistrerede uheld for den seneste femarige periode kortleegges. De politiregistrerede uheld kan
suppleres med skadestueregistrerede uheldsdata, hvis sddanne er tilgaengelige.

11.1.3 Stistruktur
Den eksisterende og planlagte stistruktur kortlaegges.

Dette kan fx omfatte enkelt- eller dobbeltrettede cykelstier, brede kantbaner, stier i eget tracé og ho-
vedruter ad lokalveje. Desuden kortlaegges sikrede krydsningspunkter. Kortlaegningen bgr omfatte

bade trafikstier og rekreative stier.

11.1.4 Utryghed
Der bgr gennemfgres en kortlaegning af de straekninger og kryds, hvor borgerne fgler, at det er utrygt
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Figur 11.1 Det fremtidige net for fodgaengere og cyklister.

at faerdes. Disse utrygge lokaliteter kan fx kortleegges ved hjzlp af skolevejsanalyser, borgeranalyser, i
samarbejde med lokale borgergrupper (fx grundejerforeninger, lokalrad eller lignende) etc.

11.1.5 Planlagte vejanlaeg

Planlagte nye vejanlaeg eller ombygninger af eksisterende vejanlaeg kortleegges.
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11.2 METODE TIL FUNKTIONEL KLASSIFICERING
| dette afsnit beskrives en metode til funktionel klassificering af stier i det abne land.

Den funktionelle klassificering begynder med en kortlaegning af pa hvilke straeekninger af vejnettet, der
er behov for at tilgodese de forskellige behov. Det ggres ideelt ved at udarbejde planer, der viser fgl-
gende gnsker til trafiknettet:

e Trafikvejnet for biltrafik

e Lokaltrafikomrader

e Fodgaenger- og cykelnet

¢ Net for langsomme kgretgjer
® Busnet.

| det felgende gennemgas kun forhold med relation til udarbejdelse af en plan for cykelrutenettet.

11.2.1 Fastlaeggelse af fremtidigt cykelnet
Pa baggrund af kortlaegningen af cyklisternes feerdselsmgnster fastleegges et fremtidigt net for cyklister.

Det er vigtigt, at hele det afgreensede omrade betragtes som en helhed — ogsa pa tveers af eventuelle
kommunegranser.

For at sikre et sammenhangende net anbefales det ogsa, at der udpeges stier gennem de mindre
bysamfund og landsbyerne.

Nettet for lette trafikanter sammensaettes af:
e Separate stier
e Stier langs veje (cykelstier, cykelbaner)
e Brede kantbaner
e Hovedruter ad lokalveje
e Sikrede krydsninger med vejnettet.

Nettet vil besta af bade eksisterende og planlagte krydsnings- og streekningsfaciliteter.

En narmere beskrivelse af planlaegning af et fodgaenger- og cykelrutenet findes i handbogen ”Vejplan-
laegning i byomrader” - se kapitel 1.

Faciliteter for rekreative cykel(rund)ture kan bl.a. indarbejdes ved at skabe forbindelser mellem eksi-
sterende ruter og medtage rekreative omrader.
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11.3 KRAV TIL STINETTET

11.3.1 Funktion

Stier er forbeholdt fodgaengere, cyklister og sma knallerter, og desuden forekommer szerlige ridestier.
Stier kan ligge langs vej eller i eget tracé. Stier langs vej kan vaere ensrettede eller dobbeltrettede, mens
stier i eget tracé altid er dobbeltrettede.

11.3.2 Tvaerprofil
Stier kan anlaegges som:

e Gangstier kun for gdende

e Felles cykel- og gangstier dvs. at gaende, cyklister og knallertkgrere har et feelles feerdselsareal

e Delte cykel- og gangstier med arealer for gaende adskilt fra cyklisternes og knallertkgrernes areal
ved hjzelp af en afstribning eller en skillerabat

e Ridestier forbeholdt ryttere.

Stitypen vaelges ud fra sammensaetningen af den lette trafik.
Tvaerprofilelementerne er neermere beskrevet i handbogen "Tvaerprofiler i dbent land” - se kapitel 12.

11.3.3 Tracé

Det er gnskeligt, at stiruten er mindst lige sa kort som den alternative rute pa bilvejen. Stier anbefales
normalt ikke at have stgrre stigninger end den alternative rute pa bilvejen — dette kan dog vaere sveert
at opna ved toplanskrydsninger. Mindste horisontalradius og stopsigt skal overholdes. Pa dobbeltret-
tede stier etableres ogsa mgdesigt. Se i gvrigt handbogen ”“Tracéring i dbent land” (kapitel 13). Vejle-
dende maksimale stigninger fremgar ligeledes af handbogen "Tracéring i abent land”.

Ved projektering af stier bgr tilgeengelighed for gangbesvaerede tilgodeses. Dette er neermere beskre-
vet i handbogen ”Faerdselsarealer for alle - handbog i tilgeengelighed ” - se vejregler.dk.

11.3.4 Krydsninger mellem veje og stier
Oversigtsarealer for stiudmundinger og stikrydsninger i niveau er beskrevet i handbogen ”Planlagning
af vejkryds i abent land” - se kapitel 14.

11.3.5 Belysning
Behovet for belysning ma vurderes i hvert enkelt tilfeelde. Det anbefales dog at belyse tunneler og
spaerrebomme.

11.3.6 Sikkerhedsafstand

Master, treeer og andet vejudstyr bgr vejledende ikke sta naermere belaegningskanten end 0,5 m og
ma ikke sta narmere end 0,3 m — se i gvrigt handbogen ”“Grundlag for udformning af trafikarealer”. |
horisontalkurver og ved stejle skraninger ma det anbefales at udvide sikkerhedsafstanden.
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11.4 EKSEMPEL - DET FREMTIDIGE SAMMENHANGENDE STINET

Midtkgbing, Nystrup, Strandby og @stby kommuner har sammen udarbejdet en plan for et sammen-
haengende stinet i det abne land pa baggrund af en kortlaegning af de vigtigste funktioner i de fire kom-
muner samt i de tilstgdende kommuner. Der er lagt stor vaegt at pa at sikre et sammenhangende stinet
pa tveers af de fire kommuner.

Overordnet forbinder stinettet de stgrste bysamfund og de vigtigste regionale funktioner, herunder
bl.a. et sommerland, en naturpark og de stgrste badestrande. Lokalt forbinder stinettet de stgrre byer
med deres opland, bl.a. de mindre landsbyer og andre funktioner, som ligger i det abne land.

I Nystrup Kommune drejer det sig bl.a. om et idraetsanlaeg med en svgmmehal, en skole og et industri-
omrade, som ligger i det abne land. Kommunen har bl.a. udarbejdet en skolevejsanalyse som baggrund
for udarbejdelsen af stiplanen.

Det gnskede sammenhangende stinet bestar bade af separate stier, stier langs veje (herunder ogsa
brede kantbaner) samt stiruter ad lokalveje. Etableringen af cykelstier i det dbne land er meget dyrt, og
da der kun er fa midler til etablering af stier pa kommunens budget, har Nystrup Kommune haft meget
fokus pa at anvende lokalveje som en del af stinettet. Kommunen har derfor valgt, at disse veje skal
have en hastighedsgraense pa max. 50 km/h.

De fire kommuner vil taenke nye stier sammen med et evt. parallelt vejnet for landbrugskgretgjer.
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Figur 11.2: Eksempel pa udpegning af fremtidigt sammenhaengende stinet.
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SEKTION G - VEJGEOMETRI | ABENT LAND

KAPITEL 12 - TVAERPROFILER | ABENT LAND
Denne kapitel indeholder en vejledning til at sammensatte tvaerprofiler for veje og stier i abent land.

Kapitlet tager udgangspunkt i en raekke basistvaerprofiler, som er fastlagt ud fra afvejninger i forhold til
primeaert trafiksikkerhed, fremkommelighed, anlaegsgkonomi og trafikafvikling i forbindelse med vejar-
bejder. Handbogen indeholder anbefalinger til vejmyndighederne, sa de kan sammensatte tvaerprofi-
let i forhold til de aktuelle forhold.

Kapitlet ggr saledes vejmyndigheden i stand til at foretage et optimalt valg af tvaerprofilelementer ud
fra politiske prioriteringer og viden om lokale forhold som f.eks. vejens funktion i det samlede vejnet,
det terraen vejen skal indpasses i og vejens fremtidige trafikbelastning.

12.1 TVARPROFILELEMENTER

| dette afsnit gennemgas de enkelte tvaerprofilelementer systematisk med hensyn til funktion, udform-
ning, betydning for vejens sikkerhed og saerlige forhold (vejaestetik, miljg samt anlaegs- og driftsteknik
og -gkonomi).

Hensigten med gennemgangen er:

e At give en baggrund for nogle af de anbefalinger, der er givet i afsnit 12.2.

e At give grundlag for at forbedre eksisterende tvaerprofiler ud fra en prioritering af hensyn til f.eks.
fremkommelighed, trafiksikkerhed eller gkonomi

e At give grundlag for at foretage tilpasninger af basistvaerprofilerne, som beskrives i afsnit 12.2.

12.1.1 Kant- og cykelbaner
Kantbaner etableres ved at afmaerke den yderste del af kgrebanen med kantlinjer. Kantbanens bredde
udggres af kantlinjens bredde plus bredden af kgrebanearealet mellem kantlinje og kgrebanekant.

Kantbanen har til formal:

e At markere kgrebanearealets afgraensning visuelt (i kraft af kantlinjen) og eventuelt akustisk (pro-
fileret kantlinje med rumleeffekt), gge afstanden til rabatten saledes at trafikanterne har et areal til
at rette op pa og derved kan undga at kgre ud i rabatten

e At give sarligt langsomt kgrende kgretgjer mulighed for kortvarigt at traekke ind og give plads for
overhaling

¢ At muligggre snerydning og afvanding et stykke uden for kgresporene.

Pa veje med blandet trafik, men uden cykelstier, fungerer kantbaner desuden som faerdselsareal for
cykler og knallerter. Det er dog ikke pabudt for disse trafikantgrupper at benytte kantbanerne, med
mindre de har den forngdne bredde og desuden er afmaerket som cykelbaner.

Udformning

Kantbaner etableres normalt med en bredde pa 0,5 m, men hvis kantbanerne etableres som cykelba-
ner, skal de have en bredde pa minimum 1,2 m (inkl. 0,3 m kantlinje) og afmaerkes med cykelsymboler
pa belaegningen eller eventuelt med cykelstitavle. Derved gives banerne status af cykelsti i feerdsels-
lovens forstand, og det er ikke tilladt for den motoriserede trafik at benytte arealet, eksempelvis til
parkering. Cyklister og fgrere af sma knallerter skal endvidere benytte cykelbaner, hvor de forefindes.
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Figur 12.1: 2-sporet vej med brede kantbaner og profilerede kantlinjer.

Kantlinjer

§ 172. Pa kgrebaner med dobbeltrettet faerdsel ma Q 46 Ubrudt kantlinje kun anvendes, hvor der
tillige anvendes midtlinje.

Stk. 2. Ubrudt kantlinje ma ikke anvendes pa tosporede veje med en bredde, der er mindre end
5,80 m.

§ 175. Kantlinje, der begraenser den del af kgrebanen, der skal benyttes af motorkgrende, skal ud-
fgres smal, nar afstanden fra kgrebanekanten til linjens kant mod kgrebanens midte er mindre end

eller lig med 0,8 m (smal kantbane).

Stk. 2. Kantlinje, der begraenser den del af kgrebanen, der skal benyttes af motorkgrende, skal ud-
fgres bred, nar afstanden fra kgrebanekanten til linjens kant mod kgrebanens midte er stgrre end
eller lig med 0,9 m (bred kantbane).

Stk. 4. Pa motorveje skal kantlinje altid udfgres bred.

Kilde: Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, nr. 801 af 4. juli 2012.

Handbogen "Afmaerkning pa kgrebanen - leengdeafmaerkning” (afsnit 32.2) anviser de naermere regler
for anvendelse af kantlinjer. Vaesentligst i denne sammenhang er, at der anbefales en kantbanebredde
pa minimum 1,2 m (inkl. 0,3 m kantlinje), hvis kantbanen skal benyttes af cyklister og knallertkgrere.

For egentlige cykelbaner anbefales en bredde pa 1,5 m (inkl. 0,3 m kantlinje).

Kantbanen bgr have en bredde pa minimum 0,2 m for, at det i praksis kan lade sig ggre at afmaerke med
en 0,1 m kantlinje med et tilfredsstillende resultat. Det betyder, at kgrebanen skal vaere mindst 5,8 m

bred ved etablering af ubrudt kantlinje.

Cykelbaner og brede kantbaner kan vaere bade trygheds- og sikkerhedsfremmende for cyklister og

knallertkgrere og samtidig veere til gavn for bilisternes fremkommelighed.
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Omvendt kan smalle kantbaner vaere meget utrygge for cyklister og knallertkgrere, idet det ikke er
muligt for disse trafikanter at holde sig inde pa de smalle kantbaner. Hvor der endvidere benyttes
rumleriller eller profilerede kantlinjer, kan faerdsel pa cykel eller knallert vaere utrygt og ukomfortabelt.

Kant- og cykelbaner etableres normalt med samme sidehaldning som kgrebanen.

Trafiksikkerhed

Tilstedevaerelse af kantlinjer og kantbaner gavner generelt trafiksikkerheden pa alle typer af veje og
for alle trafikantgrupper. Tilsvarende viser bade danske og udenlandske undersggelser, at en forggelse
af kantbanebredden kan reducere uheldsrisikoen pa eksisterende veje. En forbedret overgang mellem
belaegningskanter og rabatter vurderes ligeledes at have meget stor rentabilitet og gavne sikkerheden
for bade bil- og cykeltrafik.

Den trafiksikkerhedsmaessige effekt af cykelbaner adskiller sig ikke vaesentligt fra effekten af brede
kantbaner. Som for kantbaner gzelder, at tilstedevaerelse af cykelbaner generelt gavner trafiksikkerhe-
den for alle trafikantgrupper, vurderet i forhold til en situation uden cykelfaciliteter eller kantafmaerk-
ning, fordi udvidelsen af det belagte areal er med til at skabe en sikkerhedszone. Udenlandske erfarin-
ger tyder desuden pa en god effekt af at etablere freesede rumleriller i kantbanerne, ogsa hvor der i
forvejen er profilerede kantlinjer. Dette kan dog medfgre en betydelig komfortforringelse og muligvis
ogsa gget uheldsrisiko for cyklister og knallertkgrere og bgr derfor kun anvendes pa veje forbeholdt
motorkgretgjerne langs kgresporet.

Cykelbaner forebygger isaer straekningsuheld, hvor lette trafikanter pakgres af motorkgretgjer bagfra
eller frontalt. Etablering af cykelbaner langs veje i landomrade kan generelt antages at reducere uhelds-
risikoen for lette trafikanter med ca. 50 %. Der kan ikke pavises stor forskel pa cykelbaner og egentlige
cykelstier, hvad denne effekt angar.

Vurderet i forhold til egentlige cykelstier, fysisk adskilt fra kgrebanen, er der dog tale om en stor kvali-
tetsforskel. Forskellen viser sig iseer ved, at cyklistuheld pa straekninger med cykelbaner er lige sa alvor-
lige som pa straekninger uden cykelfaciliteter, nar hastighedsgraensen er 50 km/h eller derover; mens
alvorligheden er mindre pa streekninger med cykelstier (se figur 12.2).

Ifglge danske undersggelser har det vaesentlig betydning for sikkerheden, at kantbanerne etableresien
bredde pa minimum 0,5 m. Der kan imidlertid ikke gives en generel anbefaling vedrgrende fordelingen
mellem kgresporsbredde og kantbanebredde safremt det ikke skgnnes muligt at anvende de anbefa-
lede bredder pa alle tveaerprofilelementerne eller hvor et eksisterende tvaerprofil pnskes omdisponeret.

Pa veje med hastighedsgraense 80 km/h og derunder vil kantbaner bredere end 0,5 m primaert gge
sikkerheden for lette trafikanter. En forggelse af bredden ud over 0,5 m kan stadig give en marginalt
forbedret sikkerhed for motortrafikanter, men den stgrste effekt af forggelsen opnas, hvis den forggede
bredde bruges til at tilpasse kantbanens overgang til rabat (sa hgje belaegningskanter undgas).

@nskes bredere kantbaner, opnas den stgrste effekt ved at belaegge en del af yderrabatten frem for at
gore kgresporene smallere. Pa veje med hgjere hastighedsgraense end 80 km/h vil der vaere en god ef-
fekt i bade at etablere kantbaner i stgrre bredde end 0,5 m og tilpasse kantbanens overgang til rabat.

Udenlandske erfaringer tyder desuden pa en god effekt af at etablere freesede rumleriller i kantbaner-

ne, ogsa hvor der i forvejen er profilerede kantlinjer. Dette kan dog medfgre en betydelig komfortfor-
ringelse og muligvis ogsa gget uheldsrisiko for cyklister og knallertkgrere og bgr derfor kun anvendes
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pa veje forbeholdt motorkgretgjer.

Seerlige forhold
Kant- og cykelbaner og deres bredde har betydning for den samlede bredde af det belagte areal, og

bgr derfor ud fra en aestetisk synsvinkel minimeres. Egentlige cykelstier er at foretraekke frem for cykel-
baner — ogsa selv om den samlede belagte bredde derved gges — fordi det belagte areal kan opdeles
med skillerabatter.

En meget bred kantbane eller cykelbane kan eventuelt inkludere en konstruktion til opsamling af vej-
vand, enten i form af kantopsamling med vulst eller fraeset vandrende. Der er dog ikke fuld enighed om
den miljpmaessige gevinst ved denne Igsning, og af trafiksikkerhedsmaessige hensyn bgr dens anven-
delse begraenses til meget brede kantbaner (isaer hvor cykel- og knallerttrafik ogsa benytter kgrebanen)
eller cykelbaner med god bredde.

Kant- og cykelbaner etableres normalt med samme befaestelse som den gvrige del af kgrebanen. Cy-
kelbaner og brede kantbaner kan eventuelt etableres med en svagere baereevne pa den yderste del af
arealet (leengst fra kgresporene).

Tilstedevaerelse af kant- eller cykelbaner vil bidrage til at minimere slid pa beleegningskanter og rabat-
ter. Dette er iseer tilfeeldet, hvor banebredden er stgrre end 0,5 m.

Anlaegsomkostningerne er vaesentlig lavere ved etablering af brede kant- eller cykelbaner sammen-
lignet med cykelstier. Det samme geelder driftsomkostningerne, idet der ikke vil vaere omkostninger
forbundet med graesklipning og rabatafhgvling af skillerabatten mellem kgrebane og cykelsti.

12.1.2 Stier (som elementer af veje)

Stier har fgrst og fremmest til formal at give lette trafikanter et feerdselsareal adskilt fra den hurtigtkg-
rende biltrafik. Dette er primaert begrundet i sikkerhed og tryghed for stitrafikanterne, men stier giver
ogsa biltrafikken bedre fremkommelighed og trafiksikkerhed, idet de er med at skabe en sikkerheds-
zone langs vejen.

Stier som elementer af veje omfatter i denne forbindelse alene de belagte arealer beregnet for de lette
trafikanter (fodgaengere, cyklister og knallertkgrere). Stier som elementer af veje vil i dbent land typisk
vaere feellesstier, men kan ogsa veere delte stier eller adskilt cykelsti og fortov. Stier langs veje kan vaere
enkeltrettede eller dobbeltrettede. Enkeltrettede stier med adskilt fortov og cykelsti vil normalt give
stgrre tryghed end dobbeltrettede stier, uanset om det er fallesstier eller delte stier.

Udformning
Stier anlagt som en del af vejtvaersnittet kan anlaegges som:

e Enkeltrettede stier pa begge sider af kgrebanen
¢ Dobbeltrettede stier langs den ene side af vejen.
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Afhaengig af den lette trafiks sammensaetning kan stierne udformes som:

e Cykelstier

e Gangstier, kun for gdende

e Felles cykel- og gangstier, dvs. at gaende, cyklister og knallertkgrere har et feelles feerdselsareal

e Delte cykel- og gangstier, med arealer for gaende adskilt fra cyklisternes og knallertkgrernes areal
ved hjzelp af en afstribning eller en skillerabat

e Ridestier, forbeholdt ryttere.

Valget mellem disse Igsninger vil som regel iszer afhaenge af de lokale pladsmaessige forhold og af tra-
fiksikkerhedsmaessige overvejelser. Enkeltrettede stier er som regel den bedste Igsning. Forskellene i
uheldsrisikoen afhanger, foruden af cykel- og knallerttrafikkens intensitet, iszer af antallet af kryds og
vejadgange. Dobbeltrettede stier har en markant hgjere uheldsrisiko end enkeltrettede.

Enkeltrettede cykelstier anbefales anlagt med en bredde pa 1,5 m. Safremt der faerdes mange cyklister
pa streekningen bgr bredden gges for at sikre komfortable overhalingsmuligheder.

Dobbeltrettet cykelsti uden for bymaessig bebyggelse

§ 1.a.5.Dobbeltrettede cykelstier skal anlaegges i mindst 2,5 m bredde. Anvendes stien sammenlagt
af ganske fa trafikanter, kan den anlaegges i 2,0 m bredde. Dobbeltrettede faellesstier skal anlaegges
i mindst 3 m bredde. Anvendes stien sammenlagt af ganske fa trafikanter, kan den anlaegges i 2,5

m bredde. Er stien afgraenset af autovaern, reekvaerker, treeer og lignende faste genstande, skal der
desuden vezere et breddetilleeg pa mindst 0,3 m.

Kilde: Cirkulaere om etablering af dobbeltrettede cykelstier langs vej, nr. 95 af 6. juli 1984.

Stier som elementer af veje er adskilt fra kgrebane m.v. med skillerabat eller eventuelt en kantsten.
Stitrafikanter vil normalt foretraekke adskillelse med skillerabat, da den umiddelbare naerhed til biltra-
fikken og turbulens fra store kgretgjer derved mindskes.

Der skal altid etableres skillerabat mellem en dobbeltrettet cykelsti langs en vej og vejens kgrebane.
Stier langs veje anlaegges normalt med en sidehaeldning pa 25 %eo.

Trafiksikkerhed

Stier langs veje forebygger generelt straekningsuheld, hvor lette trafikanter pakgres af motorkgretg-
jer bagfra eller frontalt. Etablering af stier langs veje i landomrade kan generelt antages at reducere
uheldsrisikoen for stitrafikanterne med ca. 50 %. Der kan ikke pavises stor forskel pa cykelbaner og
egentlige cykelstier, hvad denne effekt angar.

Uheld med cyklister og knallertkgrere er dog mindre alvorlige, hvor der findes stier fysisk adskilt fra
kgrebanen med skillerabat. Denne forskel i alvorlighed er endvidere afhaengig af biltrafikkens hastig-
hedsniveau, hvilket fremgar af figur 12.2. Her er hastighedsgraensen brugt som indikator for hastig-
hedsniveauet, og forskellen viser sig allerede ved en hastighedsgraense pa 50 km/h og gges derefter
med hgjere hastighedsgraense.
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Figur 12.2 Sammenhaeng mellem cyklisters skadesgrad og bilhastighed.

Stier skal ogsa udformes med henblik pa at forebygge stitrafikanters eneuheld og uheld mellem stitra-
fikanter indbyrdes. Det er saledes vigtigt at tage hensyn til de forskellige typer stitrafikanters arealbe-
hov ved passage af hinanden. Stitrafikanters arealbehov, herunder den anbefalede bredde i forskellige
me@de- og overhalingssituationer, er beskrevet i handbogen “Grundlag for udformning af trafikarealer”
- se kapitel 17.

Specielt ved dobbeltrettede stier og delte stier er det vigtigt, at belaegning og afmaerkning klart viser
opdelingen. Der skal i den forbindelse ggres opmaerksom pa, at eksempelvis frontalkollisioner mellem
cykler og/eller knallerter (og alvorlige personskader som fglge heraf) ikke er usaedvanlige pa dobbelt-
rettede stier.

Samtidig vil dobbeltrettede stier ofte give trafiksikkerhedsproblemer ved passage af kryds. Enkeltret-
tede stier er derfor normalt at foretreekke som elementer af veje, og uheldsrisikoen for cyklister og
knallertkgrere pa enkeltrettede stier mindskes med gget stibredde.

Seerlige forhold

Stier bidrager til den samlede bredde af de belagte arealer, hvilket ud fra en zestetisk synsvinkel er
uheldigt. Der kan dog kompenseres for dette ved at anvende stier adskilt fra kgrebanen med graessaede
skillerabatter frem for eksempelvis cykelbaner saledes, at der opnas en opdeling af de belagte arealer.

Driftsteknisk har den praecise bredde af stier mindre betydning, nar blot bredden er tilstraekkelig til det

anvendte feje- og snerydningsudstyr. Omkostningsmaessigt kan driften af stier sidestilles med driften
af en kgrebane.
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12.1.3 Stier (i eget tracé)

Stier i eget tracé kan anvendes, hvor stitrafikkens mal og udgangspunkter er meget forskellige fra bil-
trafikkens. Med stier i eget tracé undgas helt naerheden til biltrafikken og turbulens fra store kgretgjer
som ved cykelbaner eller stier som element af veje. Stier i eget tracé vil i praksis altid blive brugt dob-
beltrettet og af alle former for lette trafikanter.

Udformning
Stier i eget tracé bgr derfor altid veere udformet som dobbeltrettede fzellesstier eller eventuelt dob-
beltrettede delte stier.

Trafiksikkerhed
Ligesom pa stier langs veje, er eneuheld og uheld mellem stitrafikanter indbyrdes ikke usaedvanlige pa
stier i eget tracé — eksempelvis i form af frontalkollisioner mellem cykler og/eller knallerter.

Stier i eget tracé skal derfor udformes med henblik pa at forebygge sadanne uheld. Det er i den forbin-
delse vigtigt at tage hensyn til de forskellige typer stitrafikanters arealbehov ved passage af hinanden,
og ved dobbeltrettede stier og delte stier er det vigtigt, at beleegning og afmaerkning klart viser opde-
lingen.

Da stier i eget tracé til tider er tracéret meget bugtet, er det ogsa vigtigt, at rabatter og andre arealer
uden for det belagte stiareal respekterer kravene til oversigt. Pa stier med bugtet tracéring kan kant-
linjer og/eller belysning medvirke til at forebygge eneuheld i mgrke. Belysning kan desuden mindske
risiko for overfald m.v. og dermed gge stitrafikanternes tryghed.

Seerlige forhold

Bredden af en stis belagte areal er som regel beskedent i forhold til en vejs. Stier vil derfor ikke domi-
nere landskabet pa samme vis som veje. Stier i eget tracé giver desuden mulighed for en hgjere grad af
landskabstilpasning end veje normalt ggr.

Stier i eget tracé bgr have tilstraekkelig bredde til, at driftsmateriel kan faerdes pa stien, herunder trak-

tor/lastbil i forbindelse med eventuel grgfteoprensning, rabatprofilering, graesslaning pa skraninger,
beplantningspleje mv.
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12.2 BASISTVARPROFILER FOR NYE VEJE OG STIER

| dette afsnit introduceres en raekke basistvaerprofiler for forskellige vej- og stityper, som vil veere ud-
gangspunkt for vejmyndighedens valg af tvaerprofil. Vejmyndigheden har mulighed for at tilpasse ba-
sistvaerprofilerne til lokale forhold eller politiske mélsaetninger afhangig af hvilke hensyn, der gnskes
tilgodeset.

Basistvaerprofilerne er defineret ud fra en raekke generelle trafikale og gkonomiske hensyn, hvor iszer
fremkommelighed, trafiksikkerhed, trafikafvikling under driftsarbejder og anleegsgkonomi har vaegtet
hejt.

De enkelte hensyn kan vaere modstridende og basistvaerprofilerne er derfor fastlagt ud fra en samlet af-
vejning af de enkelte hensyn. Vejmyndigheden kan justere basistvaerprofilerne, hvis det gnskes at veeg-
te den indbyrdes prioritering af disse hensyn anderledes, end det er tilfeeldet for basistvaerprofilerne.
De vaesentligste hensyn som bgr overvejes vil ofte omhandle forbedret fremkommelighed, forbedret
trafiksikkerhed eller minimering af anlaegsomkostningerne samt for staerkt trafikerede veje ogsa trafik-
afvikling under driftsarbejder. Der kan generelt siges fglgende om disse hensyn:

¢ Bedre fremkommelighed vil ofte indebaere en udvidelse af tvaerprofilet i form af ekstra eller bre-
dere kgrespor

o (Pget trafiksikkerhed vil ofte omfatte adskillelse af trafikarter eller anvendelse af stgrre element-
bredder, hvilket indebaerer en udvidelse af tvaerprofilet

e Anlaegsomkostningerne vil i relation til tveerprofilet kunne reduceres ved at indsnaevre tvaerprofi-
lets samlede bredde, hvilket ofte indebzerer en lavere standard med hensyn til fremkommelighed og
trafiksikkerhed. Szerligt bredden af de belagte arealer har betydning for anlaegsgkonomien

e Muligheden for at afvikle trafik under driftsarbejder afthaenger af det belagte areal, der er til ra-
dighed.

Afsnittet er saledes bygget op omkring et princip, hvor der med udgangspunkt i basistvaerprofilerne
kan foretages en raekke tilvalg, hvis det gnskes at tilbyde en hgjere standard med hensyn til fremkom-
melighed og trafiksikkerhed. Omvendt kan der ogsa fravaelges eller reduceres i de enkelte elementer,
hvis anlaegsomkostningerne gnskes reduceret ofte med en lavere standard til fglge.

Det skal i den forbindelse papeges, at alle basistvaerprofilerne har en god trafiksikkerhedsmaessig stan-
dard, men at der er mulighed for tilpasning, hvis der gnskes et hgjere sikkerhedsniveau.

Pa grund af de store forskelle i hastighed og vaegt bgr lette trafikanter adskilles fra biltrafikken pa gen-
nemfartsveje og fordelingsveje. Det kan ske i form af:

e Stier som en del af vejen
e Stier i eget tracé (altid dobbeltrettede)
e Stiruter ad en parallelt forlgbende lokalvej.

Stier som en del af vejen anvendes ikke pa veje med hastighedsklasse Meget hgj (90-110 km/h) eller
Meget hgj+ (120-130 km/h). Eventuel stitrafik fgres i stedet pa separate anlaeg enten som stier i eget
tracé eller som stiruter ad parallelt forlgbende lokalveje.

Stier langs veje kan anvendes langs gennemfartsveje op til og med hastighedsklasse Hgj+ (80 km/h).

Stiernes udformning, det vil sige om de er enkelt- eller dobbeltrettede, og om de bgr anlaegges som
feellessti eller delt sti, er beskrevet i afsnit 12.1.2.
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Langs fordelingsveje bgr der etableres stier pa veje i hastighedsklasse Hgj (60-70 km/h) og Hgj+ (80
km/h). Ved hastighedsklasse Hgj (60-70 km/h) kan der i stedet etableres brede kantbaner, hvis ADT er
under 2.000. Der etableres som udgangspunkt ikke stier langs lokalveje, idet cykel- og fodgaengertrafik
forudseettes at benytte kgrebanen.

| det fglgende gennemgas basistvaerprofiler for fglgende vej- og stityper:

® 2-sporede veje

¢ 2+1 veje og 1-sporede veje
e Ramper

e Stier.

12.2.1 To-sporede veje

Basistveerprofilet for 2-sporede veje bestar af to kgrespor adskilt af en midtlinje samt kantbaner og
yderrabatter i begge vejsider. 2-sporede veje kan suppleres med cykelfaciliteter enten som en del af
kgrebanen eller pa selvstendige stier langs med kgrebanen. Basistvaerprofilets sammensaetning og
bredder fremgar af figur 12.3.

Figur 12.3 Basistveerprofil for
2-sporet vej med planleg-
ningshastighed pd 80 km/h.
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Forudsztninger
Basistveerprofilet for en 2-sporet vej er 11,0 m bredt og har en planlaegningshastighed pa 80 km/h.

Basistvaerprofilet er indrettet sdledes, at kantbanen pa 0,5 m og kegresporet pa 3,5 m tilsammen giver
mulighed for at kgre med 3,65 m brede kgretgjer uden, at disse overskrider midterlinjen, idet det ac-
cepteres, at de brede kgretgjer overskrider kantlinjen.

Af kapacitetsmaessige og trafiksikkerhedsmaessige arsager er basisitvaerprofilet indrettet saledes, at
ngdstedte og parkerede personbiler kan anvende rabat og kantbane uden at pavirke kgresporsbred-
den. Der er i basistvaerprofilet ikke saerskilte faciliteter til stitrafikanter. Det forudsaettes, at stitrafikken
er minimal og, at de derfor kan faerdes pa kantbanen.

Ved vejarbejder, der udfgres pa kgrebanen, giver basistvaerprofilet ikke mulighed for at afvikle trafik i
begge retninger medmindre rabatten inddrages. Det vil derfor enten vaere ngdvendigt at lukke vejen i
udfgrelsesperioden eller at reducere antallet af kgrespor til et og afvikle trafikken ved hjaelp af signal-
regulering.

Fra Trafikarealer, Land - Tvaerprofiler i Abent Land - Juni 2013


http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssystemer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2ftrafikarealer+land%2f&status=G%C3%A6ldende%7cFremsat&docId=vd-anlaeg-tvaer-aabent2013-full

Tilpasning

Der kan vaere gnsker om at reducere bredden af basistvaerprofilet af forskellige arsager, og det giver
tvaerprofilet da ogsa muligheder for. Det skal dog bemaerkes, at enhver reduktion i tveerprofilet vil fra-
tage det nogle funktioner og reducere kapaciteten og trafiksikkerheden.

En reduktion af kgreporet vil reducere bevaegelsesfriheden for det enkelte kgretgj og bringe det teet-
tere pa de gvrige kgretgjer og dermed reducere trafiksikkerheden. Ved en reduktion af kgresporet til
under 3,25 m vil lastbiler ikke kunne kgre indenfor linjerne med en hastighed pa 70 km/h.

Pa veje, hvor der ikke forventes brede kgretgjer og kun meget fa lastbiler, kan kgresporet indsnzevres til
en bredde pa 3,2 m uden, at det i vaesentlig grad pavirker trafiksikkerheden eller kapaciteten. Smallere
kgrespor kan anvendes, men det vil indebaere, at lastbiler ikke kan feerdes inden for kgresporet. | situa-
tioner med modkgrende trafik vil dette medfgre, at trafikken skal seenke hastigheden og/eller traekke
ud pa kantbanen/i rabatten. Erfaringer viser, at uheldsrisikoen gges ved kgresporsbredder mindre end
3,0m.

Ved lave trafikintensiteter kan rabatten eventuelt indsnaevres. Der skal dog ggres opmaerksom p3, at
dette vil forringe trafiksikkerheden og kapaciteten i tilfaelde af, at der er parkerede og ngdstedte biler i
rabatten. Det kan derfor i stedet overvejes, om yderrabatbredden bgr gges, hvis ind- og udstigning ikke
ma ske pa kgrebanen.

Midterlinjen er enten to fuldtoptrukne linjer eller en punkteret linje, hvor overhaling tillades. Der er
mulighed for at erstatte denne linje med en egentlig midteradskillelse for at gge trafiksikkerheden,
idet denne adskillelse skaber stgrre afstand mellem de modsatrettede trafikstramme. Adskillelsen kan
udformes som en midteradskillelse eventuelt med rumleriller, eller den kan udformes som en fysisk
adskillelse med f.eks. kantsten eller autovaern. Etablering af en fysisk midteradskillelse forudsaetter
dog, at kantbanen udvides, sa der er mulighed for, at trafikken kan passere mellem midteradskillelsen
og et havareret kgretgj der holder i hgjde side af det belagte areal.

Der vil ofte vaere behov for at tilfgje stifaciliteter til tvaersnittet. En Igsning er at udvide kantbanen til en
bred kantbane, som minimum skal veere 0,9 m bred, eller en cykelbane, som minimum skal vaere 1,2 m
bred (begge mal er inkl. 0,3 m kantlinje. Cyklister kan feerdes pa den brede kantbane eller cykelbane.
Det skal her bemaerkes, at brede kgretgjer ikke ma overskride den brede kantlinje (jf. afmaerkningsbe-
kendtggrelsen).

En anden og mere trafiksikker Igsning er at etablere egentlige stier langs kgrebanen, der er adskilt fra
denne med en skillerabat med kantpaele. Denne skillerabat bgr ved enkeltrettede cykelstier vaere pa
mindst 1,0 m. Pa staerkt trafikerede veje kan skillerabatten af sikkerheds- og tryghedsmaessige hensyn
etableres med en bredde pa op til 3,0 m. Enkeltrettede cykelstier kan etableres med en bredde pa
minimum 1,5 m, men pa straekninger med mange cyklister bgr der anvendes en bredde pa 2,0 m for
at sikre, at der kan ske overhaling. Basistvaerprofil for en tosporet vej med enkeltrettede cykelstier kan
ses i figur 12.4.

Fra Trafikarealer, Land - Tvaerprofiler i Abent Land - Juni 2013 167


http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssystemer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2ftrafikarealer+land%2f&status=G%C3%A6ldende%7cFremsat&docId=vd-anlaeg-tvaer-aabent2013-full

ANLAG OG PLANLAGNING - TRAFIKAREALER, LAND

Figur 12.4 Basistveer-
profil for 2-sporet vej
med cykelstier med
planlaegningshastig-

hed pd 80
km/h.
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Etableres en dobbeltrettet sti skal skillerabatten vaere pa mindst 1,5 m. Hvis skillerabatten langs en dob-
beltrettet sti etableres med en bredde under 1,5 m skal der etableres en visuel fysisk adskillelse mellem
kgrebane og sti, som f.eks. fodhegn eller kantpzaele. Skillerabatten bgr etableres, sa den kan rumme
feerdselstavler med en diameter eller bredde pa 0,7 m. Bredden af dobbeltrettede stierer behandlet i
afsnit 12.2.3. Safremt der sker afvanding til yderrabatten bgr denne have en bredde pa 0,7 m.

12.2.2 To+en veje og et-sporede veje

1-sporede veje med dobbeltrettet trafik forudszetter, at modkgrende biltrafik viger for hinanden. En
1-sporet vej kan etableres enten som en 2+1 vej (to minus en) eller en 1-sporet vej. Denne vejtype
anvendes kun pa svagt trafikerede veje.

2+1veje er veje med ét kgrespor, der kan anvendes af trafik i begge retninger. Pa hver side af kgrebanen
er der en bred kantbane, hvor biltrafikken kan traekke ud, nar to biler skal passere hinanden inden for
kgrebanen. Dette kraever naturligvis et andret feerdselsmgnster sammenlignet med 2-sporede veje,
hvorfor det ogsa er pakraevet, at hastighedsniveauet reduceres for at sikre en sikker og komfortabel
feerdsel.

En 2+1 vej har typisk et bredere belagt areal end en 1-sporet vej for at sikre mulighed for, at to kgretgjer
kan passere hinanden. Dette medfgrer, at en 2+1 vej har stgrre kapacitet end en 1-sporet vej.

Pa bade 2+1 veje og 1-sporede veje skal der sikres mgdesigt ved den pageeldende planlagningsha-
stighed. Pa 1-sporede veje, hvor der ikke er tilstraekkelig bredde ftil, at to biler kan passere hinanden,
bgr der endvidere etableres vigelommer med en indbyrdes afstand, der sikrer, at der er oversigt fra en
vigelomme til den naeste.

Pa 2+1 vejen ledes biltrafikken via l&engdeafmaerkningen ind pa midten af kgrebanen, mens kantba-
nerne kan anvendes af de lette trafikanter pa kgrebanen forbedres. Herved forbedres trafiksikkerhed

og komfort for stitrafikanterne.

| modsaetning til en 1-sporet vej, hvor der ikke etableres leengdeafmaerkning, skal der pa 2+1 vejen
etableres leengdeafmaerkning pa kegrebanen.
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Kantlinjer

§172. Stk. 3. P3 ensporede veje med dobbeltrettet faerdsel ma Q 47 Punkteret kantlinje ikke an-
vendes, hvor den tilladte hastighed er stgrre end 50 km/h i teettere bebygget omrade eller 60 km/h
uden for teettere bebygget omrade.

§ 174. Stk. 3. Pa ensporede veje med dobbeltrettet feerdsel ma afstanden mellem punkterede kant-
linjer ikke veere stgrre end 3,5 m og mindre end 3,0 m.

§ 175. Stk. 7. Pa ensporede veje med dobbeltrettet faerdsel skal kantlinjen udfgres bred (bred kant-

bane).
Kilde: Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, nr. 801 af 4. juli 2012.

Basistveerprofilet for 2+1 veje bestar af en kgrebane, to brede kantbaner indeholdende brede (0,3 m)
punkterede kantlinjer og to yderrabatter. Basistvaerprofilets elementer og bredder kan ses af figur 12.5.

Figur 12.5 Basistveerprofil for 2+1
vej med en planlaegningshastighed
pd 60 km/h.
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2+1 veje kan anvendes ved nyanlaeg af lokalveje eller ved ombygning af smalle 2-sporede lokalveje pa
veje med lav trafikbelastning. 2+1 veje kan afhaengig af trafikbelastningen medvirke til at reducere ha-
stighedsniveauet og/eller forbedre trafiksikkerheden og trygheden for de lette trafikanter, der faerdes
pa vejen. Pa veje med lav trafikbelastning er 2+1 veje saledes et alternativ til etablering af egentlige

cykelfaciliteter.

1-sporede veje kan ogsa etableres uden kantbaner, idet basistvaerprofilet herved bestar af et kgrespor
og to yderrabatter. 1-sporede veje kan enten vaere ensrettede eller dobbeltrettede og udfgres med
enten asfalt eller grusbelaegning. Basistvaerprofilets sammensaetning og bredder fremgar af figur 12.6.
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Figur 12.6 Basistveerprofil for1-sporet vej med en
planlaegningshastighed pd 60 km/h.
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Forudseetninger for 2+1 veje
Basistvaerprofilet for 2+1 veje 7,9 m bredt og har en planlaegningshastighed pa 60 km/h.

Kgresporet giver med en bredde pa 3,5 m plads til, at en lastbil med dens bevaegelsesmgnster kan kgre
inden for kantlinjerne.

De ydre kantbaner pa 1,0 m giver sammen med kgresporet mulighed for, at to personbiler kan passere
hinanden pa det belagte areal uden vaesentlig hastighedsnedsaettelse, mens to lastbiler der skal pas-
sere hinanden enten skal benytte rabatten eller passere hinanden ved meget lav hastighed.

Rabatten giver sammen med kantbanen plads til, at en parkeret eller havareret personbil kan placeres
uden at komme ud i kgresporet.

Et eventuelt autovaern opseettes i rabattens bagkant med et tilhgrende autoveernstilleeg, der sikrer
autoveernets udbgjning.

Ved mindre vejarbejde, der beslagleegger mindre end ca. 2,0 m af kgrebanen vil det vaere muligt at
afvikle et spor forbi arbejdspladsen. Ved stgrre arbejder bgr vejen lukkes. Det kan overvejes, om det er
muligt at afvikle stitrafik forbi arbejdspladsen ved stgrre arbejder.

12.2.3 Stier
Basistvaerprofilet bestar af fire tvaerprofiler for henholdsvis dobbeltrettet cykelsti, dobbeltrettet falles-

sti, dobbeltrettet delt sti og gangsti.

Basistvaerprofilet bestar for alle typer af en kgrebane/sti og to rabatter. Basistveaerprofilernes sammen-
saetning og bredder fremgar af figur 12.7-12.10.
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Figur 12.7 Basistveerprofil for dobbeltrettet cykelsti.
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Figur 12.8 Basistveerprofil for dobbeltrettet feellessti.
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Figur 12.9 Basistveerprofil for dobbeltrettet delt sti.
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Figur 12.10 Basistveerprofil for gangsti.
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Forudsetninger

Pa alle typer af stier indeholder basistvaerprofilet en 0,5 m rabat, som af anlaegstekniske arsager vur-
deres at vaere den mindste bredde en rabat kan have. Rabatten skal veere 0,7 m bred, hvis der skal
placeres brgnde. Endvidere spiller rabatten en vaesentlig rolle for den oplevede tryghed pa stier med
cykel og knallerttrafik.

Bredderne for dobbeltrettede cykelstier og feellesstier er fastlagt med minimumsvaerdier jf. "Cirkulzere
om etablering af dobbeltrettede cykelstier langs vej”. Stiernes bredde er fastlagt med udgangspunkt i
deres funktion og de feltbredder, der er angivet for forskellige trafikale enheder i handbogen “Grundlag
for udformning af trafikarealer” (kapitel 17):

- Dobbeltrettet cykelsti
Udgangspunktet for valg af kgrebanebredde i basistvaerprofilet for en dobbeltrettet cykelsti er, at to
cyklister skal kunne passere hinanden forsvarligt.

- Dobbeltrettet feelles sti
Basistvaerprofilet for en feelles sti tager udgangspunkt i, at en cyklist skal kunne passere en tvillingebar-
nevogn forsvarligt.

- Dobbeltrettet delt sti

En delt sti bestar af en cykelsti og en gangsti. Udgangspunktet for basistvaerprofilets kgrebanebredde
er, at begge trafiktyper skal kunne faerdes pa deres respektive areal. Med en bredde pa 2,0 m kan to
cyklister passere hinanden, og med en bredde pa 1,5 m kan to fodgaengere passere hinanden.

- Gangsti

Gangstiens basistvaerprofil er baseret pa, at to fodgaengere kan passere hinanden pa det belagte areal.
Gangstier kan ogsa etableres som ridestier, og det bgr i sa fald af tryghedsmaessige hensyn overvejes
at udvide bredden af rabatterne til 1,0 m i hver side, sa heste og gaende trygt kan passere hinanden.

Ved etablering af en dobbeltrettet sti langs en vej skal der jf. “Cirkulzere om etablering af dobbeltret-
tede cykelstier langs vej” etableres en skillerabat mellem kgrebane og sti.

Tilpasning

Som naevnt ovenfor er basistveerprofilerne baseret pa de anbefalede vaerdier i “Cirkuleere om etable-
ring af dobbeltrettede stier langs vej”. Bredden af dobbeltrettede cykel- og feellesstier kan i henhold
til cirkulaeret reduceres til henholdsvis 2,0 og 2,5 m pa straekninger, hvor der sammenlagt er ganske fa
stitrafikanter.
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12.3 SARLIGE BEHOV VED TVARPROFILER

| dette afsnit bergres nogle forhold, som ggr sig gaeldende i forbindelse med valg af normaltvaerprofil
for det enkelte vejtvaersnit, men som bestemmes af forhold pa vejen set over leengere straekninger i
vejens laengderetning.

12.3.1 Jernbaneoverkgrsler
Nedenfor beskrives kort en raekke af de vaesentligste forhold i forhold til jernbaneoverkgrsler.

Kgrebanebredde
| jernbaneoverkgrsler uden automatiske bomme bgr kgrebanebredden vaere mindst 4,5 m mellem sto-

plinjer og 15 m pa hver side af stoplinjer.

| jernbaneoverkgrsler sikret med automatiske bomme bgr kgrebanebredden vaere mindst 6 m mellem
stoplinjer og 25 m pa hver side af stoplinjer.

For at minimere risikoen for at vejfeerdslens skrider ud pa skinnerne skal kgrebanebelaegningen i spor-

arealet udvides med 1 m og stier med 0,5 m. Udvidelsen afsluttes fra yderside af skinne under en vinkel
pa 45 grader til ferdselsareal.
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Figur 12.11 Udformning af feerdselsarealer ved halvbomanlaeg pd vej og stibomme pd dobbeltrettet
cykelsti.

Bredden af den krydsende vejs tvaerprofilelementer ma ikke reduceres igennem en jernbaneoverkgr-
sel.

Fortov og cykelsti
Fortov og cykelsti ma ikke ophgre umiddelbart f@r en jernbaneoverkgrsel, sdledes at de lette trafikanter
ledes ud pa kgrebanen igennem jernbaneoverkgrslen.

Hvor der af hensyn til automatiske bomme etableres kgrebaneudvidelse, bgr den foretages under hen-
syntagen til en god optisk linjefgring af vejprofilet igennem overkgrselsomradet.

Kanalisering
For at tydeligggre jernbaneoverkgrslen i byomrader og pa veje med hurtig trafik kan der med fordel

etableres en 2,3 m bred kantstensbegraenset midterhelle, hvori vejsignal kan placeres.

For at hindre diagonalkgrsel mellem nedlukkede halvbomme kan der mellem stoplinjerne etableres en
kantstensbegraenset helle.
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KAPITEL 13 - TRACERING | ABENT LAND
| dette kapitel beskrives de elementer, der tilsammen bestemmer stis tracéring.

13.1 LINJEF@RING
Linjefgringen af en sti er projektionen af stiens tracé pa et vandret plan. Som linjefgring benyttes nor-
malt projektionen af stiens midtlinje.

Linjefgringen bestar af rette linjer, cirkelbuer og overgangskurver. Overgangskurven forbinder den rette
linje med cirkelbuen eller forbinder to cirkelbuer. Overgangskurven andrer krumningen jaevnt fra 0
for den rette linje til 1/Rh for cirkelbuen. Direkte knak mellem to rette linjer ma ikke forekomme. Hvis
en ret linje gar over i en kurve, skal linjen vaere tangent til kurven. Hvor to kurver mgdes, skal de have
feelles tangent.

Valget af linjefgring og dens elementer afhaenger af stiens funktion og type, placering af kryds samt af
bindingerne fra det landskab, som stien skal gennemligbe.

13.1.1 Stier

Stier, der udggr en del af en vej, har normalt samme linjefgring som vejen. | det dbne land kan det dog
vaere hensigtsmaessigt at placere stierne (cykelstierne) med afvigelser fra vejens linjefgring, da denne
er bestemt af biltrafikkens krav og kan virke monoton pa cyklisterne.

Stier som en del af vejen

Stierne kan anlaegges som enkeltrettede eller dobbeltrettede stier. Dobbeltrettede stier har normalt en
stgrre uheldsfrekvens. Der bgr normalt etableres en skillerabat mellem kgrebane og sti, jf. handbogen
"Tveerprofiler i dbent land” (2013) - se kapitel 12.

Ved kryds er det af hensyn til svingende store kgretgjer hensigtsmaessigt, at der ikke er nogen skillera-
bat og stien skal have et forlgb, sa chauffgren kan se stitrafikanten 70 m bagud til hgjre, jf. handbggerne
”Planlaegning af vejkryds i abent land” og ”Prioriterede vejkryds i abent land”.

Normalt fglger stien kgrebanen i skillerabattens afstand og har dermed kgrebanens linjefgring. Ved
buslommer, vigepladser og svingbaner kan cykelstien fa nogle bratte forlgb, og her bgr stien gives en
selvstaendig linjefgring ud fra kgrselsdynamik og oversigtsforhold, saledes at de bratte forlgb undgas.

Ud fra disse hensyn planlaegges linjefgringen for stien.

Stier i eget tracé
Stier i eget tracé bgr af aestetiske grunde etableres i sa stor afstand fra vejen, at de to faerdselsarer

med sikkerhed opfattes som adskilte. Dette kan understreges ved hjlp af beplantning. Det anbefales,
at stier i eget tracé pa straekninger er mindst 5 m fra vejen eller uden for eventuel skraning eller gregft.
Stien skal udformes, sa stitrafikanterne ikke er i tvivl om, hvor den fgrer hen.

Trafikstier bgr planlaegges, sa de etablerer meget direkte forbindelser. Hvis veje og sadanne cykelstier
ikke kan placeres, sa de giver lige korte forbindelser, bgr biltrafikken paleegges den laengste vej, sa det
undgas, at cyklisterne benytter bilvejen. Stier, hvis formal navnlig er rekreativt, kan derimod planlaeg-
ges med stgrre vaegt pa et afvekslende forlgb.

Stiforlgbet bgr vaere afvekslende og aestetisk tilfredsstillende, hvilket man kan opna blandt andet ved
at tilpasse stien til omgivelserne. | selve linjefgringen bgr man sgge at undga lange rette linjer og korte
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rette linjer mellem ensvendte horisontalkurver.

Uden for byer vil man undertiden kunne sammensatte et stiforlpb ved pa delstraekninger at benytte
eksisterende mindre trafikerede lokalveje.

Den bedste linjefgring opnas ved at anvende klotoider, hvilket giver et mere glidende forlgb af stiaf-
gransningen. Isaer i kuperet terraen er dette af betydning for opnaelsen af bedst mulig tilpasning mel-

lem sti og landskab.

Klotoideparameteren bgr normalt ligge i intervallet fra 1/4 Rh til 1/2 Rh. | kurver med lille radius kan
parameteren dog antage veerdien Rh.

Ved S-kurver kan det overvejes at etablere overgangskurver eller ret linje mellem de to cirkelbuer.

Fastseettelsen af horisontalradius kan baseres pa kgrselsdynamik eller pa oversigtsforhold.

K@rselsdynamik
For stier pa landet vil knallerttrafik normalt veere tilladt.

Ned ad bakke vil hastigheder pa 40-50 km/h ikke vaere usaedvanlige.

En sti som en del af en vej vil ofte ligge med fald vaek fra kurvens centrum (falsk overhgjde), f.eks. ved
buslommer og vigepladser, hvilket kombineret med kraftigt leengdefald kan give anledning til uheld.

Pa streekninger med laengdefald stgrre end 30 %o bgr falsk overhgjde undgas i kurver med radius min-
dre end 50 m. Endvidere bgr skarpe kurver ved foden af bakker forvarsles, sa stitrafikanterne har mu-
lighed for at nedsaette hastigheden inden kurven.

Oversigtsforhold
Der skal vaere stopsigt pa alle typer stier. Stopsigt vil normalt veere til stede med sigt hen over raba-

tarealer. Imidlertid kan rabatbredden veere helt ned til 0,3 m uden for kgrearealets kant.
Oversigtsberegninger for en sti kan gennemfgres analogt til beregningerne for biltrafik ved hjzelp af
formel 1.1. Standselaengderne pa stier med henholdsvis cykel- og knallerttrafik kan findes i handbogen

"Grundlag for udformning af trafikarealer” - se kapitel 17.

Figur 13.1 viser beregningsforudsatninger for beregning af de veerdier for mindste horisontalradier
som fremgar af figur 13.2.
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|Oversigtsareal :b: 11 1 1) |

Figur 13.1 Forudsaetninger for beregning af oversigt pd 2,2 m brede ensrettede stier.

| figur 13.2 er angivet mindste horisontalradier for stier med og uden knallerttrafik pa vandret straek-
ning og ved stigning henholdsvis fald pa 50 %o for en 2,2 m bred sti med henholdsvis 1,0 m og 0,3 m
rabatbredde (b). Op ad bakke er der for knallertkgrere forudsat samme hastighed som pa vandret
straekning, mens cyklister vil have lavere hastighed op ad bakke.

Stitype Gradient (%) Stopsigt, dsp=2,1 m Stopsigt, dsp=1,4 m
Sti kun med +50 20m 29m
cykeltrafik 0 41m 61m
-50 143 m 215m
Sti med knallerttrafik +50 58m 86 m
0 69 m 104 m
-50 353 m 530 m

Figur 13.2 Mindste horisontalradier baseret pd stopsigt.

De angivne laengder i figur 13.1 sikrer stopsigt i henhold til de kgrselstekniske grundveerdier, som er
anfgrt i handbogen ”“Grundlag for udformning af trafikarealer”, hvis der er oversigt over henholdsvis et
1,0 og 0,3 m bredt rabatareal uden for stikanten.

Pa dobbeltrettede stier vil det veere hensigtsmaessigt at etablere mg@desigt. Forudsaetningerne for be-
regning af mgdesigt fremgar af figur 13.3. Krav om mgdesigt vil medfgre store horisontalradier. | sadan-
ne situationer kan det i stedet overvejes at etablere en bredere rabat for at tilvejebringe de ngdvendige
sigtleengder.

13.1.2 Eksempel pa beregning af radier i horisontal kurve pa dobbeltrettet sti med knallerttrafik

For en given dobbeltrettet sti med knallerttrafik gnskes beregnet hvilke radier, der tilgodeser stopsigt
og mgdesigt.
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Figur 13.3 Forudsaetninger for beregning af oversigt pd 2,5 m brede dobbeltrettede stier.

Standselaengden kan aflaeses i afsnit 17.3.3. Mgdesigtlaengden er lig to gange standselaengden.

Den pageeldende sti har en gradient i pd 0 og er 2,5 m bred med 1,5 m yderrabatter. Herved er afstan-
den ftil sigthindrende genstand d_, lig 2,125 m bestaende af 0,625 m mellem stitrafikant og stikant og
1,5 m yderrabat.

Med udgangspunkt i ovennaevnte forudsaetninger kan de gnskede kurveradier beregnes ved hjzlp af
fglgende formel:

R, =L, /(8xd,) (formel 1.1)
Hvor

R, er kurvens radius (m)

L, er sigteleengden baseret pa V, (m)

D,, er afstand til sigthindrende genstand (m)

Resultaterne af disse beregninger fremgar af tabellen i figur 13.4.

Sigt i, Ls_igt d, R..
Stopsigt 0 34m 2,125 m 70 m
Mgdesigt 0 68 m 2,125 m 275 m

Figur 13.4: Beregning af minimumsradius for stopsigt og mgdesigt pa vandret sti. Radier er rundet op
til neermeste 5 m.
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13.2 LANGDEPROFIL

Leengdeprofilet er en afbildning af vejens vertikale forlgb langs stationeringslinjen. Leengdeprofilet for
en vej er i hgj grad afhaengigt af den valgte linjefgring sammenholdt med det terraen, som vejen gen-
nemlgber.

Leengdeprofilet bestar af rette linjestykker og cirkelbuer, som betegnes vertikalkurver.

13.2.1 Gradient
Ved en vejs eller stis gradient forstas dens laengdefald eller stigning.

Gradienten i, angives i promille, med positivt fortegn for stigning og negativt fortegn for fald, regnet i
stationeringsretningen.

13.2.2 Stier
Leengdeprofilet for cykelstier langs veje fglger normalt vejenes laeengdeprofil. Cykelstier i eget tracé kan
i hgjere grad fglge terreenet og tilpasses dets stigninger og fald.

Gradient
For cykelstier i eget tracé bgr stigninger og leengder afpasses efter hinanden, som angivet i figur 13.5.
Stgrre sammenhangende veerdier af stigninger og laengder vil medfgre, at mange cyklister ma sta af

og traekke.
Stigning ‘ Stgrste leengde Overvundet hgjdeforskel
50 %o 1:20 50m 2,5m
45 %o 1:22 100 m 4,5m
40 %o 1:25 200 m 8,0m
35 %o 1:29 300 m 10,5 m
30 %o 1:33 500 m 15,0 m

Figur 13.5 Sammenhang mellem stigning og stigningslaengder for stier med cykeltrafik.

For cykelstier langs veje med staerk stigning over laeengere straekninger bgr det overvejes at anleegge
cykelstien i eget tracé for at opna de i figur 13.5 naevnte forhold mellem stigninger og laengder.

Som udgangspunkt for planlaegningen og udformningen af gangbaner mv. skal hensynet til handicap-
pede overvejes ngje. Navnlig i forbindelse med anlaeg af rekreative stier, blandt andet naturstier, kan
det veere ngdvendigt at afveje de indgreb, som hensynet til bevaegelsesheemmede vil betyde, imod
kvaliteterne i det eksisterende landskab.

Af hensyn til handicappede bgr ramper foretraekkes frem for trapper.

Med hensyn til detailudformningen af trapper og ramper henvises til handbogen ”Faerdselsarealer for
alle - handbog i tilgeengelighed” (se vejregler.dk).

Vertikalkurver

Med udgangspunkt i de kgrselstekniske grundveerdier, som er anfgrt i handbogen ”"Grundlag for ud-
formning af trafikarealer” (kapitel 17), kan mindsteradier for konvekse vertikalkurver pa stier beregnes
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ved hjaelp af formel 6.4 - se Trafikarealer, Land - Tracering i abent land side 45. Cyklisters og knallertkg-
reres gjepunktshgjde seettes ved beregning af sigtforhold til 1,00 m, og objektpunktshgjden til 0,3 m
(beregningsmaessig vaerdi pa 0,25 m).

Ved en bro bgr der ske en vurdering af, om stopsigt er til stede under den, jeevnfgr afsnit 13.1.1.

| figur 13.6 er angivet mindsteradier, som sikrer henholdsvis stopsigt og mgdesigt i konvekse vertikal-
kurver pa cykelstier med og uden knallerttrafik.

Stityper Stopsigt Mgdesigt
Sti kun med cykeltrafik 155m 305m
Sti med knallerttrafik 260 m 515m

Figur 13.6 Mindsteradier for konvekse vertikalkurver pa stier. Der er regnet med standselaengde sva-
rende til vandret vej. Radier er rundet op til naermeste 5 m.

13.3 KOREBANERS SIDEHZLDNING
Sidehaeldningens opgave er:

¢ At bortlede regnvand fra kgrebanen og
e At optage sidekraften pa kgretgjer ved kurvekgrsel.

Pa veje med ringe laengdefald vil der vaere risiko for store vandhindetykkelser som fglge af stillestaende
vand pa kgrebanen, mens der pa veje med stgrre leengdefald ogsa vil vaere risiko for store vandhinde-
tykkelser, fordi vandet Igber en lang straekning pa langs ad vejen.

Sideheeldningen angives i %o og betegnes med bogstavet i .
13.3.1 Sidehzeldning pa stier

Cykelstier
Cykelstier og gangstier kan anlaegges med tagformet eller ensidigt profil afhangigt af omstaendighe-

derne. Ved anlaeg af stier langs veje skal der tages hensyn til det samlede tvaerprofil og dets afvanding.
Cykelstier udfgres normalt med en sidehaeldning pa 20-40 %o.. Ved horisontalradier mindre end 50 m
bgr stier i eget tracé have haldning mod kurvens centrum.

Hvor der er stor leengdegradient, og stitrafikanterne derfor vil kunne opna en hgj hastighed, bgr stien
ogsa ved stgrre horisontalradier gives haldning mod kurvens centrum. Sidehaldningen bgr da vaere

stgrst mulig, idet det pases, at den resulterende haeldning ikke overstiger 70 %o.

Grusbelagte stier
For grusbelagte stier anvendes oftest en maksimal sidehaeldning pa 50 %o.
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SEKTION H - KRYDS | ABENT LAND
KAPITEL 14 -PLANLAGNING AF VEJKRYDS | ABENT LAND
Dette kapitel beskriver planlaegningen af vejkryds.

Det forudsaettes, at der er sket en vej- og hastighedsklassificering efter handbogen ”Planlaegning af veje
og stier i abent land”, og at der ogsa her er taget stilling til, hvilke krydsformer der kan komme pa tale.

(YT YYD

Figur 14.1: Cykelstier, principskitse.

182 Fra Trafikarealer, Land - Kryds i Abent Land - Planlzegning af Vejkryds i Abent Land - Oktober 2012


http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssystemer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2ftrafikarealer+land%2fKryds+i+aabent+land%2f&status=G%C3%A6ldende%7cFremsat&docId=vd-anlaeg-kryds-plan-full

14.1 CYKELSTIER OG -BANER
Cykelstier i krydsomradet er szerlige feerdselsarealer for cyklister og knallertkgrere — og for gaende,
hvor der ikke er gangarealer.

14.1.1 Anvendelse
Cykelstier i krydsomradet anvendes ved nyanlaeg og ombygninger af kryds af alle typer:

o for at bringe cyklisterne sa sikkert som muligt igennem krydset

o for at sikre adskillelse mellem biltrafik og let trafik

e for at minimere antallet og udstraekningen af konfliktomraderne mellem biltrafik og let trafik
e for at kanalisere de lette trafikanter hen til krydsningspunkterne.

Hvor der er cykelsti langs en vej, der fgrer ind i et vejkryds, bgr stien feres igennem krydsomradet, som
cykelsti, cykelbane eller cykelfelt.

Hvor der ikke er cykelstier langs de veje, der fgrer til krydset, men hvor cyklisternes passage af kgreba-
nerne i selve krydset sker ad cykelsti, bgr cykelstien begynde i passende afstand fra krydset.

14.1.2 Udformning
Cykelstier kan udfgres ensrettede eller dobbeltrettede.

Ensrettede stier bgr normalt foretraekkes, da dobbeltrettede stier i vejkryds, isaer i prioriterede vej-
kryds, kan give anledning til store sikkerhedsproblemer.

Dobbeltrettede stier kan imidlertid i visse tilfeelde veere den logiske konsekvens af de bestaende for-
hold og af planlaegningen i omradet, hvad angar arealanvendelse, placering af trafikmal og det samlede
stisystems udformning.

En ensrettet sti langs primaervejen i et prioriteret kryds:

* bgr enten placeres teet pa kgrebanen, fra mindst 70 m fgr krydset, og da har den svingende biltra-
fik vigepligt over for cykeltrafikken

e eller afkortes og ledes ind i et hgjresvingsspor, og ogsa her har biltrafikken vigepligt

e eller gives en afbgjning, saledes at den slutter i sekundaervejen mindst 10-15 m fra krydset, og da
har stitrafikken vigepligt over for biltrafikken.

En dobbeltrettet sti:

=}

e vil ofte f@re til en Igsning, hvor cyklisterne pélaegges vigepligt
* og bgr i gvrigt give anledning til at overveje, om der i stedet bgr anlaegges signalregulering, fart-
daempning eller niveaufri skaering.

Hvor der er anlagt cykelstier pa de tilstpdende veje, bgr stierne fgres hen til stikrydsningerne i uzendret
bredde.

Hvor der ikke er stier pa de tilstgdende veje, bgr stierne i krydset starte sa tidligt og forlgbe sa direkte,
at det er logisk og indbydende at bruge dem.

Forlgbet hen imod stikrydsningen bgr understrege vigepligtsforholdene. Hvis stien leder mod en kryds-
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ning, hvor bilisterne har vigepligt, bgr den saledes ikke have bratte retningsaendringer eller ukomforta-
ble knaek. Hvis den derimod leder mod en krydsning, hvor cyklisterne har vigepligt, ma der ikke vaere
tvivl om, hvem der har vigepligten.

Fordele
Cykelstier i krydsomradet:

e skaber et beskyttet areal, hvor cyklisterne uforstyrret kan bedgmme deres krydsningsmulighed og
giver dermed cyklisterne tryghed

¢ skaber sammenhang mellem cyklistarealerne pa de to sider af krydset

e ggr det i signalregulerede kryds muligt at give cyklister prioritet og saerskilt regulering.

Ulemper
Cykelstier i krydsomradet:

e giver relativt mange trafikuheld, specielt med knallerter involveret, ved passage af sideveje

e gger krydsets st@rrelse

e kan medfgre omvejskgrsel og forsinkelser for cyklisterne med fare for, at de bruger genveje via
kgrebanen, hvor de i sa fald kommer uventet for bilisterne

e cykelstier langs cirkulationsarealet i rundkgrsler laegger beslag pa bilisternes opmarksomhed.

14.1.3 Specielle forhold

Hvad angar cyklister i vejkryds er der sa mange mulige udformninger og sa mange forhold, specielt af
sikkerhedsmaessig karakter, som bgr overvejes i hvert enkelt tilfelde, at dette omtales i det fglgende
afsnit.

184 Fra Trafikarealer, Land - Kryds i Abent Land - Planlzegning af Vejkryds i Abent Land - Oktober 2012


http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssystemer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2ftrafikarealer+land%2fKryds+i+aabent+land%2f&status=G%C3%A6ldende%7cFremsat&docId=vd-anlaeg-kryds-plan-full

14.2 CYKLISTERS FORHOLD

| dette afsnit gennemgas isaer cyklisters forhold i vejkryds, men hovedparten af betragtningerne og
anvisningerne geaelder ogsa knallertkgrere og til en vis grad ogsa fodgaengere. | kryds i abent land er
omfanget af fodgaengere dog oftest staerkt begraenset bortset fra kryds med busstop i dets naerhed.

14.2.1 Krav til udformningen
Ved planlaegning og udformning af vejkryds skal der tages udstrakt hensyn til cyklisters:

o trafiksikkerhed
e fremkommelighed
e komfort.

Det er vigtigt at tage alle tre hensyn pa én gang. Hvis et kryds ikke samtidig med trafiksikkerheden til-
byder en rimelig fremkommelighed og komfort, vil cyklisterne reagere ved at bruge det anderledes end
tiltaenkt — til skade for trafiksikkerheden.

Trafiksikkerhed

Konflikter mellem biltrafik og cykeltrafik forekommer, hvor biltrafikstremme skaerer cykeltrafikstrgm-
me. Jo st@rre trafikintensiteter i stremmene og jo stgrre hastighed for bilerne, desto flere og alvorligere
bliver konflikterne.

Ved ombygning af eksisterende kryds bgr det bestaende uheldsbillede undersgges som beskrevet i
handbogen ”"Grundlag for udformning af trafikarealer” - se kapitel 17.

Fremkommelighed
Kvaliteten af cykeltrafikkens fremkommelighed gennem vejkryds udtrykkes i fgrste raekke som tidstabet

ved krydsningspunkter med vigepligt eller signalregulering. Kravene til fremkommeligheden kan veaere
formuleret som i figur 14.2.

Kriterium Parameter ‘ Granseveerdi
Gennemgaende Lokal rute
rute
Hastighed Planlaegningshastighed (km/h) 30 25
Forsinkelse Middelforsinkelse (sekunder/km) 15 20
Omvejskgrsel Omvejsfaktor 12 14
gennem krydset

Figur 14.2: Eksempel pd krav til fremkommelighedskvalitet for en cykelrute som helhed.
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Komfort

Komforten udtrykkes blandt andet ved trygheden og andelen af trafikanter, der ma standse. Ogsa en
rekke andre forhold som tilstraekkelig plads, belaegningstilstand, kanter, belysning samt beskyttelse
mod vejr og vind er vigtige komfortparametre, der kan vaere afggrende for, hvordan trafikanterne bru-
ger anlaegget.

14.2.2 Valg af udformning og regulering
Eliminering af konflikter

| kryds i dbent land, hvor bilhastighederne ofte er hgje, bgr antallet af konflikter mellem cykel- og
biltrafik sa vidt muligt reduceres eller helt elimineres gennem valg af krydstype og krydsudformning.

F.eks. kan det veere relevant at lade en ligeudkgrende cykeltrafikstrgm langs en primaervej krydse en
staerkt trafikeret sekundaervej ude af niveau. Savel biltrafikmaengder som biltrafikhastigheder — hver for
sig eller i et samspil — kan begrunde sadanne Igsninger. Et gnske om at give en cykelrute hgj prioritet
kan veaere en anden begrundelse. | afsnit 14.2.4 er der redegjort naermere for fordele og ulemper ved
niveaufrie Igsninger.

I mange tilfeelde vil krydstype og regulering vaere fastlagt ud fra vejtyper eller biltrafikmangder, og
cyklisters passage af krydset vil indebaere skaering af biltrafikstremme i et og samme plan.

Ogsa i sadanne situationer kan cyklisters sikkerhed, fremkommelighed og komfort ofte tilgodeses ved

at Igse konflikter mellem cykel- og biltrafikstramme pa anden vis end konflikterne mellem biltrafik-
stremmene indbyrdes.

Konfliktpunkter
Afggrende for cyklisters sikkerhed i sddanne etplanskryds er isaer antallet af konfliktpunkter samt cykli-

sternes mulighed for at foretage en sikker passage af hvert enkelt konfliktpunkt.

Pa figur 14.3 er som eksempel vist konfliktpunkterne mellem de kgrende trafikstremme i et T-kryds.

@ Bil/bil
m Bil/cykel
O Cykel/cykel

Figur 14.3 Eksempel péG konfliktpunkter i et T-kryds.
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Alle konflikter — ogsa mellem de lette trafikanter indbyrdes — har betydning for sikkerheden og kraever
grundig behandling med hensyn til krydsudformning, regulering, afmaerkning, oversigt etc.

| abent land, hvor cykeltrafikken som regel er mindre intens, og bilhastighederne er hgjere end i byom-
rader, er det dog konfliktpunkterne mellem bil- og cykeltrafikstrammene (punkt 1 —12), der repraesen-
terer den stgrste risiko for cyklisternes sikkerhed. | det viste eksempel vil en cyklist maksimalt passere
4 konfliktpunkter af denne type ved en normal kgrselsmangvre gennem krydset (svingbevaegelser eller
ligeudkgrsel).

Nogle af konfliktpunkterne i figur 14.3 kan forekomme kunstige eller ubetydelige. Det hanger blandt
andet sammen med, at figuren viser konflikter mellem stremme — ikke sporfordeling. | praksis vil ek-
sempelvis konfliktpunkt 3 og 4 kunne siges at vaere sammenfaldende, med mindre der forekommer et
hgjresvingsspor; men principielt repraesenterer alle de viste konfliktpunkter en beslutning/mangvre,
som indebzerer en risiko.

Som en hjzelp til at vurdere cyklisters forhold i et givet vejkryds kan det vaere nyttigt at optegne konflikt-
punkter mellem bil- og cykeltrafikstremme i det konkrete tilfeelde.

Muligheden for at foretage sikker passage af et konfliktpunkt afhaenger af de enkelte trafikstrgmmes
hastighed i konfliktpunktet og maden, hvorpa den enkelte konflikt er behandlet udformnings- og regu-
leringsmaessigt.

De enkelte konflikter kan vaere enten signal- eller vigepligtsregulerede. Derimod kan konflikter mellem
bil- og cykeltrafikstremme ikke Igses ved fletning.

Vigepligtsregulering
Vigepligtsregulering af bil/cykel-konflikter benyttes fgrst og fremmest i almindelige og forsatte priorite-
rede kryds, i rundkgrsler samt i kryds mellem stier og veje.

| denne sammenhang betegner vigepligtsregulering dog ikke kun situationer, hvor ubetinget vigepligt
er afmaerket. Med vigepligtsregulering af konflikter menes alle situationer, hvor faerdselsreglerne fore-
skriver, at trafikanter skal vige for hinanden. Eksempelvis anvendes vigepligtsregulering ogsa i signal-
regulerede kryds, hvor vigepligt ofte anvendes til regulering af svingmangvrer (sekundaere konflikter).

En trafikants mulighed for at overholde en eventuel vigepligt betinges bl.a. af oversigtsforholdene i
krydset, krydsets kompleksitet, de ikke-vigepligtige trafikanters hastighed samt den hastighed, som den
vigepligtige trafikant selv kgrer med.

For en vigepligtig cyklist geelder — som for en bilist, at den ngdvendige orientering bedst foretages, nar
kgretgjet holder stille. Da cykler kraever en vis styrehastighed, er det koncentrations- og pladskraevende
at standse cyklen helt for at foretage den forngdne orientering. Ved hgje bilhastigheder er det endvi-
dere risikabelt og utrygt at skulle standse i kgresporene og foretage orienteringen. Cyklisters mulighed
for at overholde en eventuel vigepligt vil derfor vaere gode, safremt der findes et separat areal uden for
kgresporene, hvor cyklister kan standse og orientere sig.

Ved lave bilhastigheder kan cykel- og biltrafik feerdes pa feelles areal, og risikoen og komfortforringelsen
ved at skulle standse i bilernes kgrespor er minimal.
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Der kan herefter opstilles fglgende kriterier for at regulere bil/cykel-konflikter ved vigepligt:

e Ved bilhastigheder over 30 km/h i konfliktpunkterne bgr cykeltrafikken have vigepligt. Der tilve-
jebringes et separat areal, hvor cyklister kan standse og foretage den ngdvendige orientering. Hvor
der findes cykelstier eller -baner, kan disse udggre det separate areal.

e Ved bilhastigheder pa 30 km/h eller derunder kan cykel- eller biltrafikken palaegges vigepligt. Se-
parat areal for cyklister kan udelades.

Pa figur 14.4 ses to eksempler pa krydsudformninger med separat areal for cykeltrafikken.

!

Figur 14.4: Eksempler pd separat areal for cykeltrafikken, principskitser.

Safremt antallet af konfliktpunkter, der skal passeres, overstiger 3-4, bgr passagen deles op, eller andre
Igsninger bgr overvejes, specielt hvis bilhastighederne er hgje. Dette er ogsa tilfeeldet, hvis summen af
biltrafikstremmene udggr mere end 500 pe i spidstimen, idet den gennemsnitlige tidsafstand mellem
karetgjerne i sa fald ikke ggr det muligt at passere en 2-sporet vej under forudsaetning af en kryds-
ningshastighed pa 1,0 m/s, svarende til normal ganghastighed. Cyklisten skal bade na at satte i gang og
standse pa midterhellen, og derfor regnes med normal ganghastighed for cyklisten.

Ved en arsdggntrafik pa over ca. 10.000 PE fgrer ogsa den opdelte Igsning til hyppige stop og lange
ventetider. Kravene til cyklisters komfort og fremkommelighed, udtrykt ved den acceptable forsinkelse
og sandsynlighed for stop, vil ofte fgre til, at der i stedet vaelges toplanslgsninger.

Nar konflikter i kryds mellem cykel- og biltrafikstremme vigepligtsreguleres, bgr cykeltrafik, der kgrer
langs en vej, normalt veere palagt samme vigepligtsforhold som vejens biltrafik. Dette geelder, uanset
om cykeltrafikken har eget trafikareal i form af cykelsti/cykelbane, eller cykeltrafikken benytter samme
trafikareal som bilerne. Tilsvarende bgr cykeltrafik pa stier i eget tracé normalt have vigepligt ved til-
slutning til eller ved krydsning af veje med biltrafik.

Undtagelsesvis kan vigepligtsforholdene dog afvige fra det normale. | en sadan situation ma der laegges

stor vaegt pa afmaerkning og anden tydeligggrelse af vigepligten. Generelt bgr biltrafikkens hastigheds-
niveau ikke overstige 30 km/h, hvis vigepligtsforholdene afviger fra det normale.

Fra Trafikarealer, Land - Kryds i Abent Land - Planlzegning af Vejkryds i Abent Land - Oktober 2012



http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssystemer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2ftrafikarealer+land%2fKryds+i+aabent+land%2f&status=G%C3%A6ldende%7cFremsat&docId=vd-anlaeg-kryds-plan-full

Signalregulering
Signalregulering af konflikter mellem bil- og cykeltrafikstremme kan vaere en Igsning, hvor vigepligt ikke

kan anvendes, f.eks. fordi:

e biltrafikintensiteterne vil give cyklisterne lange ventetider

e antallet af konfliktpunkter ggr det sikkerhedsmaessigt uforsvarligt at paleegge cyklisterne vigepligt
e biltrafikkens hastighedsniveau i et antal konfliktpunkter ggr det sikkerhedsmaessigt uforsvarligt at
palaegge cyklisterne vigepligt

e biltrafikkens hastighedsniveau, krydsets kompleksitet og oversigtsforhold ggr det tvivisomt, om
biltrafikken vil kunne overholde en vigepligt.

Hvis signalregulering af en enkelt konflikt mellem bil- og cykeltrafikstrémme er ngdvendig, bgr hele
krydset signalreguleres af hensyn til sikkerheden. Bemark endvidere, at ovenstdende kriterier ogsa
kan anvendes til at vurdere, om en sekundzer konflikt i et signalreguleret kryds bgr signalreguleres
separat.

Signalregulering i abent land kan kun anbefales, nar den tilladte hastighed pa de tilstgdende veje er
— eller kan reduceres til — 60 km/h og hgjst 70 km/h. Safremt der vaelges hgjt sikkerhedsniveau, se
handbogen ”Planlaegning af veje og stier i abent land”, kapitel 5 (vejregler.dk), udformes kryds og omgi-
velser i signalanlaeg til 50 km/h. Dog kan hastigheden vaere 70 km/h for signalanleaeg, hvor reguleringen
er konfliktfri.

14.2.3 Etplanslgsninger

Ved krydsning i et plan bgr det gennem den geometriske udformning sikres, at cyklisternes ruter gen-
nem krydset bliver sa direkte som muligt. Under visse forhold bgr tilbagetrukne krydsninger dog fore-
traekkes, skgnt de medfgrer omvejskgrsel. Det gaelder, nar der anlaegges hgjresvingsspor med cykelsti
langs hgjresvingssporet i prioriterede og signalregulerede vejkryds, og nér der etableres dobbeltret-
tede cykelstier.

Prioriterede og forsatte kryds

For cyklister vil der ikke veere forskel pa prioriterede og forsatte kryds. Ved meget tveerkgrende cykel-
trafik mellem de forsatte vejgrene vil det vaere en sikkerhedsmaessig fordel med cykelstier mellem de
to vejgrene.

Det venstre eksempel i figur 14.4 viser, hvorledes kravet til separate ventearealer for cyklister kan op-
fyldes i et prioriteret kryds.

Ved krydspassagen vil det som regel veere en fordel for de cyklister, der har vigepligt, at den samlede
passage kan foregd i flere tempi — isaer hvis de skeerende biltrafikstrgmme er store og kgrer med hgj
hastighed.

| kryds med primaerkanalisering bgr kanaliseringen derfor udformes, sa cyklister kan benytte primaer-
hellen som venteareal.

Hvor der ikke er primaerkanalisering, kan cyklisters forhold forbedres ved etablering af en mindst 2,5 m
bred helle pa primaervejen. En sadan helle bgr altid etableres, nar trafikken pa primaervejen er stgrre
end 500 pe i spidstimen, fordi cyklister (og fodgaengere) ellers vil have sveert ved at finde et hul i biltra-
fikstrgmmen for at komme over.
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Cykelsti direkte gennem krydset

Hvor en cykelsti pa primaervejen krydser en sekundaervej, bgr cykelstien fgres direkte gennem krydset,
se figur 14.5. Ligeudkgrende cyklister og knallertkgrere pa tveers af sekundaervejen far derved ingen
omvejskgrsel.

AL 7 AAAAAAAL

Figur 14.5: Eksempel pa prioriteret T-kryds med cykelstier langs alle vejgrene og krydsning i samme plan
og med cykelsti teet pd primaervejens kgrebane, principskitse.

Cykelstien i tilfarten bgr pa de sidste 30 m inden afbrydelsen ved tilslutningskanten placeres uden
skillerabat, men med kantstensbegraensning langs det tilgreensende kgrespor. Cyklisten bgr kunne ses
i lastvognens sidespejl pa en straekning af 70 m. For dobbeltrettede cykelstier skal der dog anvendes
skillerabat, med mindre det tilgraensende kgrespor er et hgjresvingsspor. Hgjresvingende last- og vare-
biler gives hermed en rimelig god mulighed for at observere en ligeudkgrende cyklist eller knallertkgrer
i hgjre sidespejl. Samtidig begraenses den samlede krydsudstraekning, nar skillerabat undlades i det
centrale krydsomrade.

Efter afbrydelsen af cykelstien ved tilslutningskanten afmaerkes cyklistarealet for ligeudkgrende cykli-
ster saledes som vist pa figur 14.5 .

Overgangen mellem cykelsti teet pa kgrebanen gennem det centrale krydsomrade og cykelsti uden for
det centrale krydsomrade, adskilt fra kgrebanen af skillerabat, konstrueres efter kgrselsdynamiske hen-
syn. Minimumsradier i kurver i disse overgangsstraekninger fremgar af handbogen ”Tracéring i dbent
land” - se kapitel 13.

Dersom det tilgreensende kgrespor er et hgjresvingsspor, gennembrydes sekundzerhellen, hvor den er

mindst 2,5 m bred malt mellem hellens begraensningslinjer. Hermed bliver der mulighed for at krydse
sekundaervejen i to tempi.
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Tilbagetrukket cykelsti
En tilbagetraekning af krydsningen mellem primarvejens cykelsti og sekundaervejen er vist pa figur
14.6. | denne udformning palaegges cyklisterne ubetinget vigepligt for begge biltrafikstremme pa se-

kundaervejen.

i | AAAAAAU

e ——

e

Figur 14.6: Eksempel pa prioriteret T-kryds med cykelstier langs alle vejgrene og krydsning i samme plan
samt tilbagetrukket cykelsti, principskitse.

Cykelstien er ved krydsningen med sekundarvejen trukket 10 — 15 m tilbage fra primaervejens kgre-
banekant.

Med en tilbagetraekning pa 10 — 15 m opnas, at cyklisternes krydsning ikke opfattes som en naturlig del
af krydset og dermed ikke omfattes af de normale vigepligtsforhold i dette.

Til gengeeld pafgres cykeltrafikken omvejskgrsel. Denne kan begraenses ved at foretage tilbagetraekning
af cykelstien over en laengere straekning pa begge sider af skaeringen, hvilket dog er arealkraevende.

Det bgr sikres, at biltrafikken har stopsigt til krydsningen med cykeltrafikken. For trafik fra sekundaerve-
jen geaelder veerdierne for mindste synsafstand til vigepligtsafmaerkningen, svarende til vaerdierne med
standselaengder i tabellen figur 14.22. | tilfeeldet med tilbagetrukket cykelsti geelder synsafstanden til
krydsningen 10 — 15 m fgr vigepligtsafmaerkningen.

| cykelstiens tilfartsside bgr der indleegges en bremsekurve med et S-formet forlgb og kurveradier pa
3 —4 m umiddelbart inden krydsningen. Formalet med denne bremsekurve er at nedsaette cyklisternes
hastighed og skaerpe deres opmarksomhed. S-kurven kan hensigtsmaessigt belyses og markeres med
ikke reflekterende kantlinjer.
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Sekundarhellen gennembrydes, hvor den er mindst 2,5 m bred malt mellem kantstensbegraensnin-
gerne. Sa kan cyklisterne benytte hellen som stgttepunkt og derved krydse sekundaervejen i to tempi.

Cykeltrafik til og fra sekundaervej

Cyklister og knallertkgrere til og fra sekundaervejen bgr kunne krydse primaervejen i to tempi, hvor der
er primaerhelle, se figur 14.5 og 14.6. Primzerhellen gennembrydes derfor, hvor den er mindst 2,5 m
bred malt mellem kantstensbegraensningerne, sa hellen kan benyttes som stgttepunkt.

Hvor der ikke er kanalisering pa primarvejen, kan cyklisternes forhold forbedres ved, at der pa pri-
meervejen etableres en helle, hvoraf den kantstensbegransede del har en bredde pa mindst 2,5 m. En
sadan helle bgr altid etableres, nar spidstimetrafikken pa primarvejen er stgrre end 500 pe, og bilha-
stigheden er stgrre end 70 km/h. Primaerheller med kantstensbegraensning yder bedst beskyttelse for
cyklister og knallertkgrere.

Safremt der ikke er cykelstier langs primaervejen, sikres venstresvingende cyklister med et venteareal
i yderrabatten, hvor de kan standse for at orientere sig, inden de krydser primaervejen, se figur 14.7.

Hvis der ikke er cykelstier langs sekundzervejen, sikres cyklister, der gnsker at krydse primarvejen, med
et venteareal i sekundarvejens yderrabat, hvor de kan standse for at orientere sig, se figur 14.7.

[FYY %

TYVYYYY, Yy

|
|
|
|

Figur 14.7: Eksempel pd separate ventearealer for cykeltrafikken, principskitse.

Rundkgrsler
I rundkegrsler kan biltrafikken have vigepligt over for cykeltrafikken eller omvendt. Det er en forudsaet-
ning, at biltrafikkens hastighedsniveau ikke vaesentlig overstiger 30 km/h, hvor cykeltrafikken krydser
vejgrenene.
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Rundkgrsler udmeaerker sig ved meget fa konfliktpunkter i forhold til andre krydstyper. Pa figur 14.8 er
vist konfliktpunkter i en 1-sporet rundkgrsel med cykeltrafik. Som det ses, forekommer der 8 konflikt-
punkter mellem bil- og cykeltrafik.

Figur 14.8 Eksempel pd konfliktpunkter i en
rundkgrsel.

® Bil/bil
W Bil/cykel
O Cykel/cykel

Ifglge en dansk undersggelse, se figur 14.9, er der en betydelig forskel i sikkerheden, om cykeltrafikken
kgrer sammen med biltrafikken i cirkulationsarealet uden eget cykelareal eller pa en cykelbane eller cy-
kelsti langs cirkulationsarealet eller pa en separat sti nzer periferien af rundkgrslen. Den sikreste Igsning
er at fgre cyklister rundt pa en cykelsti, adskilt fra rundkgrslen af en skillerabat, og paleegge cyklisterne
vigepligt ved deres krydsning af vejgrene.

Det frarades at udforme rundkgrsler med cykelbaner langs cirkulationsarealet, fordi det er sikrere helt
at undlade eget cykelareal i rundkgrslen. Uhelds- og adferdsanalyser viser samstemmende, at farvede
cykelarealer som f.eks. bla cykelfelter i rundkgrsler mellem og pa tveers af vejgrenene tilsyneladende
forveaerrer cyklisters sikkerhed.

Type af cykelareal Palagt vigepligt ved cyklisters Antal cykeluheld ‘ Effekt
i/ved rundkgrsel krydsning af vejgrene Forventet ! Observeret ? ‘ (%)

Intet cykelareal Bilister 14 20 +45

Cykelbane Bilister 47 115 +146
Cykelsti Bilister 20 26 +29

Tilbagetrukket

cykelstikrydsning Cyklister 15 3 -81

af vejgrene

Y Forventet: beregnet antal uheld i en 1 -5 arig periode regnet fra tidspunktet for krydsets ombygning til rundkgrsel, som ville vaere
sket, hvis den ikke var ombygget til rundkgrsel

2 Observeret: faktisk antal uheld i en 1 -5 arig periode regnet fra tidspunktet for krydsets ombygning til rundkgrsel

Figur 14.9: Sikkerhedseffekter for cykeluheld ved ombygning af kryds til rundkgrsler med forskellige
typer af cykelarealer.
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Hvor der er cykelstier eller -baner pa vejgrenene, er der sdledes ud fra hensyn til cyklisters trafiksik-
kerhed fglgende etplanslgsninger i prioriteret raekkefglge:

1. Cykelsti i rundkegrslen, adskilt fra cirkulationsarealet af en skillerabat, sammen med tilbagetrukne
stikrydsninger, hvor cyklister paleegges vigepligt

2. Cykelsti langs cirkulationsarealet.

3. Ingen cykelarealer

Konsekvenserne af 1. er nedsat fremkommelighed som fglge af omvejskgrsel, uanset tilbagetraeknin-
gens stgrrelse, og nedsat tryghed, om end ubegrundet, i krydsningen for cyklister. Yderligere bgr det
bgr bemaerkes, at den sikkerhedsmaessige forskel mellem 2. og 3. forventes at vaere begraenset.

Hvor der er ikke er cykelarealer pa vejgrenene, bgr der ud fra hensyn til cyklisters trafiksikkerhed enten
etableres cykelsti langs cirkulationsarealet eller ogsa undlades cykelarealer i rundkgrslen.

Hvis der kgrer busser og mange store kgretgjer i rundkgrslen, bgr man vaere opmaerksom pa, at fgrere
af disse motorkgretgjer pa grund af krumningen har meget sveert ved at se cyklister, der faerdes pa
cykelstier langs cirkulationsarealet, se figur 14.10.

Figur 14.10: Manglende sigt fra store koretgjer til cyklistarealer ved udkersel (venstre) og cirkulation
(hgjre), principskitser.

Dette har relevans for konfliktpunkterne 1, 3, 5 og 7, se figur 14.8. Disse svagheder kan eventuelt
impdegas ved at etablere en toplanslgsning. Hvis det ikke kan lade sig ggre at etablere en toplans-
Igsning, bgr der etableres tilbagetrukket cykelstikrydsning med vigepligt for cyklisterne. Afhaengigt af
forholdene kan tilbagetraekningen i forhold til cirkulationsarealet veere mellem 10 og 40 m. Cyklister-
nes krydsning vil da ikke blive opfattet som en naturlig del af rundkgrslen og ikke veere omfattet af de
normale vigepligtsforhold i denne. Cykeltrafikken har vigepligt over for biltrafikken, idet der etableres
venteareal i vejsiden og afmaerkes med vigelinje for cyklisterne. Samtidig udformes cykelstien, sa den
demper cyklisternes hastighed hen mod vigelinjen.
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Hvor cyklisterne har vigepligt, bgr biltrafikkens hastighed ikke overstige 30 km/h.

Der er ikke i foreliggende uheldsstatistik baggrund for at fastlaegge tilbagetraekningens stgrrelse. Valget
bgr i hvert enkelt tilfeelde ske pa grundlag af overvejelser om:

e cyklisternes sikkerhed

e cyklisternes tryghed

e bilisternes orientering

e bilernes hastighed

e omvejskgrsel for cyklister
e arealforbrug.

E

=}

lille tilbagetraekning (10-15 m):

e indebaerer en vis risiko for cyklisterne, idet de kun har kort tid til at opfatte og reagere pa, om en
bilist drejer fra eller fortsaetter rundt i cirkulationsarealet

e betyder derfor erfaringsmaessigt, at mange cyklister er utrygge fgr og under deres passage af vej-
grenen

e medfgrer, at udkgrende bilister tilsvarende hurtigt skal opfatte og reagere pa, om der er cyklister i
feerd med eller pa vej til at krydse vejgrenen kgrebanen

e indebaerer til gengeaeld, at hastigheden for biler i bade tilfarten og frafarten er forholdsvis lav ved
passage af krydsningen

e medfgrer en relativt lille omvejskgrsel for cyklister

e resulterer i et forholdsvist lille arealforbrug.

E

=}

stgrre tilbagetraekning (20-40 m):

e indebaerer en mindre risiko for cyklisterne, eftersom en cyklist kan na at krydse frafarten med en
hastighed pa 1,0 m/s uden at skulle gatte pa, om en bilist vil forlade rundkgrslen eller cirkulere
videre (denne hastighed er baseret pa hollandske undersggelser af cyklisters adfaerd, bade hvor de
traekker cyklen og hvor de cykler videre efter at have standset ved vigelinjen, og oversigtslaengder
fremgar af figur 10.9)

e betyder derfor, at cyklisterne er mere trygge ved at passere vejen

e giver en udkgrende bilist den afstand og tid, som ifglge trafikpsykologiske studier er ngdvendig for
at opfatte et nyt indtryk sdsom en krydsende cyklist

e indebaerer til gengaeld en hgjere hastighed for biler i bade frafarten og tilfarten ved deres passage
af krydsningen

e medfgrer stgrre omvejskgrsler for cyklister med fare for, at nogle cyklister vil kgre den forkerte vej
rundt eller skyde genvej via kgrebanen

e resulterer i et stgrre arealforbrug.

Hvor en tilbagetrukket cykelsti krydser en vejgren, bgr der veere et stgttepunkt i form af en sekundaer-
helle, eventuelt forlaenget. Sekundaerhellen gennembrydes, hvor den er mindst 2,5 m bred malt mel-
lem hellens begransningslinjer. Herved bliver der mulighed for at krydse vejgrenen i to tempi.

Det bgr sikres, at en cykel med anhaenger kan sta pa hellen, eventuelt pa skra, uden at rage uden for
hellens begraensningslinjer. Biltrafik, der naermer sig rundkgrslen, bgr have stopsigt til krydsningen med
cykeltrafikken, se afsnit 14.3.5. Tilsvarende bgr den krydsende stitrafik have oversigt ud ad vejgrenen,
se afsnit 14.3.7.
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Signalregulerede kryds
Konfliktpunkterne i signalregulerede kryds er grundlaeggende de samme som i prioriterede kryds, se
figur 14.3.

Ikke alle konflikter vil ngdvendigvis vaere omfattet af signalreguleringen, og betingelserne for vigepligts-
regulering — specielt med hensyn til bilhastigheder — bgr derfor ogsa vaere opfyldt for disse konflikter
i et signalreguleret kryds. Dette kan f.eks. veere tilfeeldet for konfliktpunkterne 2, 5, 6 og 9 i figur 14.3.

Endvidere vil cyklister, der ved venstresving fra den gennemgéaende vej passerer konfliktpunkterne 1-4,
altid have brug for et separat venteareal, uanset om venstresvinget er omfattet af signalreguleringen
eller ej.

Stoplinjen for cyklister placeres umiddelbart fgr et eventuelt tveergaende fodgaengerfelt/cykelfelt, se
figur 14.11, eller umiddelbart fgr cykelstien krydser tilslutningskanten, se figur 14.12.

I
J ! L hGs Cykelbane

I

Kantsten
B "“1 \ Cykelsti
N\ 1
.8 § i

/

Kantsten

Detekteringsfelt

—- === = /
== /

Figur 14.11: Eksempel pa signalreguleret kryds med cykelstier langs den gennemgdende vej og cykelba-
ner langs den tilsluttede vej, principskitse. | den sydlige del af krydset forudseettes vigepligten i forhold
til fodgaengerkrydsningen at ske uden signalregulering.
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Figur 14.12: Eksempel pd signalreguleret kryds med cykelstier langs alle vejgrene og krydsning i sam-
me plan, principskitse. Konflikten mellem hgjresvingende og andre cyklister er separatreguleret. Ellers
etableres der ikke skillerabat.

Stoplinjen for hgjresvingende biler traekkes ca. 5 m tilbage i forhold til stoplinjen for cyklister. Eventuelt
kan der gives cyklisterne grgnt lys f@r bilerne. Derved har bilisterne den bedste mulighed for at obser-
vere cyklisterne, som endvidere far mulighed for at passere krydset, fgr bilerne indleder svingningen.

Ud for frafarten til den tveergaende vej afmaerkes cykelfeltet for ligeudkgrende cyklister pa kgrebanen
som vist pa figur 14.11 - 14.13.

Venstresvingende cyklister sikres et venteareal efter at have passeret den tvaergaende vej i et T-kryds,
hvor de i sikkerhed kan standse for at orientere sig, inden venstresvinget fortsaettes, se figur 14.12.
Ventearealet forsynes med et detekteringsfelt.

Safremt der ikke er cykelbane eller cykelsti langs en vejgren, hvor der forekommer cyklister, kan der
etableres en kort cykelbane i tilfarten umiddelbart fgr den tvaergdende vej eller det krydsende fodgaen-
gerfelt, adskilt fra kgrebanen med bred kantlinje og forsynet med stoplinje som beskrevet ovenfor, se
figur 14.13. Cykelbanen forsynes med detekteringsfelt fgr stoplinjen. Det sikres, at cyklisten kan ses i
en hgjresvingende lastbils sidespejl pa en straekning af 70 m.

Starten af cykelbanen udformes som starten pa en cykelsti, se figur 14.16 gverst, med vinkeldrejning
1:3 og afrundingskurver, der giver en kurvelaengde pa mindst ca. 5 m.
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Figur 14.13: Eksempel pad signalreguleret kryds uden cykelstier langs vejgrenene, principskitse.

Specielt i signalregulerede firevejskryds er det vigtigt at pase, at det ngdvendige venteareal for ven-
stresvingende cykler er til stede pa alle hjgrner. Det geelder iseer situationer, hvor den hgjresvingende
biltrafik pa samme hjgrne har fgr-grgnt med en grgn hgjresvingspil.

Bade med hensyn til cyklisters sikkerhed, fremkommelighed og komfort kan det vaere relevant at und-
tage visse konflikter fra signalreguleringen i et signalreguleret kryds. Eksempelvis kan konflikter mellem

lette trafikanter indbyrdes reguleres ved vigepligtsregulering.

Pa figur 14.14 ses et eksempel pa et signalreguleret kryds, hvor nogle konflikter mellem lette trafikanter
indbyrdes er undtaget fra signalreguleringen.
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Figur 14.14 Eksempel pG undtagelse af konflikter fra signalreguleringen, principskitse

Kryds mellem stier og veje

Hvor cykelruter krydser veje, bgr der som ved cyklisters krydsning af primaervejen i et prioriteret kryds
etableres en mindst 2,5 m bred kantstensbegraenset helle, nar spidstimetrafikken pa vejen er stgrre
end 500 pe/h.

Hvis cyklisternes fremkommelighed og komfort prioriteres hgjt, kan det undtagelsesvist overvejes at
lade vigepligten afvige fra det normale og palaegge bilisterne vigepligt. Denne Igsning kan anvendes,
nar det er en vej, hvor tilgeengeligheden prioriteres sa hgjt, at dens tilladte hastighed er — eller kan
saenkes til — maksimalt 30 km/h.

Dobbeltrettede stier

Cykelstier i begge vejsider betragtes normalt som den sikreste Igsning for cyklister og knallertkgrere.
Dobbeltrettet cykelsti kan dog i visse tilfeelde vaere en trafiksikkerhedsmaessig fordel. Det geaelder, nar
stien ggr det muligt for stitrafikanterne at undga at feerdes pa tveers af vejen og, hvor der ikke er kryd-
sende veje. Dobbeltrettede cykelstier giver saerlige problemer i vejkryds, fordi det kan vaere uventet
for vigepligtige bilister, at der forekommer cyklister i modsat retning af den normale. Hgjresvingende
bilister har ogsa sveert ved at fa gje pa bagfra kommende cyklister i samme retning, fordi de kgrer for
langt fra kgresporet.

De signaltekniske regler for dobbeltrettede stiers passage af signalregulerede vejkryds fremgar af hand-
bogen ”Vejsignaler”, se afsnit 36.3.

Hvor en dobbeltrettet sti krydser en steerkt trafikeret vej uden for vejkryds, bar cykeltrafikkens hastig-
hed deempes og cyklisternes opmaerksomhed skaerpes. Ud over afmarkning kan det ske ved et eller
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flere af fglgende virkemidler:

e anlaeg af bremsekurve

e forszetning med bomme eller beplantning
e etablering af en kraftig stigning

* bump

e kantstensbegraensning i krydsningen.

Hvad angar udformningen af sadanne cykelfartdeempere, henvises til handbogen ”Fartdaempere” i vej-
regelserien “Byernes trafikarealer”.

Rundkgrsler er gode til at handtere de problemer, som dobbeltrettede stier medfgrer i vejkryds. Det

sikreste er at fgre den dobbeltrettede sti videre ad enten en enkelt- eller dobbeltrettet cykelsti trukket
bort fra rundkegrslens periferi og med vigepligt palagt cyklister ved vejgrenene, se figur 14.15.

Figur 14.15: Eksempel pG dobbeltret-
tet cykelstis passage af en rundkgrsel,
principskitse.

Med hensyn til afmarkning af dobbeltrettede cykelstiers krydsning med veje henvises til handbgger
om feerdselstavler og om afmaerkning pa kgrebanen.

Uden for bymaessig bebyggelse

Punkt 1. a. 2):
Der skal etableres en rabat mellem cykelstien og vejens kgrebane. Rabatten skal have en bredde af

mindst 1 m. Safremt rabatbredden er mindre end 1,5 m, skal der etableres szerlige foranstaltninger
til beskyttelse af stitrafikanterne, f.eks. hegn, autovaern eller ekstra kantpzele.

Kilde: Cirkulzere om etablering af dobbeltrettede cykelstier nr. 95 af 6. juli 1984.
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Pa stgrre veje bgr bredden af skillerabatten vaere 3 m. | vejkryds bgr skillerabatten hgjst veere 6 m bred.

Uden for bymaessig bebyggelse

Punkt 1. a. 3):
Nar der anlaegges hgjresvingsbane, indsnaevres skillerabatten mod kgrebanen til 0,5 m eller erstat-

tes af en kantstensbegraensning.

Kilde: Cirkuleere om etablering af dobbeltrettede cykelstier nr. 95 af 6. juli 1984.

Et hgjresvingsspor vil vaere en sikkerhedsmaessig fordel for stitrafikanterne.

Punkt 1. a. 5):
Er stien afgreenset af autovaern, reekvaerker, treeer og lignende faste genstande, skal der desuden
veere et breddetillaeg pa mindst 0,3 m.

Kilde: Cirkulzere om etablering af dobbeltrettede cykelstier nr. 95 af 6. juli 1984.

Dobbeltrettede cykelstier bgr sa vidt muligt afsluttes i tilknytning til vejtilslutninger, hvor der i forvejen
paregnes krydsende stitrafikanter. Afslutningen bgr fgrst ske efter krydsningen af den vejgren, som
cykelstien fgres hen imod eller bedre ved, at stien fgres et stykke langs sekundaervejen.

Hvor en dobbeltrettet cykelsti langs primaervejen i et prioriteret eller forsat vejkryds krydser en sekun-
daervej, kan krydsningen forega i samme plan, eventuelt ved at sekundaervejens tilslutning udformes
som en overkgrsel.

Bredde

Bredden af en ensrettet cykelsti i krydset bgr veere den samme som uden for krydsomradet. Hvis der
ingen cykelsti er uden for krydsomradet, bgr bredden vaere 2,2 m inkl. eventuel kantsten, dog mindst
1,7 m.

Uden for bymaessig bebyggelse

Punkt 1. a. 3):
Dobbeltrettede cykelstier skal anleegges i mindst 2,5 m bredde. Anvendes stien sammenlagt af
ganske fa trafikanter, kan den anlaegges i 2,0 m bredde. Dobbeltrettede faellesstier skal anleegges i

mindst 3 m bredde. Anvendes stien sammenlagt af ganske fa trafikanter, kan den anlaegges i 2,5 m
bredde.

Kilde: Cirkulzere om etablering af dobbeltrettede cykelstier nr. 95 af 6. juli 1984.
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Begyndelse og afslutning af cykelsti
Hvor cykelstier kun anlaegges i selve krydsomradet, bgr de forlgbe over hele breddeudvidelsesstrak-

ningen med tilslutninger omkring det punkt, hvor breddeudvidelsen begynder og slutter. Dette geelder,
uanset om der uden for krydsomradet er cykelbane eller bred eller smal kantbane.

Pa figur 14.16 er vist overgangen mellem cykelsti pa vejgrenen gennem krydsomradet og kantbane eller
cykelbane uden for krydsomradet.

Vinkeldrejningen ved starten af cykelstien bgr vaere 1:3 og ved afslutningen 1:5 med afrundingskurver
fgr og efter vinkeldrejningen, udformet som cirkelbuer med en radius som angivet pa figur 14.16. Ved
afslutningen af cykelstien i en kantbane etableres der en bred kantbane pa 0,9 m inkl. 0,3 m kantlinje
over en straekning pa 20 m. Kantlinjer langs den ydre side af det tilgreensende kgrespor fgres usendret
forbi tilslutningen af cykelstien. Breddeudvidelser i tvaerprofilet til cykelsti og eventuel skillerabat op-
nas alene ved en udvidelse mod yderrabatten — ikke delvist ved en indsnaevring af det tilgreensende

kgrespor.
Kantbane ot p Rabat
Afrundings- Cykelsti
radier 20 m
Cykelbane 13 C Rabat
Afrundings- Cykelsti
radier 20 m
20m
-41—.1 o
Rabat —— > 09m Kantbane
Cykelsti 1:5 ‘
4 Afrundings-
radier 30 m
Rabat > 18 Cykelbane
Cikelsl Afrundings-
radier 30 m

Figur 14.16: Begyndelse og afslutning pd cykelsti gennem krydsomrddet.

Iseer ved afslutningen af en cykelsti gennem krydsomradet uden efterfglgende cyklistarealer uden for
krydsomradet skal der vises omhu ved projekteringen, se handbogen “Advarselstavler” (kapitel 23).
Dette sikrer, at cyklister ledes sikkerhedsmaessigt forsvarligt ud pa kerebanen.

14.2.4 Toplanslgsninger

Toplanslgsninger anvendes, hvor krydsning i et plan giver eller kan forventes at give szerligt hyppige
eller alvorlige konflikter. Disse opstar typisk, hvor trafikintensiteten er meget stor, eller hvor planlaeg-
ningshastigheden er stgrre end 80 km/h. Toplanslgsninger anvendes ogsa, hvor en dobbeltrettet cykel-
sti krydser en steerkt trafikeret vejgren. Ved toplanslgsninger er det isaer vigtigt ved den geometriske
udformning at sikre, at cyklister og knallertkgrere ikke fristes til at forlade stisystemet og benytte kgre-
sporene gennem krydset. Stiernes linjefgring bgr veere sa direkte som muligt.

| figur 14.17 er vist et eksempel pa et prioriteret T-kryds, hvor en cykelsti langs sekundaervejen krydser

primaervejen i en stitunnel, og i figur 14.18 et eksempel pa en rundkgrsel, hvor en cykelsti fgres i en
tunnel under en vejgren.
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Figur 14.17: Eksempel pa stitunnel i

Beplantning der optisk . . L
/ afbryde?lden gnagmle v:;insie et prioriteret vejkryds, principskitse.

Oversigtsareal

Figur 14.18: Eksempel pa krydsning i to planer mellem cykelsti og vej i en rundkgrsel.

Cykelstier fgres til stitunneler og -broer ved hjzelp af ramper, idet trapper bgr undgas.

Hvor der i linjefgringen for ramper indgar kurver, fremgar radierne af handbogen “Tracéring i abent
land”, afhaengigt af, om de baseres pa kgrselsdynamik eller oversigtsforhold - se kapitel 13.

Leengdeprofilet for ramper og cyklistarealer langs vejgrenene bgr ikke udfgres med stgrre fald end 50
%o, 0g 70 %o anses for absolut gvre graense.

Hvor der faerdes kgrestolsbrugere pa en rampe, bgr der, i tilfeelde af at den samlede rampelaengde

overstiger 10 m, etableres reposer af mindst 1,5 m’s dybde, se handbogen “Tilgeengelighed” pa vejreg-
ler.dk. Ved krydsning i to planer kan benyttes stitunnel.
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Stitunneler
Stitunneler giver, hvis de benyttes, fuld adskillelse mellem biltrafik og stitrafik og dermed stor trafiksik-
kerhed, men stitunneler:

e indebaerer som regel, at cyklisterne skal overvinde en hgjdeforskel

e pafgrer ofte cyklister omveje og kan derfor give anledning til, at de skyder genvej pa en made, som
er uventet for andre trafikanter

e kan iszer om aftenen medfgre utryghed og bgr derfor vaere velbelyste og muligggre frit gennemsyn
* bgr vaere bredere end de tilstgdende stier, og breddeforggelsen bgr vaere stgrre, jo leengere tun-
nelen er.

Kryds mellem stier i forbindelse med tunneler placeres sadan, at der kan tilvejebringes tilstraekkelig
oversigt. Oversigt i stikryds behandles i afsnit 7.4

Stibroer

Ogsa stibroer kan anlaegges, hvor hovedstiforbindelser skeaerer veje med hgj hastighed eller stor tra-
fikintensitet og giver ligesom stitunneler, hvis de benyttes, fuld adskillelse mellem biltrafik og stitrafik.
Men stibroer:

e udsaetter cyklisterne for vejr og vind, hvilket kan friste dem til at spge andre veje
e kraever som regel overvindelse af store hgjdeforskelle (stgrre end ved stitunneler), hvilket fgrer til
lange pladskraevende ramper
bliver indimellem pakgrt af (for) hgje lastbiler med risiko for alvorlige personskadeuheld og ofte med
meget dyre reparationer til fglge.

Her henvises til handbogen "Geometrisk udformning af stibroer” - se kapitel 4.
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14.3 OVERSIGT | VEJKRYDS
Dette afsnit omhandler de krav, der stilles til oversigt i vejkryds —i visse tilfelde afhaengigt af krydstype
— for:

e bilister i stopposition pa sekundaerveje i prioriterede og signalregulerede vejkryds, se afsnit 14.3.1
e bilister i ligeudspor, se afsnit 14.3.2

e venstresvingende bilister, se afsnit 14.3.3

e hgjresvingende primaertrafikanter, se afsnit 14.3.4

e bilister fra sekundzerveje med retning mod kryds, se afsnit 14.3.5

e cyklister under kgrsel, se afsnit 14.3.6

e cyklister og fodgaengere med vigepligt ved krydsning af kgrebaner, se afsnit 14.3.7

e bilister pa vej mod og i rundkgrsler, se afsnit 14.3.8

Oversigtskravene fastsaettes normalt med udgangspunkt i den dimensionerende hastighed for de for-
skellige trafikantgrupper. Ved nyanlaeg fastleegges oversigtsarealers form, oversigtslaengder, etc. i over-
ensstemmelse med de opstillede krav.

Pa eksisterende veje, hvor kravene af forskellige arsager ikke kan opfyldes, bgr hastigheden ved hjzelp
af tavleafmaerkning og/eller fysiske foranstaltninger reduceres, sa den svarer til de oversigtsforhold,

som det er muligt at opna.

14.3.1 Oversigt fra stopposition i prioriterede og signalregulerede vejkryds

Krav om oversigt
Da enkeltrettede stier i praksis ofte anvendes som dobbeltrettede, bgr der ogsa her veaere oversigt til

Prioriteret vejkryds
Der skal veere oversigt fra stopposition pa en sekundaervej. Stoppositionen bestemmes af vige- eller
stoplinjens placering.

Nar der er cykelsti pa primarvejen, skal der fra stopposition vaere oversigt mod venstre bade til
kgrebanen og til cykelstien.

Med en dobbeltrettet cykelsti langs primaervejen pa tveers af sekundarvejen skal der veere oversigt
til denne bade mod venstre og mod hgijre.

Signalreguleret vejkryds

Ved nyanlaeg skal der af hensyn til eventuelt signalsvigt veere oversigt fra stopposition pa alle vej-
grene. Stoppositionen ved signalsvigt fastleegges i forhold til den tvaergdende vejs kgrebane eller
cykelsti, hvor sidstnaevnte findes.

Nar der er cykelsti pa den tveergaende vej, skal der fra stopposition veere oversigt mod venstre bade
til kgrebanen og til cykelstien.

Med en dobbeltrettet cykelsti langs den tvaergaende vej skal der veere oversigt til denne bade mod
venstre og mod hgijre.
Kilde: Forslag til ny bekendtggrelsestekst.
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cykelstien til begge sider.

I almindelighed er det en fordel for trafiksikkerheden, hvis oversigten til kgrebanen er nogenlunde lige
god til begge sider.

Oversigtskravet defineres entydigt ved:

e oversigtsarealets form

e oversigtsarealets stgrrelse

e gje- og objektpunktshgjden

e vejarealets respektive terraenets niveau under sigtfladen.

Oversigtsarealets form
Et oversigtsareal i et vejkryds giver trafikanterne mulighed for at overskue krydset og de tilsluttede veje,
saledes at de kan foretage kgrselsmangvrerne med forngden sikkerhed.

Oversigtsarealet fastleegges ved oversigtsleengderne Lio8 L, ad henholdsvis primzervejen og sekun-
deervejen og Lo ad en eventuel cykelsti pa primaervejen.

| et prioriteret vejkryds med cykelsti pa primaervejen vil den ngdvendige oversigt til cykelstien ofte falde
inden for det oversigtsareal, som er ngdvendigt for oversigten til kgrebanen. | andre tilfeelde bliver der
tale om en ekstra trekant som vist pa figur 14.19.

Hvor det ikke er muligt at etablere den kraevede oversigt til kgrebanen fra stoppositionen fgr cykel-
stien, kan oversigten til kgrebanen regnes i forhold til kgrebanekanten i stedet for cykelstikanten, se
figur 14.20. Det skal bemaerkes, at dette giver darlige forhold for cyklisterne, idet sekundaertrafikanten
holder tvaers over cykelstien for at orientere sig mod kgrebanen.
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Figur 14.20 Oversigtsareal i prioriteret vejkryds med cykelsti pd primaervejen under komplicerede for-
hold.

Oversigtsarealets stgrrelse

Oversigtsleengden L ad sekundaervejen skal veere 3,0 m.

Kilde: Forslag til ny bekendtggrelsestekst.

Denne afstand svarer til den ventende sekundaertrafikants normale gjenplacering.

Oversigtsleengden L, ad primaervejen afhaenger af den dimensionerende hastighed V, og skal pa
vandret vej vaere mindst de veerdier, afrundet opad til naermeste multiplum af 5, som fremgar af
efterfglgende tabel.

Oversigtsleengde L (m)

pri

Kilde: Forslag til ny bekendtggrelsestekst.

Oversigtsleengderne sikrer, at en lastbil kan svinge ind pd en vandret primaervej og accelerere op til
den hastighed, som en primaertrafikant opnar ved at pabegynde en kraftig opbremsning med 3,7 m/s?
4 sekunder efter lastbilens indsvingning. Primaertrafikanten regnes at kgre med den dimensionerende
hastighed V,, se handbogen "Grundlag for udformning af trafikarealer”, afsnit 3.2.2-3. Den benyttes i si-
tuationer, hvor en trafikant, der kgrer for hurtigt, kan komme til at skade andre. Heri kan der indregnes
et hastighedstillaeg, sa den dimensionerende hastighed bgr fastlaegges med udgangspunkt i 85 %-fraktil
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hastigheden, altsa den hastighed, som ikke overskrides af 85 % af trafikanterne, og at der derfor erfa-
ringsmaessigt bgr anvendes et hastighedstillaeg pa 20 km/h. Orienteringstiden for sekundaertrafikanten
er 2,5 sekunder.

Afstanden Lpn.cad primaervejens cykelsti skal veere mindst:

Cykelsti med knallertkgrsel: 55 m
Cykelsti med kun cykelkgrsel: 43 m
Kilde: Forslag til ny bekendtggrelsestekst.

Oversigtsleengderne sikrer, at en cyklist eller knallertkgrer pa en vandret cykelsti kan na at bremse for
et kgretgj, som ikke overholder sin vigepligt.

Oversigtsleengden bestemmes ved hjzlp af formlen:

Lo=L +L_+L, (14.1)

pri,c

hvor L,..er oversigtslaengden (m)
L, . er orienteringsleengden (m)
L er reaktionsleengden (m)

L, er bremselaengden (m).

Orienteringslaengden L _er den leengde, som cyklisten eller knallertkgreren tilbagelaegger i sekundaer-
trafikantens orienteringstid. Den bestemmes ved hjzelp af formlen:

L.= V,xT /3,6 (14.2)
hvor V, er cyklistens eller knallertkgrerens dimensionerende hastighed pa 25 henholdsvis 30
km/h

t,, er sekundeertrafikantens orienteringstid pa 2,5 sekunder.

Reaktionslaengden L er den laengde, som cyklisten eller knallertkgreren tilbageleegger i reaktionstiden.
Den bestemmes ved hjaelp af formlen:

L. = V,xT /3,6 (14.3)
hvor V, er cyklistens eller knallertkgrerens dimensionerende hastighed pd 25 henholdsvis 30
km/h

t . er reaktionstiden pa 2 sekunder.

Bremseleengden L, varierer med hastigheden og er herudover afhaengig af decelerationen og leengde-
gradienten. Den bestemmes af formlen:

L, = V2 /(2x (g, +gxi)x 3,6 (14.4)
hvor V, er cyklistens eller knallertkgrerens dimensionerende hastighed pd 25 henholdsvis 30
km/h

g, er cyklistens eller knallertkgrerens deceleration pé 2 m/s?
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g er tyngdeaccelerationen (9,81 m/s?)
i, er vejstraekningens leengdegradient, som regnes positiv ved stigning og negativ ved fald.

Hgjere hastigheder og lavere decelerationsvaerdier forekommer; men det forudszettes, at der i prak-
sis kompenseres med stgrre agtpagivenhed gennem lavere orienterings- eller reaktionstider og/eller
kraftigere deceleration. Pa straeekninger med staerkt fald kan cyklister dog opna endda meget hgje ha-
stigheder. Ved hgjere eller lavere hastigheder kan eventuelt foretages en korrektion, se handbogen
"Tracéring i abent land” (kapitel 13)

Oversigtsarealets sigtflade
Sigtfladen er den indhyllingsflade, som sigtlinjerne mellem gje- og objektpunkter danner, nar disse

punkter gennemlgber de mulige placeringer.

@Bjepunktshgjden og objektpunktshgjden forudsaettes at veere 1,0 m over kgrebanerne.

Kilde: Forslag til ny bekendtggrelsestekst.

En personbils hgjde antages at vaere 1,2 m, men ma beregningsmaessigt reduceres, da det er ngdven-
digt at kunne se en del af kgretgjet for at erkende det. @je- og objektpunktshgjderne er derfor sat ens
til 1,0 m. Brugen af kgrelys kunne eventuelt begrunde en lavere objektpunktshgjde pa 0,5 m; men nyt-
ten heraf har ikke kunnet dokumenteres.

Det bemaerkes, at trafikanterne vil opfatte det som en fordel, hvis der er oversigt til kgrebanens over-
flade i hele oversigtslaengdens afstand, hvilket svarer til en objektpunktshgjde pa 0,0 m.

Mellem sigtfladen og den faerdige overflade af feerdselsarealer, rabatter og naboarealer bgr der vaere
en vis afstand, sa der er plads til sne, beplantning m.v. uden, at dette hindrer oversigten.

Inden for oversigtsarealet stilles derfor fglgende krav til den vertikale afstand mellem sigtfladen og den
feerdige vej- og terrenoverflade, se figur 14.22:

e Kgrebane og andre belagte arealer bgr ligge under sigtfladen.

e Graesklaedte heller samt skille- og yderrabatter bgr ligge mindst 0,2 m under sigtfladen af hensyn
til sne, grees m.v. Dette krav levner ikke plads til egentlig beplantning de pageeldende steder og for-
udsaetter, at graesset klippes jeevnligt.

e Arealer uden for kronekanter bgr af hensyn til plantevaekst m.v. ligge mindst 0,5 m under sigtfla-
den, hvis arealet er en del af vejarealet, og mindst 1,0 m under sigtfladen, hvis arealet ikke ejes af
vejmyndigheden. | sidstnaevnte tilfaelde bgr oversigten sikres ved tinglysning af servitut pa arealet.
Det bemaerkes, at kornafgrgder ofte bliver hgjere end 1,0 m.

e Vejudstyr bgr ikke forringe oversigtsforholdene. Overkanten af autovaern, lavt placerede tavler
o.l. bgr ikke rage op over sigtfladen. Underkanten af hgjtplacerede tavler, baldakiner o.l. bgr veere
mindst 2,0 m over sigtfladen af hensyn til gjepunktshgjden i store kgretgjer.

e Inden for oversigtsarealet bgr der ikke vaere traeer, laeskure eller lignende.
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Kzrebanej
— Midterrabat
L Kerebane

Skillerabat
Cykelsti
Yderrabat

' Naboareal

Lodret afstand mellem overflade og sigtflade:

Mindst 0,0m Mindst 0,2m Mindst 0,5m, hvis ejet af vejmyndighed
I:I I:] - Mindst 1,0m, hvis ikke ejet af vejmyndighed

Figur 14.21: Krav til afstanden fra sigtfladen til underliggende arealer.

14.3.2 Oversigt for bilister i ligeudspor

| prioriterede vejkryds skal der veere stopsigtleengde i alle ligeudspor pa primaervejen, ogsa forbi ven-
tende trafikanter, svarende til den dimensionerende hastighed gennem krydset, se handbogen "Grund-
lag for udformning af trafikarealer”, se kapitel 17. Den benyttes i situationer, hvor en trafikant, der kgrer
for hurtigt, kan komme til at skade andre. Heri kan indregnes et hastighedstillaeg, sa den dimensione-
rende hastighed bgr fastlaegges med udgangspunkt i 85 %-fraktil hastigheden, altsa den hastighed, som
ikke overskrides af 85 % af trafikanterne, og at der derfor erfaringsmaessigt bgr anvendes et hastigheds-
tilleg pa 20 km/h.

A11 skal opsaettes hvor oversigtsforholdene ad den mere betydende vej er darlige. Oversigtsfor-
holdene skal anses som darlige, hvis oversigten er kortere end de afstande, der er angivet i tabel 1.

Hastighed /i) | 90 | 80 [ 70 [ e [ so [ 40 |
|Oversigtmindreend (m) | 145 | 120 [ 95 [ 75 | 55 | 40 |

Tabel 1. Laengden af stopsigt ved forskellige hastigheder.

Som hastighed i tabellen anvendes den hastighed, der overholdes af 85 % af bilisterne, dog mindst
den tilladte hastighed.

Kilde: Bekendtggrelse nr. 801 af 6. juli 2012 om anvendelse af vejafmaerkning.

Tilsvarende skal der vaere stopsigtleengde i alle ligeudspor i signalregulerede vejkryds, svarende til ha-
stigheden for de kgretgjer, der passerer for grgnt lys i de pagaeldende kgrespor.

Stopsigt for biler fremgar af tabellen figur 14.22.
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14.3.3 Oversigt for venstresvingende bilister

Venstresvingende bilister skal have tilstraekkelig oversigt til, at en sikker krydsning af den modsatret-
tede kgrebane og en eventuel cykelsti kan finde sted. | firevejskryds og venstreforsatte kryds bgr det
endvidere sikres, at venstresvingende fra hver sin retning ikke spaerrer for hinandens udsyn.

Fra venteposition for venstresvingende bgr der derfor vaere oversigtsleengde frem ad kgrebanen som
anfgrt i tabellen figur 14.22.

Dimensionerende

hastighed V,;(km/h)
Stopsigtleengde (m) 30 40 55 75 90 115 135 160

Figur 14.22: Stopsigtlaengde for biler pd vandret primaervej, afrundet opad til naermeste multiplum af 5.

Oversigtsleengderne sikrer, at et modkgrende kgretgj, der kgrer med den dimensionerende hastighed
V, ad en vandret primzervej, kan na at foretage en kraftig opbremsning inden det venstresvingende
kgretgj med en deceleration pa 3,7 m/s? med en reaktionstid pa 2 sekunder.

De beregnes af handbogen ”"Grundlag for udformning af trafikarealer”, afsnit 7.3, formel (7.4) - se vej-
regler.dk. Med hensyn til den dimensionerende hastighed benyttes den i situationer, hvor en trafi-
kant, der kgrer for hurtigt, kan komme til at skade andre, se handbogen “Grundlag for udformning af
trafikarealer”, afsnit 3.2.2-3 pa vejregler.dk. | den dimensionerende hastighed kan der indregnes et
hastighedstilleeg, sa den dimensionerende hastighed bgr fastleegges med udgangspunkt i 85 %-fraktil
hastigheden, altsa den hastighed, som ikke overskrides af 85 % af trafikanterne, og at der derfor erfa-
ringsmaessigt bgr anvendes et hastighedstillaeg pa 20 km/h.

Oversigtsleengderne sikrer ogsa, at en venstresvingende lastbil med anhaenger kan na at krydse den
modsatrettede kgrebane henholdsvis cykelsti, uden at en modkgrende trafikant, som regnes at kgre
med en hastighed 20 km/h lavere end den dimensionerende hastighed, behgver at bremse. Der regnes
ikke med reaktionstid.

Oversigtsleengden mod en modsatrettet cykelsti bgr vaere 70 m. Sa sikres det, at en chauffgr i en ven-
stresvingende lastbil kan se tilstraekkeligt til at kunne krydse cykelstien uden at komme i konflikt med
cyklisterne.

14.3.4 Oversigt for hgjresvingende bilister
Hgjresvingende bilister bgr have tilstraekkelig oversigt til, at en sikker krydsning af en eventuel cykelsti
kan finde sted.

Oversigtsleengden bagud ad cykelstien i samme retning bgr vaere 70 m malt i forleengelse af bilens hgjre
side.

Med denne oversigtsleengde sikres, at en chauffgr i en venstresvingende lastbil med anhanger kan se
tilstraekkeligt til at kunne krydse cykelstien, uden at en knallertkgrer behgver bremse.

Pa grund af blinde vinkler og forkert indstillede sidespejle er konflikter mellem hgjresvingende biler,
isaer vare- og lastbiler, og ligeudkgrende cykler og specielt knallerter szerligt hyppige. For at mindske
risikoen for disse konflikter bgr der pa den sidste straekning inden konfliktpunktet alene vaere kant-
stensbegraensning uden skillerabat mellem cykelsti og det tilgreensende kgrespor, eventuelt en bred
kantbane.
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14.3.5 Oversigt til kryds

Trafikanter pa sekundaervejen i et prioriteret vejkryds bgr have stopsigt til vigepligtsafmaerkningen.
Herved forstas, at en trafikant bgr kunne se kgrebanen foran sig i en afstand svarende til standselaeng-
den.

Hvis sadanne sigtforhold ikke kan tilvejebringes, forvarsles der.

Stopsigtleengder for biler fremgar af tabellen figur 14.22. De beregnes af handbogen ”"Grundlag for
udformning af trafikarealer”, afsnit 7.3, formel (7.4) pa vejregler.dk.

Laengderne sikrer, at en trafikant, der kgrer frem mod krydset ad en vandret sekundzarvej med den di-
mensionerende hastighed Vd, og som ser vigepligtsafmaerkningen, kan bringe sit kgretgj til standsning
for krydset med en reaktionstid pa 2 sekunder og en kraftig deceleration pa 3,7 m/s2. Med hensyn
til den dimensionerende hastighed benyttes den i situationer, hvor en trafikant, der kgrer for hurtigt,
kan komme til at skade andre, se handbogen "Grundlag for udformning af trafikarealer”, afsnit 3.2.2-3
pa www.vejregler.dk. | den dimensionerende hastighed kan der indregnes et hastighedstilleeg, sa den
dimensionerende hastighed bgr fastlaegges med udgangspunkt i 85 %-fraktil hastigheden, altsa den ha-
stighed, som ikke overskrides af 85 % af trafikanterne, og at der derfor erfaringsmaessigt bgr anvendes
et hastighedstillaeg pa 20 km/h.

Stopsigtleengder for cykel- og knallerttrafik (standseleengden) fremgar af tabellen figur 14.23.

Parameter Kun cykeltrafik Cykel- og

‘ knallerttrafik
Dimensionerende hastighed V, (km/h) 25 30
Standselaengde (m) 30 40
Oversigt under kgrsel (m) 55-70 70-85

Figur14.23: Oversigtsleengder ad vandret cykelsti for cykel- og knallerttrafik.

Standselaengderne sikrer, at en cyklist eller knallertkgrer, der kgrer frem mod krydset ad en vandret cy-
kelsti med den dimensionerende hastighed, og som ser vigepligtsafmaerkningen, kan bringe sit kgretgj
til standsning for krydset med en reaktionstid pa 2 sekunder og en deceleration pa 2 m/s2. De beregnes
af handbogen “Grundlag for udformning af trafikarealer”, se afsnit 17.3.3.

14.3.6 Oversigt for cyklister under kgrsel

En cyklist eller knallertkgrer bgr kunne overskue vej- eller stiforlgbet, herunder eventuelle krydsninger,
fremad i sin feerdselsretning i tilstraekkelig laengde til, at kgrslen bliver sikker og komfortabel. En lzengde
svarende til 8-10 sekunders kgrsel med den dimensionerende hastighed anbefales.

Leengderne fremgar af tabellen figur 14.23.
14.3.7 Oversigt for cyklister med vigepligt og for fodgaengere

| prioriterede krydsninger, hvor stitrafikanter har vigepligt, bgr de have oversigt ad den krydsende vej i
henhold til tabellen figur 14.24.

Fra Trafikarealer, Land - Kryds i Abent Land - Planlzegning af Vejkryds i Abent Land - Oktober 2012 213


http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssystemer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2ftrafikarealer+land%2fKryds+i+aabent+land%2f&status=G%C3%A6ldende%7cFremsat&docId=vd-anlaeg-kryds-plan-full

ANLAG OG PLANLAGNING - TRAFIKAREALER, LAND

Dimensionerende

hastighed V, (km/h)

Oversigtslaengde L, (m)

ved krydsning af

kgrebanebredde by, (M)
4 34 45 56 67 78 89 100 111
6 50 67 83 100 117 133 150 167
8 67 89 111 133 155 178 200 222
10 83 111 139 167 194 222 250 277
12 100 133 167 200 234 266 300 333
14 117 155 194 233 272 311 350 389

Figur 14.24: Oversigt for cyklister og fodgaengere med vigepligt ved krydsning af kgrebane.

Oversigtsleengderne sikrer, at en fodgaenger kan krydse kgresporene med en hastighed pa 1,0 m/s,
uden at en bil behgver bremse, nar den naermer sig fodgaengerkrydsningen med den dimensionerende
hastighed V. Fodgaengerkrydsningen er dimensionsgivende ogsa for cyklister med vigepligt, fordi disse
kan sta af og traekke cyklen som gdende. Med hensyn til den dimensionerende hastighed benyttes
den i situationer, hvor en trafikant, der kgrer for hurtigt, kan komme til at skade andre, se handbogen
"Grundlag for udformning af trafikarealer”, afsnit 3.2.2-3 pa www.vejregler.dk. | den dimensionerende
hastighed kan der indregnes et hastighedstilleeg, sa den dimensionerende hastighed bgr fastleegges
med udgangspunkt i 85 %-fraktil hastigheden, altsd den hastighed, som ikke overskrides af 85 % af
trafikanterne, og at der derfor erfaringsmaessigt bgr anvendes et hastighedstillaeg pa 20 km/h.

Oversigtsleengden bestemmes af formlen:
L = (v,/3,6) x (b, /v (14.5)
hvor Ler oversigtslengden

V, er den dimensionerende hastighed

b,, er kgrebanebredden

v er fodgaengerhastigheden pa 1,0 m/s.

Fodgaengerens/cyklistens gjenpunktshgjde saettes til 1,0 m.

Hvis kravene til oversigt ikke kan opfyldes, etableres der et stgttepunkt for de krydsende stitrafikanter,
sa krydsningslaengden og dermed den ngdvendige oversigtslaengde reduceres.

14.3.8 Oversigt i rundkgrsler

Oversigt til kryds
Der bgr fra hver af vejgrenene vaere stopsigt til vigepligtsafmaerkningen, beregnet pa grundlag af den

pageeldende vejs dimensionerende hastighed, saledes som det fremgar af tabellen figur 14.22.

Her kan tilslutningen af hver vejgren i rundkgrslen betragtes som et prioriteret T-kryds, hvor cirkulati-
onsarealet betragtes som primaervej, og hvor hver vejgren er sekundaervej. Med hensyn til den dimen-
sionerende hastighed benyttes den i situationer, hvor en trafikant, der kgrer for hurtigt, kan komme
til at skade andre, se handbogen “Grundlag for udformning af trafikarealer”, afsnit 3.2.2-3 pa www.
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vejregler.dk. | den dimensionerende hastighed kan der indregnes et hastighedstillaeg, sd den dimensio-
nerende hastighed bgr fastlaegges med udgangspunkt i 85 %-fraktil hastigheden, altsd den hastighed,
som ikke overskrides af 85 % af trafikanterne, og at der derfor erfaringsmaessigt bgr anvendes et ha-
stighedstilleeg pa 20 km/h.

I en rundkersel skal man fra et punkt i afstanden L_, = 3,0 m bag vigelinjen kunne se:
— forrige tilfart indtil mindst 5 m bag vigelinjen

— cyklister pa cykelsti eller -bane i eller i ydersiden af cirkulationsareal
— cirkulationsareal i l&ngden L, malt cirkelformet imod kgrselsretningen.

Kgrekurvens radius Cirkulationshastighed Oversigtsleengde Lpri
(m) (km/h) (m)

10-15 20-25 | 0

I S R S B S
e [ wse [ e

Kilde: Forslag til ny bekendtggrelsestekst.

Oversigt fra stopposition
Oversigtsleengden svarer til standselaengden ved den angivne cirkulationshastighed. Det beskrevne
oversigtsareal er vist pa figur 14.25.

Kravet om sigt til forrige tilfart bortfalder dog, hvis denne er placeret i en sadan afstand, at sigtlinjen
ligger til hgjre for den kraevede sigt til cirkulationsarealet, se figur 14.25.

Kravene til afstanden mellem sigtflade og feerdig vej- og terreenoverflade fremgar af afsnit 14.3.1.
Oversigt for cirkulerende

Der stilles ikke krav til oversigt for en cirkulerende trafikant til kgretgjer eller genstande leengere frem-
me i cirkulationsarealet i kgrselsretningen.

Oversigt for udkgrende
Der bgr desuden sikres tilstraekkelig oversigt til, at bilister, der kgrer ud af rundkgrslen, kan foretage en
sikker krydsning af cykelsti eller -bane.
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Figur 14.25: Oversigtsareal fra vigelinjen i en rundkgrsel.
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KAPITEL 15 - SIGNALREGULEREDE VEJKRYDS | ABENT LAND
Dette afsnit omfatter nomenklaturen for den geometriske del af et signalreguleret vejkryds og en over-
sigtlig gennemgang af projekteringsforlgbet.

Det er en forudsaetning for den geometriske projektering af et signalreguleret vejkryds, at der for-
udgaende er sket et valg af vejkrydstype og varianter pa baggrund af vejledningerne i handbogen ”Plan-
laegning af vejkryds i abent land” - se vejregler.dk.

Signalregulerede kryds kan etableres som T-kryds eller som firevejskryds. Ved nyanlaeg bgr T-kryds fore-
traekkes, idet to T-kryds normalt er mere sikre end et firevejskryds.

Den geometriske udformning koordineres med de signaltekniske forhold pa en sadan made, at den
samlede Igsning medfgrer stgrst mulig sikkerhed og mindst mulig forsinkelse for trafikanterne. Det er
grundlaeggende for trafiksikkerheden, at signalregulering kun bgr ske, hvor planlaegningshastigheden
pa de tilstpdende veje er 70 km/h eller derunder, eventuelt tilvejebragt ved tavleafmarkning fgr kryds-
omradet.

Safremt der vaelges hgjt sikkerhedsniveau, se handbogen ”Planlaegning af veje og stier i abent land”,
kapitel 7 (se vejregler.dk), udformes signalregulerede vejkryds og deres omgivelser til en planlaegnings-
hastighed pa 50 km/h. Dog kan planlaegningshastigheden vaere 70 km/h i signalregulerede vejkryds,
hvor der er konfliktfri separatregulering.

15.1 NOMENKLATUR

| figur 15.1 er vist et forenklet billede af et signalreguleret firevejskryds med betegnelser for de fleste af
de geometriske elementer, som kan indga i krydset. | et konkret kryds kan der forekomme andre sam-
mensaetninger af elementer, blandt andet hvor der anlaegges flere spor, stier, buslommer etc.

15.2 SIGNALTEKNISKE FORUDSZATNINGER

| dette afsnit beskrives i grove traek et signalanlaegs betydning for trafikafviklingen i et kryds samt de
funktioner og virkemidler, der kan vaelges. Detaljerede regler for dimensionering af signalregulering i
vejkryds findes i kapitel 36.

15.2.1 Konflikter og signalgrupper

Signalprogrammer
Afviklingen af trafikstremmene styres ved hjzelp af signalprogrammer. Disse programmer skal fgrst og

fremmest handtere de trafikale konflikter. Det sker ved brug af signalgrupper med samtidigt grgnt, der
anvendes i en passende raekkefglge, hvor tidssaetningen er hensigtsmaessig.

Primaere konflikter

Primaere konflikter er konflikter mellem trafikantstremme fra skaerende retninger, hvad enten disse
trafikanter er ligeudkgrende, svingende eller gdende. | et signalreguleret kryds er de primaere konflikter
alle signalregulerede.

Sekundeere konflikter
Sekundzere konflikter er konflikter mellem trafikantstremme fra samme eller modsat retning, hvoraf

mindst en trafikantstrgm er svingende.

Sekundzere konflikter behgver ikke at veere signalregulerede; men der kan du fra hensyn til kapacitet og
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trafiksikkerhed vaere gode grunde til, at de er det. Signalregulering af sekundaere konflikter bgr saledes
overvejes i situationer, der fremgar af handbogen ”Vejsignaler”, se afsnit 36.2.
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Figur 15.1: Betegnelser for elementer i et signalreguleret vejkryds, principskitse
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Signalregulering af de sekundaere konflikter kan ggre trafikafviklingen langsommere, men ogsa mere
fleksibel, idet der bliver mulighed for i hgjere grad at indkoble signalgrupper i reekkefglge efter behov i
forskellige trafiksituationer. Vurderingen bliver derfor ofte en afvejning af trafiksikkerhed og kapacitet.

Konflikter uden for signalregulering
Visse konflikter kan holdes uden for signalreguleringen, selv om de defineres som primaere. Det geelder
f.eks. konflikter mellem cyklister og fodgaengere.

Andre konflikter kan afhjelpes med szerlig udformning af geometri og afmaerkning. Det geelder f.eks.
hgjre- og venstresving samtidig ind i samme frafart, som et passende stykke skal have bredde ftil at
kunne afmaerkes med delelinje, hvor fletning ikke ma finde sted. Generelt kan sadanne Igsninger dog
ikke anbefales og ma derfor betragtes som ngdlgsninger.

Endelig kan visse trafikstremme ledes uden om signalreguleringen. Det geelder f.eks.:

e Cyklister, som skal svinge til hgjre langs en vejgren, eller som skal kgre ligeud langs den gennem-
gaende vej i et T-kryds.
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15.3 VEJKRYDSETS GEOMETRI

Konstruktionen af vejkrydsets geometri sker pa baggrund af de forudgaende overvejelser og beslutnin-
ger beskrevet indledningsvist i kapitlet. Vejgrenene er geometrisk taet forbundne via krydsets centrale
del. £ndring af udformningen et sted i krydset far saledes indflydelse pa den gvrige del af krydset. Pro-
jekteringen kan derfor opfattes som en iterativ proces, hvor man gennem successive tilpasninger nar
frem til den endelige lgsning. Det er derfor vigtigt gennem hele processen at se pa det totale billede,
herunder kgrebaneafmaerkningen, og at afslutte projekteringen med en kontrol af, at der er overens-
stemmelse mellem den geometriske udformning og det gnskede trafikbillede.

Beskrivelsen omfatter en praktisk fremgangsmade, startende med overordnet fastlaeggelse af geome-
triske elementer, afviklingsmade og det ngdvendige pladsbehov, hvorefter detaljerne fastlaegges under
gentagen justering af de grundlaeggende beregninger.

Afggrende for resultatet er fgrst og fremmest udformningen af det centrale krydsomrade.

15.3.1 Det centrale krydsomrade

Normalt vil det veere hensigtsmaessigt, at det centrale krydsomrade, dvs. den del af krydset, der af-
graenses af stoplinjer eller bagkanten af eventuelle fodgaengerfelter, se figur 15.2, indsnaevres mest
muligt, idet det giver de korteste sikkerhedstider.

Stgrrelsen af det centrale krydsomrade bestemmes isaer af fglgende elementer:

¢ Antal og bredde af til- og frafartsspor

¢ Antal og bredde af heller

e Arealbehov ved svingning

e Plads til samtidig venstresving i krydsets midte
e Placering af fodgaenger- og cykelfelter

e Placering af stoplinjer

e Arealer for fodgaengere og cykeltrafik.

Figur 15.2: Det centrale krydsomrdde, prin-
cipskitse.
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5 m Figur 15.3: Placering af stoplinjer, prin-
< cipskitse.

Cykelfelt
Stoplinje y

)

Med hensyn til placering af stoplinjen pa tveers af tilfarten er der 3 Igsninger at betragte:

1. I krydsudformninger med fremfgrt cykelsti eller -bane i tilfarten traekkes stoplinjen for motorkgretg-
jer 5 m tilbage i forhold til cyklisternes stoplinje. Tilbagetraekningen sikrer, at holdende hgjresvingende
lastbilchauffgrer umiddelbart bag stoplinjen kan se cyklister, der holder ved deres stoplinje.

2. | krydsudformninger uden fremfgrt cykelsti eller -bane i tilfarten, men med fodgaengerfelt pa tveers
af tilfarten bgr stoplinjen for motorkgretgjer placeres 5 m fgr fodgaengerfeltet. Det gger sikkerheden
og trygheden for fodgeengere og gger deres synlighed for holdende hgjresvingende lastbilchauffgrer
umiddelbart bag stoplinjen.

3. | krydsudformninger uden hverken fremfgrt cykelsti eller -bane i tilfarten eller fodgaengerfelt pa
tveers af tilfarten bgr stoplinjen for motorkgretgjer placeres omtrent, hvor tilslutningskanten har sit
tangentpunkt. Hvis midterhellen er stgttepunkt for krydsende trafikanter eller for signaludstyr, sikres
det ved hjzelp af arealbehovskurven for venstresvingende motorkgretgjer, at den forngdne plads er til
radighed mellem de indre begraensningslinjer. | modsat fald kan det veere ngdvendigt f.eks. at rykke
fodgaengerfeltet og dermed stoplinjen leengere tilbage end beskrevet ovenfor.

Pa baggrund af ovennaevnte tilrettelaegges krydsets udformning, sa der bliver de bedst mulige areal-
maessige vilkar for afviklingen af de forskellige trafikstrgmme. Arbejdet hermed er en proces med flere
samtidige aktiviteter og adskillige gentagelser, indtil der nas et resultat, der fastlaegger stoplinjernes
placering, disses skaeringspunkt med vejgrenenes midtlinjer og dermed udgangspunktet (A) for den
geometriske projektering af vejgrenene, se figur 15.2.
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15.3.2 Kgrespor
| dette afsnit beskrives konstruktionen af hgjresvingsspor.

Hgjresvingsspor
Et hgjresvingsspor sammenszttes af fglgende delstraekninger, se figur 15.4:

* Decelerationsstraekning med laengden L, (m) inkl. kilestreekningen med leengden L, (m)
* Kgstraekning med leengden L, (m).
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Figur 15.4 Hgjresvingsspor, principskitse

Safremt der skal veere separatregulering af hgjresvingende trafik, anlaegges der en delehelle mellem
hgjresvingssporet og det tilgraensende gennemfartsspor,

Udvidelsen til hgjresvingsspor foretages over kilestraekningen med leengden L, (m).
Bredden af hgjresvingssporet b, (m) er den samme som venstresvingssporets bredde, normalt mindst
2,75 m mellem linjernes inderside. Bredden fastlaegges ud fra arealbehovskurver samt den aktuelle

kgremade (A eller B) for det dimensionsgivende og tilgeengelighedskraevende kgretgj. Der bgr tages
hensyn til kgretgjer med et szerligt stort karosseriudsving til venstre.
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ANLAG OG PLANLAGNING - TRAFIKAREALER, LAND

Hvis der er cykeltrafik pa vejen, men ingen cykelsti langs hgjresvingssporets yderside, kan der til den
ligeudkgrende og venstresvingende cykeltrafik etableres cykelbane mellem gennemfartsspor og hgj-
resvingsspor med en bredde pa mindst 1,5 m inkl. kantlinjer (dvs. 0,9 m mellem kantlinjerne), se figur
15.5. Hgjresvingende cykeltrafik kan benytte hgjresvingssporet, eller der kan etableres en cykelbane
med bredde pa mindst 1,2 m inkl. kantlinje langs hgjre side af hgjresvingssporet.

o
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/

Figur 15.5 Hgjresvingsspor med cykelbaner langs begge sider, principskitse.

15.3.3 cyklistarealer

Ved udformningen af signalregulerede kryds skal der tages hensyn til cyklisters og knallertkgreres sik-
kerhed, fremkommelighed og komfort. Generelle krav herom er beskrevet i handbog om Planlaegning
af vejkryds, kapitel 14.

Det er vigtigt at tage alle tre hensyn pa én gang. Konfliktpunkter mellem biltrafik og cykeltrafik bgr
undgas eller reduceres, uden at det giver vaesentlig omvejskgrsel og forsinkelse for cyklisterne samtidig
med, at trygheden ogsa forbedres gennem udformningen af de fysiske forhold.

Konfliktpunkter kan undgas ved, at krydsninger sker ude af niveau. Hvis dette ikke kan lade sig gore,
ma anvendes krydsning i samme plan som biltrafikken i det signalregulerede kryds. De geometriske
forhold begr tilrettelaegges, sa trafiksituationen forenkles mest muligt og derved bliver overskuelig for
trafikanten.

Selv om der ikke er etableret cyklistarealer pa vejgrenene, kan der veere gode grunde til at etablere
disse lokalt i krydsomradet.

Endelig bgr cyklistens sikkerhed forbedres ved etablering af ventearealer og eventuelt ved hastigheds-
dempende foranstaltninger. | kapitel 14 er specifikt beskrevet:

— Etplanlgsninger

— Seerlige forhold i signalregulerede vejkryds
— Dobbeltrettede cykelstier

— Bredder

— Begyndelse og afslutning af cykelstier

— Krydsning i to planer
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15.3.4 skille- og yderrabatter

Skillerabat

Normalt anbefales en bredde af skillerabatten pa 2,0 m, dog afhaengigt af behovet for at opstille tavler
i skillerabatten. Afstanden mellem kgrebanekant og den naermeste del af tavlen ma ikke veere mindre
end 0,5 m, se Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 27. Afstanden mellem kanten af
cykelstien og tavlestanderen eller selve tavlen bgr ikke veere mindre end 0,3 m, se kapitel 17 "Grundlag
for udformning af trafikarealer”.

Mellem den gennemgaende vejs kgrebane og en cykelsti langs hermed modsat den tilsluttede vej i et
signalreguleret T-kryds bgr der normalt anlaegges en skillerabat gennem krydsomradet. Dette geelder
ogsa i tilfaelde, at der ikke er skillerabat uden for krydsomradet.

Fordelen ved denne skillerabat er, at der bliver plads til stgttepunkter for cyklister og knallertkgrere,
der venter pa at svinge, mens gennemkgrende cyklister og knallertkgrere kan ledes uden om signal-
reguleringen. Skillerabatten bgr vaere mindst 2,5 m bred, hvor der anlaegges stgttepunkter, og stgtte-
punkterne forsynes med detekteringsfelter.

I krydsomradet bgr der ikke vaere skillerabat mellem en ensrettet cykelsti og det tilgraensende kgrespor
langs vejgrenens tilfart i samme side som den tilsluttede vej. Her bgr i stedet anlaegges kantstensbe-
graensning mellem cykelsti og det tilgraensende kgrespor, se af afsnit 14.2.3.

Hvor der er en dobbeltrettet cykelsti i krydsomradet i et T-kryds langs den gennemgaende vej i samme
side som den tilsluttede vej eller langs denne, skal der vaere skillerabat mellem sti og kgrespor. Hvis
der anlaegges et separat hgjresvingsspor i tilfarten, kan skillerabatten dog erstattes af en kantstensbe-
graensning, se afsnit 14.2.3. Med hensyn til bredden af skillerabatten ved en dobbeltrettede cykelstier
henvises til afsnit 14.2.3.

Yderrabat

Bredden af yderrabatten bgr veere 2,0 m. Med cykel- eller fodgaengerarealer i krydsomradet kan bred-
den af yderrabatten reduceres til 1,0 m. | begge tilfeelde geelder dog, at bredden afhanger af behovet
for at opstille tavler i yderrabatten.

Afstanden mellem kgrebanekant og den naermeste del af tavlen bgr ikke vaere mindre end 0,5 m. Hvor

der er cykel- eller fodgaengerarealer, bgr afstanden mellem kanten af cykel- eller gangstien og tavle-
standeren ikke veere mindre end 0,3 m, se kapitel 17 “Grundlag for udformning af trafikarealer”.
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KAPITEL 16 - RUNDK@RSLER | ABENT LAND
Dette kapitel omhandler projektering af rundkgrsler i abent land med fokus pa rundkgrsler med cykel-
trafik.

| figur 16.1 er vist et forenklet billede af en rundkgrsel med betegnelser for de fleste af de geometriske
elementer, som kan indga i en rundkgrsel med cykeltrafik.

| en konkret rundkgrsel kan der f.eks. af lokale arsager forekomme andre sammensaetninger af ele-
menter.

— Vejgren

Midterg
Overkerselsareal

Cirkulationsareal

Tilslutningskant

Tilfart
Overkgrselsareal
Frafart

Sekundeerhelle .
Cykelsti

Spaerreflade Yderrabat

Afrundingskurve

Figur 16.1 Betegnelser for elementer i en rundkgrsel, principskitse.
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16.1 OVERSIGT
Det er fundamentalt for afviklingen af trafikken i en rundkgrsel, at oversigtsforholdene er i orden. Der-
for skal tages der hensyn til oversigtskravene gennem hele projekteringsforlgbet.

De krav, der stilles til oversigt i en rundkgrsel, findes i kapitel 14.

e bilister pa vejgrenene med retning mod rundkgrslen, afsnit 14.3.8
e bilister i stopposition pa vejgrenene, afsnit 14.3.8

e cirkulerende bilister, afsnit 14.3.8

e oversigt for udkgrende bilister, afsnit 14.3.8

e cyklister under kgrsel, afsnit 14.3.6

e cyklister og fodgaengere med vigepligt, afsnit 14.3.7.

16.2 TO-SPOREDE RUNDK@RSLER

Ved en 2-sporet rundkgrsel forstas en rundkgrsel med mindst én 2-sporet tilfart eller frafart, hvor hele
eller en del af cirkulationsarealet som fglge heraf er opdelti 2 spor ved hjzelp af en punkteret delelinje.
Rundkgrsler med et fuldt 2-sporet cirkulationsareal, men uden én eller flere 2-sporede til- og frafarter
bgr aldrig anleegges. Det skyldes, at der skabes risiko for hurtige skift af kgrespor i cirkulationsarealet,
iseer for frafarter, med uheld til falge uden, at der opnas stgrre kapacitet af rundkgrslen.

Normalt bgr rundkgrsler veere 1-sporede, nar kapaciteten heri er tilstraekkelig, fordi 1-sporede rund-
kgrsler sikrer den mest enkle trafikafvikling.

Nar den samlede mangde af indkgrende arsdggntrafik er stgrre end ca. 15.000 motorkgretgjer, kan
der af kapacitetsmaessige arsager veere behov for en 2-sporet rundkgrsel. | sé fald ggres den ved ud-
formning og afmaerkning sa trafiksikker som mulig. Beregning af kapaciteten bgr altid udfgres, og be-
slutning om 2 spor traeffes for hver vejgren for sig.

2-sporede rundkgrsler anvendes ikke, hvor der er cykeltrafik i rundkgrslen, som bilerne har vigepligt
for.

Kilde: Forslag til ny bekendtggrelsestekst.

Al cykeltrafik i 2-sporede rundkgrsler henvises til separate cykelstier, hvor cyklisterne har vigepligt ved
krydsning af vejgrenene, se afsnit 16.3. Det sikres ved cykelstiernes skaering med vejgrenene, at den
forngdne oversigt er til stede, se afsnit 16.1

16.3 CYKLISTAREALER
Ved udformningen af rundkgrsler tages der hensyn til cyklisters og knallertkgreres sikkerhed, fremkom-
melighed og komfort. Generelle krav herom er beskrevet i afsnit 14.2.

Det er vigtigt at tage alle tre hensyn pa én gang. Konfliktpunkter mellem biltrafik og cykeltrafik bgr
undgas eller reduceres, uden at det giver vaesentlig omvejskgrsel og forsinkelse for cyklisterne samtidig
med, at trygheden ogsa forbedres gennem udformningen af de fysiske forhold.

Konfliktpunkter kan undgas ved, at krydsninger sker ude af niveau. Hvis dette ikke kan lade sig gore,

ma anvendes krydsning i samme plan som biltrafikken i rundkgrslen. De geometriske forhold bgr tilret-
telaegges, sa trafiksituationen forenkles mest muligt og derved bliver overskuelig for trafikanten.
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Hvor der ikke er etableret cyklistarealer pa vejgrenene, bgr disse ifglge en dansk undersggelse heller
ikke etableres lokalt i krydsomradet.

Endelig bgr cyklistens sikkerhed forbedres ved etablering af ventearealer og eventuelt ved hastigheds-
dempende foranstaltninger.

| afsnit 14.2 er specifikt beskrevet:

e Etplanlgsninger

e Szrlige forhold i rundkgrsler

¢ Dobbeltrettede cykelstier

e Bredder

* Begyndelse og afslutning af cykelstier
¢ Krydsning i to planer

16.4 SKILLE- OG YDERRABATTER

Nar der for cyklister anvendes tilbagetrukket stikrydsning af vejgrenene, hvor cyklister palaegges vige-
pligt, bgr der i rundkgrslens centrale del veere skillerabat mellem cykelsti og cirkulationsareal. | rund-
kgrslens centrale del bgr der dog normalt ikke veere skillerabat mellem en ensrettet cykelsti og det
tilgreensende cirkulationsareal, hvis der ikke er tilbagetrukket stikrydsning. Her bgr i stedet anlaegges
kantstensbegraensning.

Langs vejgrenene bgr der normalt vaere skillerabat mellem cykelsti og kgrespor. Bredden af skillerabat-
ten bgr vaere mindst 2,5 m, hvor der ggres plads til et stgttepunkt for cyklister, der afventer krydsning
af vejgrenen.

Hvor der er en dobbeltrettet cykelsti i rundkgrslen, skal der vaere skillerabat mellem sti og kgrespor/cir-
kulationsareal. Skillerabattens bredde skal vaere mindst 1,0 m. Pa stgrre veje bgr bredden vaere 3,0 m.

Hvis der opstilles tavler i skillerabatten, ggres afstanden mellem kgrebanekant og den naermeste del af

tavlen ikke mindre end 0,5 m, og afstanden mellem kanten af cykelstien og tavlestanderen eller selve
tavlen ggres ikke mindre end 0,3 m, se kapitel 17.
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ANLAGOGPLANLAGNING-TRAFIKAREALER, FALLES FORBY OG LAND

SEKTION | - VEJGEOMETRI

KAPITEL 17 - GRUNDLAG FOR UDFORMNING AF TRAFIKAREALER

| dette kapitel beskrives grundlaget for udformning af stier bade i byomrader og i abent land. Kapitlet
beskriver det grundlag, som skal overvejes og fastlaegges efter at vejnettet er planlagt som det f.eks. er
beskrevet i handbggerne “Vejplanlaegning i byomrader” og ”Planlaegning af veje og stier i abent land”,
men f@r planlaegning og projektering af det enkelte vejanlaeg pabegyndes.

17.1 KAPACITET OG SERVICENIVEAU
Hensigten med etablering af vejanlaeg er at kunne afvikle en nuvaerende eller forventet trafik, der skal
kunne forlgbe med en rimelig hastighed svarende til vejens funktionelle og hastighedsmaessige klasse.

| forbindelse med et eksisterende vejanlaeg eller ved nyanlaeg og ombygning, er et relevant spgrgsmal
derfor, hvor meget trafik vejen er i stand til at afvikle, og hvor stor hastigheden er for trafikanter pa
vejen. Herved kan man vurdere:

* Om kapaciteten er tilstraekkelig, og hvor stor restkapaciteten i forhold til den nuvaerende eller
forventede trafikmaengde er.

* Om vejanlaeggets enkelte delstraekninger og kryds har en nogenlunde ensartet kapacitetsudnyt-
telse.

e Pa hvilken delstraekning eller i hvilket kryds kapaciteten fgrst slipper op, og hvornar det sker.

e Om der er delstraekninger eller kryds, hvor trafikken forsinkes szerlig meget.

* Om vejanlaegget i det hele taget muligggr, at trafikken kan afvikles med den forudsatte hastighed.

17.1.1 Vigtige begreber
| det efterfglgende gennemgas en raekke af de vigtigste begreber ved beregning af kapacitet og servi-
ceniveau.

Arsdpgntrafik (ADT) beregnes som 1/365 af den samlede arstrafik.

Hverdagsd@gntrafik beregnes som den gennemsnitlige dggntrafik pa hverdage uden for sommerma-
nederne juni, juli og august.

Julidggntrafik beregnes som den gennemsnitlige dggntrafik i juli maned.

Trafikken pa drets 30. stgrste time defineres som trafikken i den klokketime med den 30. stgrste trafik
ud af arets 8760 timer.

Spidstimetrafikken defineres som den stgrste trafikintensitet, der i Igbet af en naermere angivet pe-
riode (f.eks. en dag) forekommer for et sammenhangende tidsinterval pa en time. Spidstimetrafikken
bestemmes ud fra teellinger opdelt i intervaller pa mindre end en time (typisk 5 eller 15 min.) og be-
stemmes mere praecist jo kortere intervaller, tallingerne opdeles i. Hvis spidstimetrafikken ikke kendes,
vil et groft skgn vaere, at den udggr 10-15 % af dggntrafikken.

Retningsfordelingen for den dimensionerende time kan, hvis den ikke kendes, fastsaettes til 60 % af
den samlede trafik i den steerkest belastede retning. Hvis der er tale om en typisk radialvej i forhold
til en stgrre by, kan trafikken i den mest belastede retning veere pa ca. 70 % af den samlede trafik, og
omvendt. Hvis der er tale om en typisk ringvej, kan trafikken i den mest belastede retning vaere 55 %
eller mindre af totaltrafikken.

Ved kapaciteten forstas en trafikstrgms stgrst mulige trafikintensitet, der kan forventes afviklet pa
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straekningen eller i krydset.

En trafikstrem er trafik, der fglger samme rute i vejanlaegget, f.eks. en given svingstrgm i et kryds eller
trafik i en given retning pa en straekning.

Trafikintensiteten er antal trafikenheder (biler, busser, cykler, kgretgjer, personbilenheder, fodgaengere
etc.) i en trafikstrgm, der i et tidsinterval (f.eks. en time eller et kvarter) passerer et tveersnit af en vej,
et kgrespor, en sti, et fortov etc.

Kapacitet og trafikintensitet for kgrespor angives enten i antal kgretgjer eller antal personbilenheder
(pe), hvor personbilenheder udtrykker en trafikintensitet med kgretgjerne vaegtet i henhold til deres
relative kapacitetsforbrug. En mere detaljeret omtale af personbilaekvivalenter findes i handbogen ”Ka-
pacitet og serviceniveau” - se vejregler.dk.

For cykelstier og cykelbaner angives kapacitet og trafikintensitet som antal cykler, mens det pa fortove,
gangstier og venteflader angives som antal fodgaengere. Antallet af cykler omfatter bade cykler og ikke
registreringspligtige knallerter. Antallet af fodgaengere omfatter ogsa kegrestolsbrugere. Ved serviceni-
veau forstas et mal for trafikafviklingens standard. Det fastsaettes typisk med udgangspunkt i trafikan-
tens gnske om fremkommelighed og mangvremulighed eller komfort.

Serviceniveauet for straekninger kan derfor beskrives ved 2 parametre:

* En komfortfaktor beskrevet ved belastningsgraden
¢ En fremkommelighedsfaktor beskrevet ved straekningsmiddelrejsehastigheden for personbiler pa
vejstraekningen.

Belastningsgraden er forholdet mellem trafikintensiteten og vejens kapacitet.

Fremkommeligheden i form af hastigheden spiller en vaesentlig rolle, og derfor vil en central stgrrelse
veere den betragtede trafikstrgms rejsehastighed eller rejsetid i vejanlaegget.

Serviceniveau for vejkryds er ikke defineret. Men erfaringsmaessigt begynder trafikanterne at blive
utalmodige ved ventetider over 20 sekunder, hvis der er vigepligt.

Ved en flaskehals i vejnettet forstas en delstraekning eller en tilfart til et kryds, hvor trafiktilstrgmningen
jeevnligt overstiger kapaciteten. Resultatet er, at der opstar kg fgr delstraekningen eller i tilfarten, hvor-
ved trafikanterne kan pafgres betydelige forsinkelser.

Ved en kapacitets- eller fremkommelighedsmaessig analyse af et vejnet er det en central opgave at
identificere flaskehalsene og rangordne dem efter omfanget af overbelastning. Udbygning af vejnettet
skal altid rettes mod flaskehalsene, fordi man normalt ikke vil opna en forbedret trafikafvikling, hvis
man udbygger et sted, hvor trafikken alligevel doseres af en foranliggende flaskehals eller stoppes af en
efterfglgende flaskehals. Det skal bemaerkes at udbygningen af én flaskehals kan medfg@re, at der opstar
nye flaskehalse andre steder.

17.1.2 Kapacitet for cykeltrafik

Stier
Kapaciteten af en mindst to m bred cykelsti kan sattes til 2.000 cyklister/time. For hver yderligere me-
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ter regnes med 1.500 cyklister/time.

De nzevnte veerdier ligger almindeligvis over den trafikintensitet, som kan forventes. Beslutningen om
anleeg og dimensionering af cykelstier bgr saledes traeffes ud fra hensyn til komfort, sikkerhed, tryghed
og fremkommelighed og ikke til kapacitet. De enkelte stityper i handbggerne om Tvaerprofiler for by og
land er derfor ikke forsynet med kapacitetsangivelser.

Storbyomréader kan dog have kapacitetsproblemer pa cykelstierne, og mange ladcykler kan yderligere
forvaerre kapacitetsproblemerne.

Vejkryds
For signalregulerede vejkryds kan kapaciteten af et cykelfelt findes ved at gange ovennavnte kapacitet

med forholdet mellem grgntid og omlgbstid, G/C.

Det vil kun i szerlige tilfeelde vaere ngdvendigt at lave kapacitetsberegninger for cykeltrafik i signalregu-
lerede kryds. Det er vigtigere at lave brede - i givet fald udvidede - ventearealer og sikre gode og nemt
passable cyklistpassager gennem krydsene, sa cykeltrafikken kan afvikles glidende, og sa ventende cyk-
lister ikke generer andre trafikanter i krydset.

| storbyomrader kan man opleve problemer med, at ventende cyklister blokerer for andre trafikanter
f.eks. busser i en busbane.

17.1.3 Serviceniveau for lette trafikanter

Det traditionelle serviceniveau-begreb er ikke umiddelbart velegnet til at beskrive brugertilfredsheden
for fodgaengere og cyklister. Vejdirektoratet har derfor faet udviklet en model til beskrivelse af servi-
ceniveauet for lette trafikanter. Modellen kan beregne cyklisters og fodgeengeres oplevede tilfredshed
mellem kryds.

Med oplysninger om vejens tvaersnit, antallet af og hastigheden pad motorkgretgjerne samt typen af
randbebyggelse kan man fa et rimeligt overslag pa, hvor tilfredse de lette trafikanter er, nar de faerdes
langs vejen. Oplysninger om gang- og cykeltrafik, parkerede biler, midterrabat, antal kgrespor, bred-
den af naermeste kgrespor, vejbeplantning og busstoppested vil dog give et mere pracist overslag pa
tilfredsheden blandt cyklister og fodgaengere. Der kan lzeses mere om denne model pa www.vejregler.
dk under Anlzaeg og planlaegning, Falles for by og land.
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17.2 AREALMASSIGE FORUDSATNINGER

17.2.1 Cykeltrafik
| figur 17.1 er anfgrt normale dimensioner for nogle af de vigtigste trafikale enheder pa feerdselsarealer
beregnet for den lette trafik.

Leengde (m)

Bredde (m)

Sporvidde (m) ‘

Voksen fodgaenger 0,40 0,65 1,60-2,00 -
Fodgaenger med stok 0,70 1,10 1,60-2,00 -
Voksen cyklist 1,90-2,00 0,50-0,70 1,70-2,10 -
Cykel med anhaenger 3,00 0,85 1,70-2,10 -
Cykel med lad 2,00 0,90 1,70-2,10 -
Alm. barnevogn 1,20 0,75 1,25 0,50-0,65
Tvillingebarnevogn 1,20 0,95 1,25 0,70-0,80
Barnevogn med skubber 1,95 0,75 1,60-2,00 0,50-0,65
K¢restolsbrugerl) 1,25 0,75 1,30 0,75
Kgrestol (elektro) 1,35 0,80 1,30 0,80
Kgrestol med hjaelperl) 1,75 0,75 2,00 0,75
Fodgaenger med rollator? 1,00 0,65 1,6-2,0 0,6
El-scooter bruger m. 3 (4) 1,5 0,8 1,3 0,8
hjul®

Snerydningsmateriel 2,40-3,80 1,20-1,70 Ca.2,50 Var.

Y Dimensioner er fra handbogen ”Feerdselsarealer for alle”

Figur 17.1 Dimensioner for stitrafik.

Ved sporvidde forstas afstand mellem yderside af hgjre og venstre hjulspor.
Det bemzerkes, at en cykel lovligt kan vaere 1,25 m bred.

Pladsbehov
Nar der skal tages hensyn til "albuerum” og bevaegelsesmuligheder, er pladsbehovene stgrre end blot
de enkelte enheders dimensioner, som er vist i figur 17.1

Den ngdvendige frie bredde, hvis trafikanterne skal faerdes rimelig bekvemt, kaldes feltbredden. | figur
17.2 er anfgrt feltbredder for nogle af de vigtigste trafikale enheder og for hyppigt forekommende
mgdesituationer.

Den “mindste” bredde kan benyttes ved passage af enkelthindringer eller andre steder med snaevre
pladsforhold.

Ved fastlaeggelse af pladsbehov pa gang- og cykelsti skal der tages hensyn til, at vedligehold og drift,
herunder vintertjeneste, skal kunne gennemfgres i naturlig sammenhang med det tilstgdende stinet.
Gang- og cykelsti bgr kunne ryddes i ngdvendig bredde med ensartet materiel pa sammenhangende
straeekninger.
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Figur 17.2: Feltbredder og frihgjder, let trafik.
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Trafikale enheder samt mgde Normal bredde (m) "Mindste" bredde (m)
og overhalingssituationer

Fodgeenger 0,75 0,60
Barnevogn 0,90 0,80
Tvillingebarnevogn 1,10 1,00
Kgrestol 1,20 1,00
Stokkebruger 1,20 1,00
Rulleskgjtelgber 1,70 1,20
Cyklist 1,00 0,75
Cyklist, cykel med anhaenger 1,30 1,10
Cyklist, cykel med lad 1,35 1,15
Fodgeenger/fodgaenger 1,45 1,25
Fodgaenger/barnevogn 1,60 1,40
Fodgaenger/tvillingebarnevogn 1,80 1,60
Fodgaenger/kgrestol 1,90 1,45
Barnevogn/barnevogn 1,75 1,55
Barnevogn/kgrestol 2,05 1,60
Tvillingebarnevogn/kgrestol 2,25 1,80
Kgrestol/kgrestol 2,20 1,65
Cyklist/fodgaenger 1,95 1,65
Cyklist/barnevogn 2,10 1,80
Cyklist/tvillingebarnevogn 2,30 2,00
Cyklist/kgrestol 2,25 1,85
Cyklist/cyklist 2,05 1,85

Figur 17.3: Feltbredder for trafikale enheder samt mgde- og overhalingssituationer.

Afstand til faste genstande
Afstanden fra cykelstikant til faste genstande, dvs. i tilleeg til feltbredden, bgr vaere mindst 0,30 m. Som

faste genstande regnes alt hvad der vil kunne skade en cyklist ved pakgrsel.
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Fri hgjde

Over gang og cykelstier skal den frie hgjde vaere mindst 2,50 m. Det geelder ogsa rabatter inden for
fritrumsprofilet.

Kilde: Cirkulzere om vejregler for vejes geometri under og over broer, 162 af 17/09 1998

§11 Stk. 3. Placeres tavler over fortov eller cykelsti, eller hvor fodgaengere hyppigt faerdes, skal
afstanden fra belaegningsoverflade til underkant af tavle veere mindst 2,2 m over fortov og mindst
2,3 m over cykelsti.

Kilde: Bekendtggrelse om Anvendelse om vejafmaerkning, 801 af 04/07 2012

Hvor der benyttes maskinel vedligeholdelse af stierne, bgr den frie hgjde forgges til 2,80 m (materiel-
let kan veere op til ca. 2,5 m i hgjden). Hvor stierne skal benyttes af brandslukningskgretgjer, ma den
ngdvendige forggelse af den frie hgjde overvejes i hvert enkelt tilfaelde.

Til udfgrelsestolerance dels for underside af brodaek og dels for belaegning pa den underfgrte vej/
sti, tillaegges den fri hgjde generelt 0,03 m.

Kilde: Cirkulaere om vejregler for vejes geometri under og over broer, 162 af 17/09 1998
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17.2.2 Vejudstyr

Feerdselstavler
Feerdselstavler skal normalt anbringes sadan, at afstanden fra kanten af hgjre kgrespor til tavlens midt-
linje ikke overstiger 4,5 m.

Afstanden fra kgresporskant til den del af tavlen, der er naeermest kant af kgresporet, cykelbane, ngd-
spor etc., bgr ikke veere mindre end 0,5 m. pa midterheller og midterrabat dog 0,3 m. Tavlerne ma ikke
placeres sadan, at de er til ungdig gene eller fare for cyklister eller fodgaengere.

Hvor der er skillerabat mellem kgrespor og cykel- eller gangsti, opstilles feerdselstavlerne normalt i
denne. Afstanden fra kanten af cykel- eller gangstien til tavlemasten eller selve tavlen ma ikke vaere
mindre end 0,3 m.

§12 stk 2. Afstanden fra kanten af cykel- og faellessti til tavlemast ma ikke vaere under 0,3 m. Denne
afstand kan reduceres, safremt der er vejudstyr taettere pa cykelstikanten, og tavlemasten ikke kan
placeres mere hensigtsmaessigt, f.eks. i bagkant af fortov.

Kilde: Bekendtggrelse om Anvendelse af vejafmaerkning, 801 af 04/07 2012

Hvor der ikke er skillerabat mellem kgrespor og cykelsti, opstilles faerdselstavlerne pa fortov eller i en
eventuel rabat mellem cykelsti og fortov, sadan at afstanden fra kanten af cykelstien til tavlemasten er
mindst 0,3 m.

|
I
I
I
|
i [ 200m
| G |
|
|
|
|
! max. 2,8m
| min. 2,3m
. min. 0,5m _J (fortov:| min. 2,2m)
|
‘ : max.4,5m min. 0,3m
| | |
| |
| |

KORE- KANTBANE a5 o RABAT CYKELSTI
SPOR

Figur 17.4: Afstandskrav for feerdselstavler pd veje med skillerabat.
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17.3 TRAFIKTEKNISKE GRUNDVARDIER

17.3.1 Grundvaerdiers anvendelse

Ved beregning af geometriske minimums- og maksimumsvardier samt oversigtsforhold for en straek-
ning, en vej, et vejkryds eller et stikryds benyttes disse trafiktekniske grundvaerdier:

Statiske veerdier:

* @jepunktshgjde

¢ Objektpunktshgjde (ved beregning af stopsigt)

¢ Objektpunktshgjde for kgretgj (ved beregning af mgdesigt, overhalingssigt og oversigt i kryds)
® Fgrerens reaktionstid

Variable veerdier:

o Friktionskoefficient (resulterende friktion, sidefriktion og bremsefriktion)

o Acceleration/deceleration for dimensionsgivende lastbil og personbil i forbindelse med stigninger
og fald

¢ Oversigtsforholdene fastlaegges pa grundlag af gjepunktshgjden, objektpunktshgjden (mgdesigt)
og objektpunktshgjden (stopsigt) samt standselaengden, der beregnes ud fra de naevnte trafiktekni-
ske grundveerdier og den dimensionerende hastighed V.

17.3.2 Grundvzerdier

Sigthgjder

Som grundlag for oversigtsberegninger for biltrafik og cykeltrafik anvendes fglgende regningsmaessige
vaerdier. De beregningsmaessige objektpunktshgjder er reduceret som fglge af, at en del af objektet skal
veere synligt. Objekthgjden 0,3 m er saledes beregningsmaessigt reduceret til en objektpunktshgjde pa
0,25 m, idet 0,05 m af objektet skal veere synligt. Kgretgjshgjden 1,2 m er beregningsmaessigt reduceret
til en objektpunktshgjde pa 1,00 m, idet 0,20 m skal vaere synligt.

Beregningsmaessige gjepunktshgjder og objektpunktshgjder:

@Bjepunktshgjde, personbil hw.e 1,00 m
@Bjepunktshgjde cyklist og fodgaenger hgje 1,00 m
Objektpunktshgjde, ikke motorveje, konvekse vertikalkurver, stopsigt, habj 0,25 m
Objektpunktshgjde, ikke motorveje, konvekse vertikalkurver

mgdesigt og overhalingssigt, hobj 1,00 m
Objektpunktshgjde, ikke motorveje, konkave vertikalkurver, stopsigt, habj 0,25 m
Objektpunktshgjde, ikke motorveje, konkave vertikalkurver

mgdesigt og overhalingssigt, hobj 1,00 m
Objektpunktshgjde, motorveje, vertikalkurver, hobj 0,50 m
Objektpunktshgjde, motorveje, horisontalkurver, hab]. 1,00 m

For at hindre, at sigtlinjer bliver brudt af tvaergaende faste objekter i konkave kurver, anvendes ogsa
gjepunktshgjden for lastbiler ved beregning af oversigtsleengder:

@Bjepunktshgjde, lastbil, konkave kurver, hgje 2,50 m

Denne gjepunktshgjde benyttes desuden som grundlag for placering af tavler i vejkryds.
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17.3.3 Afledte veerdier

Standseleengde
Standselaengden for et kgretgj bestemmes ved hjzelp af formel 1.2:

L. =L +L

stop “hre br

(formel 1.2)

Hvor L er standselengden
L, er reaktionsleengden
L,, er bremselzengden.

Reaktionsleengden er den lengde, som kgretgjet tilbagelaegger i reaktionstiden. Den bestemmes
ved hjeelp af formel 1.3:
Lre=(V,xT )/3,6 (formel 1.3)

Hvor V, er den dimensionerende hastighed (km/h)
t, er reaktionstiden (sek).

Stopsigt for cykeltrafik
For cykeltrafik regnes med de standselaengder , som fremgar af figur 17.5.

Cykeltrafik Knallerttrafik

Gradient Hastighed Standseleengde | Hastighed Standselaengde
(%o) (km/h) (m) (km/h) (m)
+50 20 18 30 31
0 25 26 30 34
-50 34 49 45 77

Figur 17.5: Standselaengder (m) for cykel-/knallerttrafik.

Ved kraftigt fald bgr der regnes med stgrre hastighed og laengere standselaengde end pa vandret straek-
ning. Standselaengderne i figur 17.5 er derfor angivet som funktion af gradient og hastighed. For knal-
lertkgrere er forudsat samme hastighed op ad bakke og pa vandret straekning.

Som forudsaetning for beregningen af standseleengder er benyttet en reaktionstid pa 2 s og en decele-
ration ved gradienten 0 %o pa 2 m/s’.

Fra Feelles for By og Land - Vejgeometri - Grundlag for Udformning af Trafikarealer - Oktober 2012

239


http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssystemer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2ffaelles+for+by+og+land%2fVejgeometri%2f&status=G%C3%A6ldende%7cFremsat&docId=vd-anleag-vejgeo-grundlag2-fu

ANLAG OG PLANLAGNING - TRAFIKAREALER, FALLES FOR BY OG LAND

KAPITEL 18 - TRAFIKSIKKERHEDSPRINCIPPER

18.1 INTRODUKTION TIL TRAFIKSIKKERHEDSPRINCIPPER

| dette kapitel foretages en teknisk, trafiksikkerhedsfaglig gennemgang af de elementer af vej- og tra-
fikplanlaegning og - projektering, der har stgrst betydning for trafiksikkerheden. Listen over trafiksik-
kerhedsprincipper er ikke udtgmmende eller uforanderlig. Viden om sikker vejudformning og trafikan-
tadfeerd udvikles hele tiden. Haeftet er et tilleeg til Hindbog i Trafiksikkerhedsrevision og - inspektion.

Principperne beskrevet i dette hzefte er ikke normative, men skal opfattes som anbefalinger og vejled-
ninger.

18.2 GEOMETRISK UDFORMNING

18.2.1 Tvaerprofil

Trafiksikkerheden pavirkes markant af antallet og bredden af kgresporene, udformning af eventuel
midterrabat, tilstedevaerelsen af cykelsti eller -bane, samt udformningen af kantbaner, rabatter og skra-
ninger mv.

Samspillet mellem disse elementer og trafikmaengderne er komplekse. Iseer ma der - som ogsa naevnt
ved traceringselementerne - advares mod generel brug af minimumsvaerdier for elementerne i tvaer-
profilet. Det vil indebaere en forringelse af den gnskede standard.

Kantbaner

Kantbaner bidrager til trafiksikkerheden for bade bilister og cyklister pa veje i abent land, uanset om
vejen har midterrabat eller ej. Kantbaner reducerer ulykkesrisikoen, selv hvor kgresporsbredden der-
ved indskraenkes til 3,0 m. Kantbaner smallere end 0,5 m bidrager dog til stigende ulykkesrisiko og bgr
undgas. For cyklister fungerer kantbanen bedst, hvis den er 0,9 m inkl. kantlinje eller bredere (1,2-1,5m
anbefales). Cykelstier og -baner er dog generelt sikrere for cyklister end brede kantbaner. Sidstnaevnte
kan ogsa fgre til ugnsket ggning af hastigheder.

Cykelstier og cykelbaner
Ved nyanlaeg bgr den lette trafik pa straekninger (mellem kryds) med hastigheder > 50 km/h adskilles

fra biltrafikken med en skillerabat eller minimum en kantsten. Ved hgje hastigheder er afvikling af den
lette trafik pa stier i eget tracé eller ad stiruter pa parallelt Igbende lokalveje dog generelt sikkerheds-
maessigt at foretraekke.

Pa eksisterende veje kan anlaeg af cykelstier og cykelbaner reducere ulykker med cyklister og knallert-
kgrere pa streekninger mellem kryds med over 50 %. | byomrader vil den positive effekt pa straeekninger
dog typisk blive opvejet af medfglgende ulykkesstigninger i kryds. Ulykkesstigningerne kan forekomme
i bade signalregulerede og prioriterede kryds, og ulykkerne involverer bade svingende / krydsende
bilister og cyklister. Set under ét er der derfor behov for at ggre krydsene sikrere, hvis forbedring af
trafiksikkerheden gnskes anvendt som begrundelse for anlaeg af cykelsti eller cykelbane, se herom i
afsnit 18.3.2.

Det er endvidere vigtigt at vaere opmaerksom pa:
¢ At der generelt sker feerre alvorlige personskadeulykker pa cykelstier end pa cykelbaner og straek-

ninger uden cykelfaciliteter i gvrigt, saerligt ved kgretgjshastigheder > 50 km/h. Cykelstier virker
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generelt bedre for bgrn end for voksne.

e At der er stor hastighedsspredning blandt cyklister. Cykelstier, cykelbaner og kantbaner bgr an-
legges med tilstraekkelig bredde, bl.a. for at modvirke at overhalende cyklister utilsigtet benytter
kgrebanen (eller fortov). Smalle cykel- og kantbaner gger risikoen for pakgrsler bagfra.

¢ At der kan opsta konflikter mellem cyklister og fodgaengere / busser ved busstoppesteder, samt
mellem cyklister og parkerede biler pa eller ved cykelbaner og -stier.

e At afslutning af enkeltrettet cykelsti ud i blandet trafik udformes sikkert, f.eks. ved viderefgrelse i
cykel- eller kantbane, og eventuelt markeres med tavleafmaerkning og sidehelle, se bl.a. “Idékatalog
for cykeltrafik”.

¢ At dobbeltrettede cykelstier langs veje fgrer til ussedvanlige mangvrer i kryds og gvrige vejad-
gange, og hvor stierne ender. Disse situationer indebaerer en betydelig risiko for ulykker. Anvendelse
af dobbeltrettede stier langs veje bgr derfor i hvert tilfeelde overvejes ngje i forhold til andre Igs-
ningsalternativer.

Hollandske undersggelser har vist, at blandet trafik pa ”lokalveje” parallelt med gennemfartsveje /
fordelingsveje i dbent land er sikrere end bade enkelt- og iseer dobbeltrettede cykelstier langs de over-
ordnede veje.

Ulykkesrisikoen er saledes 55 % lavere for cyklister og knallertkgrere pa en parallel lokalvej end pé en
tilsvarende vej med dobbeltrettet sti.

Lokalveje har desuden den fordel, at de kan afvikle langsomme motorkgretgjer som landbrugsmaski-

ner mv. adskilt fra den hurtigere biltrafik. Derved reduceres behovet for overhalinger, og risikoen for
alvorlige kollisioner mindskes. Privat vejadgang kan ske via lokalvejene.
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18.3 TRAFIKREGULERING
De omrader indenfor trafikreguleringen, der har stgrst betydning for trafiksikkerheden, er:

¢ Hastighedsgraenser og fysisk fartdeempning
e Adgangsregulering

e Krydsregulering

e Heller

¢ Krydsninger for lette trafikanter

e Ensretningssystemer

e Parkeringsregulering.

18.3.1 Krydsregulering

Rundkgrsler

Rundkgrsler kan spille en hovedrolle i at begraense de alvorlige ulykker i kryds, forudsat at projekte-
ringsreglerne kan overholdes - iseer med hensyn til afbgjning i tilfarterne og passende oversigt / syn-
lighed. Generelt bgr sekundaerheller etableres i alle ben. Fodgaengerfelter bgr kun afmaerkes ved store
krydsende stremme.

En udformning af sekundzerhellerne som parallelheller er mest velegnede i vejgrene, hvor krav om
fartdeempning er hgje, mens trekanthellen kan anvendes, hvor kravene er moderate. Trompetheller
bgr ikke anvendes, hvor der er cirkulerende cykeltrafik pa tvaers af vejgrenen.

e \Af_\\\\(_j

B

Figur 18.1: Rundkgrsler reducerer antallet og alvorligheden af personskadeulykker, men de bgr tydelig

forvarsles og hastigheden eventuelt nedskiltes. Cyklistfaciliteter skal ngje overvejes.
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For at sikre tilstraekkelig hastighedsdeempning foreslas desuden, at ind- og udfarter ggres sa smalle
som muligt. Passage af de stgrre og stgrste kgretgjstyper kan sikres ved brug af punkterede kantlinjer
og overkgrselsarealer. Undersggelser af rundkgrsler i abent land viser dog ogsa, at en steerk hastig-
hedsdeempende udformning i forhold til hastighedsniveau pa de tilstedende veje kan forekomme over-
raskende og @ge risikoen for eneulykker, herunder ogsa med dgdelig udgang. Det er her vigtigt ved
afmaerkning at forvarsle rundkgrslen og eventuelt nedskilte hastigheden.

Rundkgrsler kan jf. danske og internationale undersggelser reducere antallet af personskadeulykker
med 30-80 % afhaengigt af vej- og trafikforhold. Antallet af cyklister er helt afggrende for ulykkerisi-
koen, og rundkgrslers sikkerhedseffekt er derfor stgrst pa de stgrre veje i abent land, hvor skadede bili-
ster dominerer ulykkesstatistikken — og mindst pa byveje, hvor skadede cyklister udggr en stgrre andel.
Rundkgrslerne reducerer i forhold til andre krydstyper i seerlig grad alvorligheden af ulykkerne. For
bilister kan rundkgrsler saledes reducere antallet af personskader med op til 80-90 %. Rundkgrsler re-
ducerer ikke tilsvarende markant antallet af cykel- og knallertulykker. Visse udenlandske undersggelser
har pavist ulykkes- og personskadestigninger for cyklister ved etablering af rundkgrsler, men dette er
ikke pavist i danske undersggelser (Handbog - Trafiksikkerhed Effekter af Vejtekniske Virkemidler, Vejdi-
rektoratet, 2010 og Trafiksikkerhed i rundkgrsler i Danmark - En analyse af uheld i danske rundkgrsler
i arene 1991-1996, Rapport 235, Vejdirektoratet, 2002). | Danmark er den mest udbredte erfaring, at
rundkgrsler mindsker alvorligheden af ulykker med cyklister og knallertkgrere. Ulykkesstatistikken viser
dog, at der ogsa i rundkgrsler kan ske alvorlige ulykker mellem cykler / knallerter og ind- og udsvin-
gende lastbiler.

| abent land vil rundkgrsler oftest vaere trafiksikkerhedsmaessigt bedre end signalreguleringer. | byer er
der ikke store forskelle i ulykkesfrekvensen, men i begge tilfelde er antallet af tilskadekomne pr. per-
sonskadeulykke lavest i rundkgrsler jf. “Trafiksikkerhed i rundkgrsler i Danmark”.

Mini-rundkgrsler
Det kan vaere sardeles effektivt at etablere sma rundkgrsler eller minirundkgrsler i eksisterende ulyk-
kesbelastede kryds. Ved tilslutning af mindre betydende veje i en rundkgrsel kan anvendes en over-

Figur 18.2: Eksempel pG brug af minirundkgrsel i byomrade.
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Shuntspor for biler og cyklister
Shuntspor med flettestraekning kan eventuelt anvendes til at lede den hgjresvingende trafik udenom et
kryds - forudsat at der ikke er cykel- og knallerttrafik pa den vej, der skal svinges ind i. Hgjresvingende
cyklister kan pa tilsvarende vis ledes udenom et kryds. Cykelshunts kan dog @¢ge utrygheden for kryd-
sende fodgaengere, iszer faerdselshandicappede.

Figur 18.3: Eksempel pa cykelshunt der leder hgjresvingende cyklister udenom et kryds.

18.3.2 Krydsninger for fodgaengere og cyklister
Pa streekninger og i kryds, hvor der er en vaesentlig fodgaenger- eller cykeltrafik bgr etableres passende
krydsningsfaciliteter.

Stgtteheller

Midterhelle til stgtte for krydsning ber altid etableres, hvis spidstimetrafikken er over 500 biler/time.
Derved kan en tosporet vej krydses i to tempi ved normal ganghastighed - under forudsatning af gen-
nemsnitlig tidsafstand mellem kgretgjerne. De lette trafikanters krydsning bgr i det hele taget deles op,
hvis antallet af konfliktpunkter, der skal passeres, overstiger 3-4 - isaer ved bilhastigheder > 70 km/h.

Cyklistkrydsninger
| krydsninger mellem veje og stier samt i enderne af stierne er der ogsa risiko for konflikter. Vigepligt

skal veere tydelig. Oversigtsforhold bgr veere tilstraekkelige og ensartede til begge sider. Vejbelysning
anbefales. Cyklistkrydsninger er neermere undersggt for Kebenhavn Kommune.

Vigepligt

Palaegges bilisterne vigepligt er regulering ved fysiske fartdeempere eller signalregulering ngdvendig.
Ellers ma cyklisterne paleegges vigepligten. Cyklisterne reguleres i dette tilfeelde med f.eks. stop- eller
ubetinget vigepligtstavler, hajteender, bump, ramper mv. Anlaeg af bremsekurve samt forsaetning med
beplantning, belyste bomme og steler kan ogsa benyttes til henholdsvis at bremse cyklister og hindre
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bilisters adgang til stierne. Bemaerk at stibomme og steler samt raekvaerker kan udggre en pakgrselsri-
siko for isaer cyklister og knallertkgrere.

Figur 18.4: Eksempel pa afslutning af cykelsti, hvor cyklisterne er pdlagt vigepligten. Cyklisterne er re-
guleret med vigepligtstavle og bump.

Dobbeltrettede stier

Ved start af dobbeltrettede stier bgr i modsat vejside etableres en vigeplads for de cyklister, der venter
pa at krydse til stien. Start og afslutning af dobbeltrettede stier kan kombineres med fartdeempende
foranstaltninger. En midterhelle vil ggre det muligt at krydse vejen i to tempi. Ved tilslutning af stier i
eget tracé bgr cyklister paleegges vigepligt. Derudover bgr udformning mv. ligne krydsninger mellem
veje og stier.

Udformning i kryds
Ved udformningen af vejkryds skal der ogsa tages hensyn til fodgaengere, cyklister og knallertkgrere. De

lette trafikanters rute gennem krydset bgr vaere sa direkte som muligt. Konfliktpunkter mellem bil- og
cykeltrafik skal saledes undgas eller reduceres, uden at det giver vaesentlig omvejskgrsel eller forsin-
kelse for cyklisterne. Hvis ikke ogsa fremkommelighed og komfort sikres i tilstraekkeligt omfang for
de lette trafikanter, er der fare for, at anlaeggene anvendes anderledes, end de er teenkt - til potentiel
skade for trafiksikkerheden.

Dynamiske kryds, hvor bilisterne f.eks. har mulighed for at svinge med relativ hgj hastighed, medfgrer
seerlig risiko for de lette trafikanter. Generelt skal cykeltrafikken altid have vigepligt i et krydsnings-
punkt, hvis bilhastigheder er over 30 km/h i konfliktpunkterne. Cyklisterne bgr her have et separat
venteareal udenfor kgresporene. Ved lavere hastigheder kan enten bil- eller cykeltrafikken paleegges

vigepligt.
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Afbrudt/afkortet sti

Ved stgrre sideveje og veje i abent land afbrydes cykelstien. Her kan cykelsti og -bane viderefgres i et
cykelfelt med cykelsymboler. Cykelsti og -bane kan afbrydes ca. 30 m fgr sidevejen, hvis cyklister er i
hgj fart ned ad bakke.

Overkgrsler

Sideveje i vigepligtsregulerede kryds i byomrader kan udformes som overkgrsler. Det er en sikker og
tryg Igsning for cyklister, hvor sidevejstrafikken er beskeden” (Idékatalog for cykeltrafik, VD, 2001). Cy-
kelsti og -bane fgres gennem krydset, f.eks. med szerlig beleegning eller afmaerkning.

Figur 18.5: Eksempel pG gennemfgrt cykelsti / fortov over sidevej.

Gennemfgrt cykelsti og/eller fortov @ger generelt cyklisternes sikkerhed. Undtagelsesvist - f.eks. i teet
trafikerede kryds eller ved dobbeltrettede stier - kan cykelstien traekkes 5-7 m veek fra krydset og pa
haevet flade krydse sidevejen. Lgsningen bgr ikke benyttes, hvis der mange lastbiler pa sidevejen.

Skillerabatter

Skillerabatter mellem cykelsti og kerebane bgr afbrydes ca. 30 m fgr kryds, dels for at synligggre cyk-
listerne, dels for at optimere oversigtsforholdene fra sidevejene. Kantstensbegraensning kan i nogle
tilfeelde bibeholdes, se neermere herom i det fglgende.
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Cykelbokse

Modsat cykelvigepladser, der er vist Figur 18.7, er cykelbokse et malet cykelsymbol og et areal, der
eventuelt kan etableres foran bilisternes stopstreg i svingspor (dette kraever p.t. dispensation fra vej-
reglerne). Herved bliver cyklister, der holder for rgdt, mere synlige for og far mulighed for at kgre ud i
krydset fgr bilisterne (eksempel fra Kgbenhavn vist i margen).

Figur 18.6: Cykelboks

Lgsningen frarades, hvor der er lastbiltrafik, da HVU’s undersggelse af lastbilulykker (Ulykker mellem
hgjresvingende lastbiler og ligeudkgrende cyklister, Havarikommissionen for Vejtrafikulykkers 4. rap-
port, 2006) viste, at holdende lastbiler ikke ngdvendigvis kan se cyklister, der umiddelbart holder foran
stopstregen.
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| bade vigepligts- og signalregulerede kryds med mange cyklister kan foretages en kanalisering af cyk-
listerne pa cykelstien / -banen.

Figur 18.7: Eksempel pd cykelvigeplads

Cyklister i signalregulerede kryds

I kryds med signalregulering og cykelsti / -bane er szerlige - konfliktfri - faser for fodgaengere og cyklister
at foretraekke for at forbedre trafiksikkerheden. Selv om der ikke er cyklistarealer i vejgrenene, kan
disse etableres lokalt i krydsomradet. Stopstregen for motorkgretgjer bgr i alle kgrespor traekkes ca. 5
m tilbage i forhold til fodgaengerfelt / stopstreg for cyklister, eventuelt kombineret med fgr-grgnt for
cyklisterne.

Figur 18.8: Eksempler pd separate faser for cyklister i signalanlzeg.

Safremt der findes et hgjresvingsspor for bilisterne, og cyklister kgrer med almindelig / lav fart kan
cykelstier og -baner fremfgres til stoplinjen og viderefgres i et (blat) cykelfelt. Hvis cykler kgrer med
hgj fart (f.eks. ned af bakke), bgr cykelstien afkortes, sa bilister og cyklister fletter i hgjresvingssporet.
Alternativt kan anlaegges en smal cykelbane langs hgjresvingssporet eller en cykelbane mellem hgjre-
svings- og ligeudspor. Ud- / indkgrsler bgr ikke forefindes pa streekninger med afkortet cykelsti eller
fremfgrt cykelbane. | kgrespor med blandet trafik kan der etableres en kort cykelbane fgr krydset og
stopstregen kan traekkes tilbage.
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/

Figur 18.9: Eksempel pa afslutning af en cykelsti i en kort cykelbane fgr krydset.

Cyklister i rundkgrsler
I rundkgrsler med cykeltrafik forbi vejgrenen ma hastigheden i til- og frafarter ikke vaere over 30 km/h.

Mere end ét spor i tilfarter, frafarter eller cirkulationsareal er uforeneligt med cykler og knallerter inde
i rundkegrslen (i selve cirkulationsarealet eller pa cykelsti / -bane langs med cirkulationsarealet). Ved
sadanne rundkgrsler bgr der etableres et separat stisystem til de lette trafikanter. Krydsning kan her
enten ske ude af niveau, ved signalregulering eller med vigepligten palagt cyklisterne i tilbagetrukket
cykelstikrydsning. Afhaengigt af forholdene pa stedet kan tilbagetraekningen i forhold til cirkulations-
arealet veere 10-40 m. En sekundaerhelle bgr etableres som stgttepunkt for stikrydsningen. Lgsningen
med tilbagetraekning af cykelstien kan ogsa anvendes i etsporede rundkgrsler og andre typer kryds,
f.eks. hvor en dobbeltrettet cykelsti krydser en vejgren.

Der er ikke konstateret forskel i cyklisters og knallertkgreres sikkerhed i rundkgrsler med henholdsvis
cykelsti, cykelbane eller uden cykelanlaeg langs med cirkulationsarealet jf. bl.a. "Trafiksikkerhed i rund-
kgrsler i Danmark”. Rundkgrslens hastighedsdaempning afhaenger dog bl.a. af cirkulationsarealets stgr-
relse, hvorfor kantstensbegraenset cykelareal kan vaere at foretraekke. Cyklisten kan ogsa fgres rundt
pa ensrettet cykelsti ca. 5 m fra cirkulationsarealet, eventuelt pa haevet flade. Dette skulle forbedre
oversigt til cyklisten fra tunge kgretgjer i cirkulationsarealet. Bilisterne har fortsat vigepligt i denne
Igsning. En ulempe kan veaere at fgrere af udkgrende personbiler muligvis bliver mindre opmaerksomme
pa cirkulerende cyklister og der kan vaere tvivl om vigepligtsforholdene.
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Figur 18.10: Eksempel pa rundkgrsel, hvor stikrydsningerne er trukket vk fra krydset. Cyklisterne er
pdlagt vigepligt.

En minirundkgrsel kan anleegges pa en haevet flade. Afhaengigt af trafikken blandes trafikken eller an-
legges ensrettet cykelsti. Derudover skal minirundkgrslen reguleres - og cykeltrafikken afvikles - som i
en enhver anden etsporet rundkgrsel.

Ensrettede cykelstier i begge vejsider er normalt den sikreste Igsning for cyklister og knallertkgrere.
Forskellene i ulykkesrisiko afhaenger udover cykel- og knallerttrafikkens intensitet iszer af antallet af
kryds og gvrige vejadgange. Dobbeltrettede stier kan undtagelsesvist veere en fordel, nar stien muligggr
stitrafikanterne at faerdes uden at krydse vejen. Dobbeltrettede stier giver dog problemer i vejkryds pa
grund af cykeltrafik fra modsat (og uventet) retning. Brug af dobbeltrettede stier stiller desuden szerlige
krav til afmaerkning, skillerabatter mv.

Ved krydsninger, hvor bade biltrafik (> 10.000 ADT) og fodgaenger- / cykliststrgmme er store, bgr det
overvejes at anlaegge en tunnel / en bro.
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ANLAG OG PLANLAGNING - TRAFIKAREALER, FALLES FOR BY OG LAND

SEKTION J - KOLLEKTIV TRAFIK PA VEJE

KAPITEL 19 - KOLLEKTIV TRAFIK PA VEJE

19.1 BUSBANER

Ved en busbane forstas en vognbane forbeholdt busser i rutekgrsel. Nar busbaner er placeret til hgjre
for den medkgrende trafik pa veje uden cykelstier, skal de ogsa benyttes af cyklister og fgrere af sma
knallerter.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning (BEK 802 af 04/07/2012), §57:

V 42 Bussymbol

Teksten "BUS” i en bane, der er afgraenset af den i § 51 naevnte Q 46 Ubrudt kantlinje eller Q 44
Dobbelt spzerrelinje, angiver, at banen kun ma benyttes af busser i rutekgrsel, jf. dog nedenfor ved-
rgrende V 44 Taxisymbol.

Busser i rutekgrsel er specificeret i Lov om trafikselskaber. Safremt en given buskgrsel eksempelvis
handikapkgrsel er omfattet af definitionen i lov om trafikselskaber kan busbanerne saledes benyttes
af kgretgjet.

Symbolet angiver, at bussen kan vaelge at benytte banen. Cyklister og fgrere af lille knallert skal dog
benytte busbane, der ligger til hgjre i faerdselsretningen, jf. feerdselslovens § 49, stk. 2, og § 51, stk.
2.

Bussymbolet kombineret med en pil kan forekomme i en svingbane. Dette angiver, at bussen ma
kgre i den viste retning.

Kilde: Bekendtggrelse om vejafmaerkning (BEK 802 af 04/07/2012)
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Figur 19.1: Eksempler pd anvendelse af bussymbol.

® Busbane, hvor der er cykelsti
e Busbane, hvor der ikke er cykelsti
e Kombineret ligeud-busbane og hgjresvingsbane.

19.1.1 Dimensionering af busbaner
For busbaner, hvor der forekommer trafik med cykler eller sma knallerter, bgr bredden veere 4,50 m.
Mindre bredder frarades og bgr kun benyttes over helt korte afstande, hvor stgrre bredde ikke er mulig.

Ogsa ved busbaner med cykel- og knallerttrafik skal man veere opmaerksom p3, at nedlgbsbrgnde reelt

kraever stgrre bredde af sikkerhedshensyn, fordi cyklister og fgrere af sma knallerter i realiteten oftest
kgrer uden om disse og herved kommer laengere ud i busbanen.
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19.2 TVARPROFILER

| dette afsnit omtales de forhold, der har betydning for en vejstraeknings tveerprofil, nér vejen benyttes
af busser. Dette omfatter forslag til vognbanebredder samt vejledende afstande fra vognbanekant til
faste genstande i vejsiden. Endvidere omtales standsning og parkering af kgretgjer i vejsiden.

19.2.1 Vognbanebredde

Ved fastlaeggelse af bredder for vognbane med bustrafik er det af vaesentlig betydning i hvilket omfang,
der forekommer trafik med cykel eller lille knallert i vognbanen. | figur 19.2 er vist vejledende vognba-
nebredder for trafikveje med bustrafik.

Minimumsbredderne bgr kun anvendes over korte afstande, hvor det til radighed veaerende tvaerprofil
ikke giver mulighed for stgrre bredder. Minimumsbredderne ma ikke anvendes ved planlaegningsha-
stigheder over 70 km/h.

Pa trafikveje med sma horisontalkurveradier ma der endvidere foretages en udvidelse af den samlede
kgrebanebredde i kurverne for at sikre forsvarlig passage mellem to busser. Vedrgrende breddeudvi-
delse i kurver henvises i gvrigt til kapitel 2, Traceringselementer.

De angivne bredder for vognbane, hvori der forekommer cykel- og knallerttrafik, gaelder for moderate
maengder af cykler og sma knallerter. Hvor store maengder forekommer, ma det anbefales at anlaegge
cykelsti.

Hvis minimumsbredderne anvendes, vil det afhangig af trafikintensiteten og lokale forhold i gvrigt
kunne medfgre en reduktion i fremkommeligheden.

For lokalveje med planlaegningshastigheder pa 40 km/h og derunder kan der i visse situationer benyt-
tes mindre vognbanebredder, jeevnfgr Vejregler for Byernes trafikarealer, Tvaerprofiler. Dog bgr vogn-
banebredden ikke vaere mindre end 2,75 m. For lokalveje med planlagningshastigheder pa 50-60 km/h
benyttes vognbanebredder som for trafikveje.

Pa lokalveje kan en udvidelse af kgrebanebredden i kurver veere ngdvendig bl.a. pa grund af bussernes
spejle. | skarpe kurver skal det sikres, at svingning er mulig, f.eks. ved hjzelp af kgrekurver for busser.

Vognbanebredder pa trafikveje ‘

Vognbane med bustrafik
Anbefalet bredde Minimumsbredde
Vognbane uden cykel/knallerttrafik* 3,50m 3,00 m
Vognbane med cykel/knallerttrafik* 4,50 m 4,00 m

* Det er kun ”lille knallert”, der skal kgre til hgjre for bustrafikken, mens ”stor knallert” skal feerdes
sammen med de gvrige kgretgjer i vognbanen.

Figur 19.2: Vognbanebredder pd trafikveje.
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19.3 STOPPESTEDER
Dette afsnit redeggr for placering og udformning af almindelige stoppesteder i forhold til cyklister.

19.3.1 Stoppested pa straekning med cykelbane
Hvis et busstoppested skal etableres pa en straekning med cykelbane, anbefales en af fglgende Igsnin-
ger:

e Egentlig cykelsti forbi stoppestedet (”Forstaerket cykelbane”)
¢ Cykelbane foran buslomme.

"Forsteerket cykelbane” vil sige, at der ud for busstoppestedet etableres et kort stykke kantstensbe-
granset cykelsti. Herved opnas, at der er et kantstensopspring ved indstigning i bussen. Problemerne
er dog de samme som ved andre stoppesteder med udstigning direkte pa cykelsti.

P& straekninger med begranset cykeltrafik og planlaegningshastighed pa 50 km/h eller derunder kan
cykelbaner ledes uden om buslommer som vist pa figur 19.3.

== I I I
Kantbane e -

Kgrebane

Figur 19.3: Cyklister fgres uden om buslomme pad straekning med cykelbane og som desuden har meget
begreenset cykeltrafik og en planlaeegningshastighed pd 50 km/h eller derunder.
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19.3.2 Cyklister og buspassagerer
I henhold til Feerdselsloven skal:

e cyklister holde tilbage eller standse for fodgaengere pa vej til eller fra bussen, hvis der ikke er en
bushelle ved stoppestedet
* buspassagerer holde tilbage for cyklisterne hvis der er en bushelle ved stoppestedet.

Faerdselslovens §27, stk. 4
Ved busstoppested, beliggende ved kanten af cykelsti, hvor passagererne ikke optages fra eller af-
saettes pa et areal, der er szrligt indrettet for dem, skal de kgrende pa cykelstien holde tilbage og

om forngdent standse for pa- eller afstigende passagerer. (LBK nr. 1047 af 24/10/2011).

Kilde: Feerdselsloven (LBK nr. 1047 af 24/10/2011)

Mange cyklister og fodgeengere er ikke bekendt med ovennavnte vigepligtsregler, hvilket er et stort
sikkerhedsmaessigt problem.

Det er vigtigt, at bushellen er tilstraekkelig bred til, at buspassagerer trygt kan foretage pa- og afstigning
samt orientere sig om cykeltrafikken uden at komme i konflikt med cyklisterne.

Pa steder med meget knebne pladsforhold kan det vaere ngdvendigt at udelade busheller og lade pa-
og afstigning forega direkte pa cykelstien.

Iszer hvor der er mange cyklister og af- og pastigende buspassagerer, er der konstateret uheld mellem
cyklister og buspassagerer med fglgende mgnster:

¢ Uheld med udstigende buspassagerer er helt overvejende sket pa steder, hvor der ikke er bushelle.
¢ Uheld med indstigende buspassagerer er helt overvejende sket pa steder, hvor der er bushelle.
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SEKTION K - KAPACITET OG SERVICENIVEAU

KAPITEL 20 - KAPACITET OG SERVICENIVEAU

20.1 KAPACITET OG SERVICENIVEAU FOR FRI STREKNING
Kapaciteten af en vejstraekning udtrykker den stgrste maengde af trafik, der med rimelighed kan pareg-
nes at kunne afvikles pa vejen.

Cykeltrafik pa straekninger
Kapacitetsberegning for cykeltrafik er normalt kun relevant for byveje, der er saerlig belastet af cykeltra-

fik. Eventuelle kapacitetsproblemer for cyklister vil hovedsagelig vaere knyttet til kryds.

Etablering af cykelsti pa en vej og fastszettelse af cykelstiens bredde har hovedsagelig betydning for
cyklisters komfort, tryghed, sikkerhed og fremkommelighed.

Med hensyn til kapaciteten kan som en handregel bruges, at for en 2 m bred cykelsti med cykeltrafik i
én retning, hvor der ikke forekommer forhindringer, kan kapaciteten saettes til 2000 cyklister pr. time.
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SEKTION L - TRAFIKDETEKTERING

KAPITEL 21 - DETEKTORER FOR REGISTRERING AF CYKELTRAFIK
Detektering af cykeltrafik kan tjene et formal i forbindelse med regulering af signalanlaeg, indsamling af
statistisk data eller til styring af variable tavler.

Detektorspoler er den mest anvendte metode til detektering af cykler i permanente installationer. Ka-
mera og radar kan ogsa anvendes, men er ikke saerligt udbredt. For midlertidige installationer kan der
ligeledes anvendes pneumatiske slanger.

Detektering af cykler ved hjeelp af kamera, radar og pneumatiske adskiller sig ikke vaesentligt fra de-
tektering af motoriserede kgretgjer, hvorfor disse detektortyper ikke behandles yderligere for cykelde-
tektering.

En detektorspole virker ved at registrere en @ndring i den elektriske strgm i spolen, som sker pa grund
af den magnetiske pavirkning fra metaldelene i et passerende kgretgj.

Den magnetiske pavirkning og dermed detekteringen sker nar metaldele er i umiddelbar naerhed af
selve spoletraden. Udlaegges spolen i den kvadratiske form med sidelaengder pa 2-2,5 m, som oftest
anvendes ved detektering af biltrafik, kreever det saledes at cyklen passerer henover spoletraden i en
af kvadratets sider, som er parallel med kgrselsretningen, for mest mulig "kontakt” mellem spole og
cykel og dermed bedst detektering.

Passerer cyklen derimod henover midten pa spolen sker der kun en ringe, eller slet ingen, pavirkning

af den elektriske strgm i spolen, da der kun er "kontakt” mellem spole og cykel, hvor denne passerer
henover spoletradene, som ligger vinkelret pa kgrselsretningen.

A A

Figur 21.1: En cykel som passerer en kvadratisk detektorspole som vist til venstre kan kun i ringe grad,
eller slet ikke detekteres. Passeres spolen som vist til hgjre kan cyklen detekteres.

Kombinationen af en cykels markant mindre metaldele og smallere udformning betyder, at det er ngd-
vendigt at udforme detektorspolen anderledes for bedst mulig detektering af cykler. Effekten kan opnas
pa flere mader, hvoraf de mest anvendte i Danmark, er at udlaegge spolen som et rektangel drejet i
forhold til kgrselsretningen eller et trapez, som vist herunder.
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Figur 21.2 En trapezformet eller rektangulzer udformning, hvor de lange sider er vinklet i forhold til kgr-
selsretningen, giver en bedre detektering af cykler, men er fglsom over for hvilken vinkel spolen passeres
med i forhold til kgrselsretningen.

Udformninger som vist pa figur 21.2 er fglsomme over for hvilken vinkel spolen passeres med i forhold
til kgrselsretningen. Passerer cyklen mere vinkelret pa spolens lange sider fas en situation som vist til
venstre i figur 21.1.

Den skaeve vinkel mellem spolentraden og cyklen, giver en stgrre "kontaktflade” mellem det elektro-
magnetiske felt omkring spolen og metaldelene i cyklens hjul. Vinklingen af spolen i forhold til kgrsels-
retningen er dermed vigtig for detektorspolens funktion.

For bedst mulig detektering med denne udformning skal afstanden mellem i kgrselsretningen mellem
de to lange sider i rektanglet eller trapezen svare til afstanden mellem en cykels aksler, s begge hjul
er over spoletraden ved passage af detektoren. Herved opnas den stgrst mulige samtidige pavirkning
af detektoren.

En anden made at sikre en bedre detektering af cykler med detektorspoler er ved at udlaegge to spoler
ved siden af hinanden, som vist pa figur 21.3. De to spoler skal veere tilsluttet samme kanal pd samme
detektorkort og den elektriske strgm i de to spoler skal vaere faseforskudt i forhold til hinanden.

A

Figur 21.3 Udlzegning af to spoler ved siden af hinanden giver en god detektering af cykler. Spolerne
skal veere tilsluttet samme kanal pG samme detektorkort og den elektriske strem i de to spoler skal vaere
faseforskudt, sG magnetfelterne omkring de to inderste flanger i rektanglerne kan forstaerke hinanden.

Med denne udformning udnyttes det at magnetfeltet omkring de to inderste flanger i de to rektangler

kan forstaerke hinanden og danne et faelles (kraftigere) magnetfelt, hvilket samlet giver en bedre detek-
tering omkring og imellem de to spoler.
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ANLAG OG PLANLAGNING - FARDSELSREGULERING

SEKTION M - FARDSELSTAVLER

KAPITEL 22 - FARDSELSTAVLER
| dette kapitel gennemgas Vejreglernes haefter og handbgger vedrgrende faerdselstavler med saerlig
relation til cykeltrafik.

22.1 ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 1, stk. 2-3

Stk. 2. | de efterfglgende bestemmelser er afmaerkningens normale udseende vist. Afmarkning,
som uanset mindre afvigelser fremtreeder som samme afmaerkning som den viste, har samme be-
tydning som denne. En samlet oversigt over de forskellige varianter af tavler findes pa Vejdirektora-
tets hjemmeside. Stk. 3. Pa offentlige veje kan oplysningerne angives pa den efter forholdene mest
hensigtsmaessige made, nar de alene geelder for fodgaengere, eller nar afmaerkningen opstilles pa
separate stier, dvs. stier, der ikke ligger langs veje, som ma benyttes af motorkgretgjer.

Kilde: BEK nr. 802 af 4. juli 2012

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 2
Uanset afmaerkning kan kgretgj, der anvendes ved vejarbejde, med forngden forsigtighed fgres

saledes, som det er ngdvendigt af hensyn til arbejdet. Stk. 2. For udrykningskgrsel og kgrsel med
forsvarets og redningsberedskabet kgretgjer geelder de regler, der er fastsat herom. Det samme er
tilfeeldet for andre grupper af trafikanter, for hvilke der er fastsat saerlige regler, fx invalide.

Kilde: BEK nr. 802 af 4. juli 2012

Bekendtggrelse om vejafmzaerkning, § 3
Vejdirektoratet kan meddele en kommunal vejbestyrelse eller vejmyndighed dispensation fra be-
stemmelser, der er fastsat i denne bekendtggrelse jf. dog stk. 3. Stk. 2. Transportministeriet kan
meddele Vejdirektoratet dispensation fra bestemmelser, der er fastsat i denne bekendtggrelse, jf.
dog stk. 3. Stk. 3. Dispensation fra bestemmelserne om E 49-52 i § 23 kan meddeles efter forhand-
ling med Justitsministeriet.

Kilde: BEK nr. 802 af 4. juli 2012
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Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 66
Bekendtggrelsen traeder i kraft den 1. august 2012.

Stk. 2. Bekendtggrelse nr. 784 af 6. juli 2006 om vejafmaerkning ophaeves.

Stk. 3. Hvor advarselstavlen A 22 Bgrn suppleret med undertavle med teksten »Skolepatruljen ar-
bejder« tidligere har vaeret anvendt, kan tavlekombinationen fortsat anvendes indtil den 1. januar
2022 til angivelse af, at skolepatruljen arbejder.

Stk. 4. Indtil den 15. juli 2016 kan N 17 Fodgaengersgjle, der fremgar af bekendtggrelse nr. 590 af 24.
juni 1992 om vejafmarkning, anvendes.

Stk. 5. Indtil den 15. juli 2016 kan UA 41 Hastighedsangivelse, C 55 Lokal hastighedsbegraensning,
C 56 Ophgr af lokal hastighedsbegraensning, D 55 Mindste hastighed, D 56 Ophgr af mindste ha-
stighed, E 37 Krybespor, E 41 Hastighedsangivelse for frakgrsel, E 51-54, E 68-69 med angivelse
af hastighedszone og E 80 Generelle hastighedsbegransninger anvendes med det udseende, der
fremgar af bekendtggrelse nr. 590 af 24. juni 1992 om vejafmaerkning.

Stk. 6. Indtil den 1. august 2022 kan E 31,1 bruges med det udseende, der fremgar af bekendtgg-
relse nr. 784 af 6. juli 2006 om vejafmaerkning.

Stk. 7. Indtil den 1. august 2022 kan E 91 bruges med gult blink.

Stk. 8. Indtil den 1. august 2022 kan H 47 bruges med den tekst, der fremgar af bekendtggrelse nr.
784 af 6. juli 2006.
Kilde: BEK nr. 802 af 4. juli 2012

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 1, stk. 3-4 Stk. 3.
Der ma ved offentlige veje kun anvendes afmaerkning, der er vist eller omtalt i bekendtggrelse om
vejafmaerkning, eller som er godkendt af Vejdirektoratet, jf. dog stk. 4. Vej- og gadenavneskilte,
husnumre og lignende betragtes i denne forbindelse ikke som vejafmaerkning. Stk. 4. Transport-
ministeriet kan godkende, at Vejdirektoratet anvender afmaerkning, der ikke er vist eller omtalt i
bekendtggrelse om vejafmaerkning.

Kilde: BEK nr. 801 af 4. juli 2012

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 3
For afmaerkning etableres eller bestaende afmaerkning aendres, jf. afsnit |, kapitel 2 og 3, samt afsnit
II, skal vejbestyrelsen eller vejmyndigheden indhente samtykke fra politiet, se dog § 48, § 120 og §
131, stk. 5. Et sadant samtykke er dog ikke ngdvendigt ved opstilling og sendring af vejvisningstav-
ler, jf. afsnit Ill, men politiet kan af feerdselssikkerhedsmaessige grunde forlange sadan afmaerkning
fiernet eller &endret. Ved afmaerkning med variable tavler skal politiets samtykke ogsa omfatte even-
tuelle manualer for styring af tavlerne og lignende.

Kilde: BEK nr. 801 af 4. juli 2012

Behandling af klager over kommuners afggrelser efter vejloven er ved bekendtggrelse nr. 1285 af 15.
december 2011 henlagt til Vejdirektoratet.
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Anmodning om afggrelse af tvistigheder, hvor Vejdirektoratet som vejbestyrelse er part i sagen, indgi-
ves direkte til Transportministeriet.

Feerdselsloven, § 95, stk. 1 og 3

Stk. 1. Transportministeren fastseetter bestemmelser om udformningen og betydningen af:

1) feerdselstavler,

2) afmaerkning pa kgrebanen,

3) signalanlaeg og

4) anden afmarkning eller indretning pa eller ved ve;j til regulering af eller til vejledning for faerds-
len.

Stk. 3. Transportministeren fastsaetter endvidere bestemmelser om anvendelsen af afmaerkningen i
stk. 1, herunder om indhentelse af samtykke fra politiet.

Kilde: LBK nr. 1055 af 9.november 2012

Faerdselsloven, § 96, stk. 2
Safremt der opstar uenighed mellem politiet og vejbestyrelsen om afmaerkningen, afggres sagen af
transportministeren.

Kilde: LBK nr. 1055 af 9.november 2012

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 4
Ved pludselig opstaet skade pa vej eller bro, kan vejbestyrelsen, vejmyndigheden eller vejejeren
uden forudgaende samtykke foretage den ngdvendige afmaerkning. Politiet skal snarest underrettes
om forholdet.

Kilde: BEK nr. 801 af 4. juli 2012

Vedrgrende vejarbejder henvises til Hindbog om Afmarkning af vejarbejder.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 5
Politiet skal foranledige, at manglende afmaerkning etableres, og at uhensigtsmaessig afmaerkning
a&ndres.

Kilde: BEK nr. 801 af 4. juli 2012

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 6
Vejbestyrelsen eller vejmyndigheden skal fijerne eller zendre vildledende afmaerkning hurtigst mu-
ligt.

Kilde: BEK nr. 801 af 4. juli 2012

Jf. feerdselslovens § 99, stk. 2 og 3.

Ved vildledende afmaerkning forstas afmaerkning eller anden form for information, som kan forvirre
eller misinformere trafikanterne, eller bortlede trafikanternes opmarksomhed fra faerdselstavler, vej-
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visningstavler eller medtrafikanterne til mulig ulempe eller fare.
Som eksempler pa vildledende afmaerkning/information kan naevnes:

— Anvendelse af symboler eller pile, som ikke er i overensstemmelse med vejenes geometriske udform-
ning.

— Privates anvendelse af feerdselstavler pa reklamer eller anden information, som kan ses fra vej.

— Anvendelse af rgde eller grgnne lyskilder (fx parkeringshenvisning) i naerheden af signalanlaeg.

— Reklamer, opsat i signalregulerede kryds, rundkgrsler og vigepligtskryds, som kan bortlede trafikan-
tens opmaerksomhed fra vigepligtsafmaerkning, signalregulering eller andre trafikanter, som trafikan-
ten har vigepligt overfor.

— Hastighedsangivelse pa en variabel tavle hgjere end den pa streekningen permanent skiltede.

Med hensyn til stgrrelsen af tavler henvises til Hindbog om Tavleoversigt.
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22.2 GENERELT OM FARDSELSTAVLER

22.2.1 Anvendelse af feerdselstavler

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 4, stk. 1- 6
Der anvendes fglgende hovedtavler:

A. Advarselstavler
B. Vigepligtstavler
C. Forbudstavler
D. Pabudstavler

E. Oplysningstavler

Stk. 2. Advarselstavler angiver fare. De opsaettes i almindelighed kun, hvor faren vanskeligt kan for-
udses af trafikanterne eller er vaesentlig stgrre, end trafikanterne ma forvente.
Stk. 3. Vigepligtstavler angiver vigepligtsforhold.
Stk. 4. Forbudstavler angiver sarlige forbud.
Stk. 5. Pabudstavler angiver sarlige pabud.
Stk. 6. Oplysningstavler angiver andre forhold af faerdselsmaessig betydning.
Kilde: BEK nr. 802 af 4. juli 2012

Feerdselstavler bgr kun anvendes, hvor det er ngdvendigt af hensyn til feerdselssikkerheden eller
trafikafviklingen.

Inden der treeffes beslutning om anvendelse af en faerdselstavle, bgr det overvejes, om tavlen skal
suppleres med eller eventuelt kan erstattes af vejvisningstavler, kant- og baggrundsafmaerkning eller
afmaerkning pa kgrebanen.

Der bgr ved beslutning om anvendelse af faerdselstavler tages hensyn til, at ungdig anvendelse ge-
nerelt kan svaekke respekten for tavlerne. Dette hensyn geelder iseer anvendelse af advarsels- og for-
budstavler. Det skal understreges, at vejafmaerkning er en integreret del af vejen og bgr indga allerede
i skitseprojekteringen. Herved sikres, at trafikanterne far den ngdvendige information pa det tidspunkt
og det sted, hvor der er brug for den. Samtidigt skal det sikres, at vejenes udformning ikke kommer i
modstrid med informationerne fra afmaerkningen med feerdselstavler og pa kgrebanen.

22.2.2 Feerdselstavlers udseende
Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 4, stk. 7

Feerdselstavlernes udseende er angivet i det fglgende.
Kilde: BEK nr. 802 af 4. juli 2012

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 5, stk. 1

Variable feerdselstavler kan veere sammensat af lyskilder eller vaere opbygget af lameller.
Udseendet kan med det formal vaere sendret i ngdvendigt omfang, jf. § 3. Rgde kanter og rgde
symboler pa hovedtavler skal dog forblive rgde. Variable feerdselstavler har samme gyldighed
som faste faerdselstavler.

Kilde: BEK nr. 802 af 4. juli 2012
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Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 3
Vejdirektoratet kan meddele en kommunal vejbestyrelse eller vejmyndighed dispensation fra
bestemmelser, der er fastsat i denne bekendtggrelse jf. dog stk. 3.

Stk. 2. Transportministeriet kan meddele Vejdirektoratet dispensation fra bestemmelser, der er
fastsat i denne bekendtggrelse, jf. dog stk. 3.

Stk. 3. Dispensation fra bestemmelserne om E 49-52 i § 23 kan meddeles efter forhandling med
Justitsministeriet.
Kilde: BEK nr. 802 af 4. juli 2012

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 15
Lysende variable teksttavler skal udformes med hvid tekst pa sort baggrund.

Kilde: BEK nr. 801 af 4. juli 2012

Faerdselsloven, § 99, stk. 3
Genstande af den i stk. 2 naevnte art, der kan ses fra vej, kan af politiet forlanges fjernet, hvis de
har lighed med afmaerkning efter § 95, stk. 1, eller de i gvrigt kan virke vildledende eller veere til
ulempe for feerdslen.

Kilde: LBK nr. 1047 af 24.oktober 2011

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 22
Bagsiden af faerdselstavler skal veere gra, hvis ikke andet er bestemt i forbindelse med de enkelte
tavler. Variable tavler kan dog have sort bagside.

Kilde: BEK nr. 801 af 4. juli 2012

Den gra farve skal, jf. Udbuds- og anlaegsforskrifter for Afmaerkningsmateriel, AlImindelig
arbejdsbeskrivelse (AAB) af 1. maj 2011, svare til RAL nr. 7000.

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 6, stk. 1
Midlertidige feerdselstavler opbygges af den aktuelle hovedtavle eventuelt suppleret med en

undertavle sat op pa en gul baggrundsplade med sort kant.

Kilde: BEK nr. 802 af 4. juli 2012
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ANLAG OG PLANLAGNING - FARDSELSREGULERING

22.2.3 Feerdselstavlers synlighed

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 7, stk. 1
Tavler skal have en sadan stgrrelse og anbringes pa en sddan made, at de, under hensyntagen til
vejforholdene og trafikkens hastighed bade i lys og mgrke, umiddelbart opfattes i tilstraekkelig

afstand, og sa tidligt at trafikanterne far tilstreekkelig tid til at reagere over for de forhold, som
tavlerne vedrgrer.

Kilde: BEK nr. 801 af 4. juli 2012

Feerdselstavler placeres, sa de er igjnefaldende, og sdledes at deres symbol og eventuelle undertavle
kan opfattes over en passende straekning.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 21
Tavler, der angiver vigepligtsforhold ved vejkryds, skal altid veere synlige, ogsa i tilfeelde af
strgmafbrydelse.

Kilde: BEK nr. 801 af 4. juli 2012

Feerdselstavlers lystekniske egenskaber
Feerdselstavler inddeles med hensyn til de lystekniske egenskaber i fglgende materialetyper:

Type 1  Diffust transmitterende
Tavlerne er indefra belyste, og overfladen er et materiale, der tillader lyset indefra at lyse
diffust igennem.

Type 2  Diffust reflekterende
Tavlerne kaldes ogsa ikke-reflekterende. Overfladen tilbagekaster lyset diffust.

Type 3  Retroreflekterende pa korte til mellemlange afstande
Tavlerne er forsynet med refleksfolie, der opfylder de i Udbudsog anlaegsforskrifter for af
maerkningsmateriel opstillede krav for type 3.

Type 4  Retroreflekterende til mellemlange afstande
Tavlerne er forsynet med refleksfolie, der opfylder de i Udbuds- og anlaegsforskrifter for Af
maerkningsmateriel opstillede krav for type 4.

Type 5 Retroreflekterende pa mellemlange til lange afstande
Tavlerne er forsynet med refleksfolier, der opfylder de i Udbuds- og anlaegsforskrifter for Af
maerkningsmateriel opstillede krav for type 5.

Feerdselstavler pa stier

Som anfgrt i ovenstdende afsnit kan ubelyste tavler opsat alene for stitrafikanter anvendes med ma-
terialetype 2. Feerdselstavler, som udelukkende henvender sig til stitrafikanter, kan saedvanligvis ikke
oplyses tilstraekkeligt af cykellygter.

Hvor der er vej- eller stibelysning, vil tavler i materialetype 2 vaere mere synlige end tavler i materia-
letype 3.

Hvis tavlerne ikke er synlige i tilstraekkelig afstand, bgr det overvejes at belyse dem szerskilt. Med til-
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straekkelig afstand forstas den afstand, som er ngdvendig for at cyklister kan observere og reagere
hensigtsmaessigt pa tavlen. Det vil sige, at cyklister fx skal kunne na at standse fgr en vigepligtstavle og
na at andre kurs, hvor dette er ngdvendigt.
22.2.4 Feerdselstavlers placering
Placering i hgjde

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmzaerkning, § 26, stk. 2

Feerdselstavler kan i stedet for placering i vejside ophanges over kgrebane. Sadanne tavler skal

veere placeret sa hgjt, at de ikke indskraenker den fri hgjde over kgrebanen.

Kilde: BEK nr. 801 af 4. juli 2012

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 26, stk. 3

Placeres tavler over fortov eller cykelsti, eller hvor fodgeengere hyppigt feerdes, skal afstanden fra
beleegningsoverflade til underkant af tavle vaere mindst 2,2 m over fortov og mindst 2,3 m over
cykelsti.

Kilde: BEK nr. 801 af 4. juli 2012

Feerdselstavler bgr normalt placeres 2,2 m over belaegningsoverfladen malt til underkant pa hoved-
tavle. Pa standere med to hovedtavler geelder hgjden pa 2,2 m til underkant pa nederste hovedtavle.
Se figur 22.1.

Undtagelse herfra er placering over cykelsti og fortov. Der geelder afstand til underkant pa nederste
tavle uanset om det er en hovedtavle eller en undertavle. Tavlerne bgr ikke placeres hgjere end 2,8 m

normalt 2,2m
a maks. 2,8 m

min. 1,5m

1 1
|

Figur 22.1 Tavlehgjde over karebanens belaegningsoverflade.
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Placering i tveerprofil

Faerdselstavlers afstand fra kgrebanekant

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 27, stk. 1
Afstanden fra kant af kgrebane til tavlekant eller stander skal vaere mindst 0,5 m. Pa midterheller,
deleheller og midterrabatter skal afstand fra kantbane dog mindst vaere 0,3 m. Afstanden fra

kanten af hgjre vognbane til en faerdselstavles midtlinje ma ikke overstige 4,5 m, hvis tavlen
henvender sig til trafikanter pa kgrebanen.

Kilde: BEK nr. 801 af 4. juli 2012

Se figur 22.2.

A19
I
I
I
|
I
I
|
|
I
|
min.0,5m |
I
I
‘ maks. 4,5m |min.0,3m
| \
| | ‘
i g e e P M e M M e P P St fud)

vognbane(kerespor) ' kantbane rabat cykelsti

korebane
>

Figur 22.2 Afstande til kgrebanekant pa almindelig vej samt til cykelsti.
Pa veje inden for teettere bebygget omrade kan tavler, der opsaettes pa fortov, medfgre gener for ga-
ende, nar kravet om 0,5 m afstand fra kgrebanekant skal overholdes. Feerdselstavler kan i disse tilfeelde

eventuelt opseettes ved fortovets bagkant, hvis tavlernes synlighed ikke forringes vaesentligt derved.

Eventuelt kan tavlerne udkrages over fortovet eller opsaettes pa forkrgppet stander. Se figur 22.3.
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Figur 22.3 Forkrgppet stander.

Faerdselstavlers afstand til kanten af cykelsti
Er der en skillerabat mellem kgrebane og cykel/gangsti, bgr feerdselstavlerne opsaettes i denne.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 27, stk. 2
Afstanden fra kanten af cykel- og feellessti til tavlestander ma ikke vaere under 0,3 m. Denne
afstand kan reduceres, safremt der er vejudstyr teettere pa cykelstikanten, og tavlestanderen ikke

kan placeres mere hensigtsmaessigt, fx i bagkant af fortov.
Kilde: BEK nr. 801 af 4. juli 2012

Hvis der er plads bgr afstanden vaere stgrre end 0,3 m. | skarpe sving kan cyklister have behov for stgrre
afstand til faste genstande.

Undersggelser har vist, at det er forbundet med stor uheldsrisiko for cyklisterne at placere standere og
lignende naermere pa cykelstikanten end 0,3 m.

Ved nyanlaeg og ombygning bgr intet vejudstyr sta tettere end 0,3 m fra cykelstikant.

| det omfang, det er muligt, bgr ogsa eksisterende vejudstyr flyttes. Hvor der ikke er skillerabat mellem
kgrebanen og cykelsti, opseettes feerdselstavlerne, pa fortov eller i rabat.

For at ggre feerdselstavlerne mere igjnefaldende, kan udkragning over cykelstien veere pakraevet.
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KAPITEL 23 - ADVARSELSTAVLER

23.1 GENERELT OM ADVARSELSTAVLER

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 4, stk. 2
Advarselstavler angiver fare. De opsattes i almindelighed kun, hvor faren vanskeligt kan forudses af
trafikanterne eller er vaesentlig stgrre, end trafikanterne ma forvente.

Kilde: BEK nr. 802 af 4. juli 2012

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 10

Advarselstavler er trekantede med spidsen opad. De har rgd rand og hvidt midterfelt med sort sym-
bol, som angiver farens art. Dette geelder dog ikke tavlerne A 19 Lyssignal, A 74 Krydsmaerker og A
75 Afstandsmzerker.

Kilde: BEK nr. 802 af 4. juli 2012

23.2 ADVARSELSTAVLER FOR CYKLISTER

A 21 Cyklister

D

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 12, A 21 Cyklister
Tavlen angiver seerlig fare, hvor cyklister og fgrere af lille knallert kgrer ud pa kgrebanen eller kryd-

ser den.
Kilde: BEK nr. 802 af 4. juli 2012

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 38

A 21 skal opseettes pa veje med tilladt hastighed pa 60 km/h eller derover, hvor cykelstier tilsluttes
kgrebanen uden for vejkryds, og hvor cyklister og fgrere af lille knallert skal benytte kgrebanen efter
en vejstraekning, hvor dette ikke har veeret tilfeeldet.

Stk. 2. Hvor cykelstier krydser kgrebanen uden for vejkryds, skal A 21 forsynes med undertavle
"Krydsende cyklister”.

Stk. 3. Ved vejkryds bgr tavlen kun anvendes, hvor cyklisters eller fgrere af lille knallerts placering i
krydset er unormal.

Kilde: BEK nr. 801 af 4. juli 2012
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Tavlen bgr ogsa opsaettes pa andre veje, hvor tilsvarende forhold optraeder, og hvor der er cykeltrafik
af veesentlig omfang.

Tavlen kan i gvrigt opsaettes, hvor mange cyklister eller fgrere af lille knallert krydser kgrebanen over
en kortere vejstraekning. Straekningslaengde kan angives pa undertavle. Tavlen bgr opsaettes ved begge
sider af kgrebanen, medmindre overhaling er forbudt pa vejstraekningen, eller vejen er smal og ringe
trafikeret.

Det sted, hvor cyklister og fgrere af lille knallert krydser kgrebanen eller kgrer ud pa denne, kan ty-
deligggres for de motorkgrende, fx ved opsaetning af O 45 Spaerrebom for enden af cykelstien, ved
anvendelse af £ 21,1 Anbefalet rute for cyklister eller ved opsaetning af A 21 med afstandsangivelse pa
undertavle ca. 20 m fgr stedet indenfor bymaessig bebyggelse ved lav hastighed. | det abne land bgr
tavlen normalt placeres 150-250 m fgr krydsningspunktet. Der kan evt. anvendes afstandstavle.

Der bgr tages hensyn til, at forholdene ikke ngdvendigvis er ens for de to feerdselsretninger.

Pa figur 23.1 til figur 23.6 er der angivet forskellige eksempler pa anvendelse af A 21.
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Figur 23.1: Da der md kgre cyklister og farere af lille knallert pd vejstraekningen, hvor der ikke er cykelsti,
anvendes tavle A 21 uden undertavle, idet tavlens betydning er Cyklister pG karebanen.
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Figur 23.2: Hvis E 21,1 tavle anvendes ved punkt B, skal A 21 tavlen ved punkt A ikke have undertavle,
da der kan veere cyklister eller fgrere af lille knallert pG karebanen pa straekningen B-C.

Hvis tavle D 21 + UD 1 anvendes ved punkt B, skal A 21 tavlen ved punkt A have undertavle UA 21,1.
rydsende cyklister, da alle cyklisterne krydser kgrebanen uden for vejkryds. | modsat retning skal A 21
tavlerne have undertavle UA 21,1 Krydsende cyklister, da der ikke i denne retning ma forekomme cykli-
ster pd karebanen mellem punkt B og A.
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Figur 23.3: Pd straekningen B - C ma der ikke kare cyklister eller farere af lille knallert uden for cykelstien.
A 21 tavlen ved punkt A skal derfor have undertavle UA 21,1 Krydsende cyklister.

For den modsatte retning skal der ligeledes anvendes undertavle UA 21,1 Krydsende cyklister under A
21 tavlen, da der ikke i denne retning ma veere cyklister eller fgrere af lille knallert uden for cykelstien
pd streekningen B — A.

Fra Feerdselsregulering - Faerdselstavler - Advarselstavler - Juli 2013

275



http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?status=G%C3%A6ldende%7cFremsat&t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssystemer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2fFaerdselsregulering%2fFaerdselstavler%2f&docId=vd-anlaeg-advarselstavler-full

ANLAG OG PLANLAGNING - FARDSELSREGULERING

T\ 1l -—
H wlﬁlﬁlﬁl ! ﬂ

g TF
il iF
Il Il

—_ Il Il —
I m
JI [

4 I 1 4

A B C
Figur 23.4: A 21-tavlen ved punkt A skal ikke have undertavle. Pd straekningen B - C mad der kgre cyklister
og farere af lille knallert pé kgrebanen, og tavlen skal forst og fremmest advare de motorkarende mod
dette.
For den modsatte retning skal der ved punkt C anvendes A 21 tavle med undertavle UA 21,1 Krydsende
cyklister, da der i denne retning ikke ma veere cyklister eller farere af lille knallert pé karebanen.
Tavlen geelder derfor kun krydsningen ved punkt B.
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Figur 23.5: Hvis der pa streekningen A - B er forbud mod cyklister og farere af lille knallert pG kgrebanen,
skal A 21 tavlen ved punkt A ikke have undertavle, da dens hovedformdl er at advare mod cyklister pa
karebanen pa straekningen B - C.

I alle andre tilfeelde skal der anvendes undertavle UA 21,1 Krydsende cyklister.

For den modsatte retning skal A 21 tavlen have undertavle Krydsende cyklister, da der ikke pG straeknin-
gen B - A mad veere cyklister eller farere af lille knallert pa kgrebanen.

Det bgr sa vidt muligt undgas, isaer pa veje med hurtigkgrende trafik, at lade cyklister og fgrere af lille
knallert foretage en krydsning af kgrebanen uden for vejkryds eller foretage en unormal krydsning af
kgrebanen i vejkryds.

Se ogsa under UD 21,1 om dobbeltrettet cykelsti.
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Figur 23.6: Tilbagetrukket cykelsti i rundkarsel. Der er vigepligt for cyklisterne. Den ene frafart i rund-
karslen illustrerer en motorvejsrampe. Der forsvarsles til motorvej 100 m f@r og der opsaettes A 21 med
”50 m” undertavle pa tilfarten.
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KAPITEL 24 - VIGEPLIGTSTAVLER

24.1 GENERELT OM VIGEPLIGTSTAVLER

Feerdselsloven, § 26
Vigepligt mv.
Kgrende skal iagttage szerlig forsigtighed ved vejkryds.

Stk. 2. Ved kgrsel ind pa eller over en vej har den kgrende vigepligt for den kgrende feerdsel fra
begge sider (ubetinget vigepligt), safremt dette er tilkendegivet ved afmaerkning i medfgr af § 95.

Stk. 3. Ubetinget vigepligt gelder endvidere ved udkgrsel fra parkeringsplads, ejendom eller grund-
stykke, tankstation eller andet lignende omrade uden for vej, fra sti, gagade, markvej eller lignende
og ved enhver udkgrsel fra vej, der sker over fortov, cykelsti eller rabat, som er havet over kgreba-
nen pa den vej, der kgres ind pa. Cyklist eller knallertkgrer, som fra en cykelsti, der ikke er anlagt i
forbindelse med en vej, kgrer ind pa eller over en vej, samt cyklist eller knallertkgrer, der svinger fra
en cykelsti ud pa kgrebanen, har ligeledes ubetinget vigepligt.

Stk. 4. Nar kgrende i andre tilfeelde faerdes pa en sddan made, at deres feerdselsretninger skaerer
hinanden, har fgreren af det kgretgj, der har det andet kgretgj pa sin hgjre side, vigepligt (hgjrevi-
gepligt), medmindre andet fglger af § 18.

Stk. 5. Kgrende, som har vigepligt, skal pa tydelig made ved i god tid at nedseaette hastigheden eller
standse, tilkendegive, at de vil opfylde vigepligten. Kgrslen ma kun fortseette, nar det under hensyn
til andre kgretgjers placering pa vejen, afstanden til dem og deres hastighed kan ske uden fare eller
ulempe.

Stk. 6. Kgrende ma ikke svinge til venstre, fgr det kan ske uden ulempe for modkgrende feerdsel.
Ved svingning til hgjre ma den kgrende ikke vaere til ulempe for cyklister og knallertkgrere, der kgrer
lige ud. Er der i forbindelse med vejen anlagt cykelsti, hvor feerdsel i begge retninger er tilladt (dob-
beltrettet cykelsti), ma kagrende ikke svinge til venstre, fgr det kan ske uden ulempe for cyklister og
knallertkgrere, der kgrer lige ud. Det samme galder ved svingning til hgjre over for modkgrende
cyklister og knallertkgrere. Tilsvarende regler gelder ved kgrsel over eller bort fra kgrebanen uden
for vejkryds.

Stk. 7. Kgrende, som naermer sig eller kgrer ind i vejkryds, skal kgre saledes, at der ikke opstar
ungdig ulempe for faeerdslen pa den krydsende vej, safremt vedkommende tvinges til at standse i
krydset. | kryds, hvor feerdslen reguleres ved signalanlaeg, ma den kgrende, selv om signalet viser
gront lys, ikke kgre ind i krydset, hvis den pageeldende pa grund af feerdselsforholdene pa stedet ma
indse, at krydset ikke vil kunne forlades, inden signalet har skiftet til grgnt lys for krydsende feerdsel.

Kilde: LBK nr. 1047 af 24. oktober 2011

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 4, stk. 3
Vigepligtstavler angiver vigepligtsforhold.
Kilde: BEK nr. 802 af 4. juli 2012
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24.2 VIGEPLIGTSTAVLER FOR CYKLISTER
24.2.1 Ubetinget vigepligt ( B 11) opsat for cyklister
B 11 opseettes ogsa i tilfelde, hvor vigepligten udelukkende gaelder for cyklister. Nar der er en dobbelt-

rettet cykelsti opsaettes vigepligt altid for cyklisterne ved krydsning af vej.
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Figur 24.1: Vejafmaerkning ved dobbeltrettet cykelsti i eget tracé ved rundkgrsel. Situation med bred
midterrabat.
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Figur 24.2: Vejafmeaerkning ved dobbeltrettet cykelsti i eget tracé ved rundkgrsel. Situation med smal
midterrabat.
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24.2.2 Dobbeltrettet cykelsti (UB 11,2)

St

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 14, UB 11,2 Dobbeltrettet cykelsti
Undertavlen angiver, at der pa den krydsende vej er anlagt cykelsti, hvor faerdsel i begge retninger

er tilladt. Tavlen kan bruges under tavlerne B 11 og B 13.
Kilde: BEK nr. 802 af 4. juli 2012

Vedrgrende afmaerkning af dobbeltrettet cykelsti henvises til kapitel 26 om pabudstavler, ad D 21 og
ad UD 21,1 0g UD 21,2.

Undertavle i standardstgrrelse bgr anvendes til hovedtavle i standardstgrrelse. Undertavle i reduceret
stgrrelse bgr anvendes til hovedtavle i reduceret stgrrelse.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 70
UB 11,2 skal opsaettes under B 11 Ubetinget vigepligt og B 13 Stop, hvis kgrende fra sidevejen kan
krydse en dobbeltrettet cykelsti, der gar pa tveers af sidevejen.

Stk. 2. UB 11,2 skal ogsa opsaettes, hvis en dobbeltrettet cykelsti begynder eller slutter ved den
pageldende sideve;j.

Kilde: BEK nr. 801 af 4. juli 2012
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KAPITEL 25 - FORBUDSTAVLER

25.1 GENERELT OM FORBUDSTAVLER

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 15
Forbudstavler er cirkelformede.

De har med de i § 17 viste undtagelser rgd rand og sort symbol, der angiver forbuddets art.

Kilde: BEK nr. 802 af 4. juli 2012

25.2 FORBUDSTAVLER FOR CYKLISTER
C 25,1 "Cykel og lille knallert forbudt”

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 17, C 25,1 Cykel og lille knallert forbudt:
Det kan angives med undertavle, at det ogsa er forbudt at traekke cykel og lille knallert.

Kilde: BEK nr. 802 af 4. juli 2012

Tavlen kan anvendes nar det af sikkerhedsmaessige grunde er ngdvendigt at forbyde cykeltrafik pa en
vejstraekning. Typisk veje med stor trafik og hgjt hastighedsniveau.

Ved indfgrsel af et sadant forbud skal det sikres, at den cyklende feerdsel har en alternativ rute pa
streekningen, og ruten bgr skiltes, safremt det ikke er tydeligt at se, hvor ruten forlgber.

Evt. skiltning angives med E 21,1 Anbefalet rute for cyklister, se handbog om Vejvisning pa cykel-, ride-
og vandreruter. Kapitel 31 i denne handbog.

Fra Faerdselsregulering - Feerdselstavler - Forbudstavler - Januar 2014



http://vejregler.lovportaler.dk/ShowDoc.aspx?status=G%C3%A6ldende%7cFremsat&t=%2fV1%2fNavigation%2fTillidsmandssystemer%2fVejregler%2fAnlaegsplanlaegning%2fFaerdselsregulering%2f&docId=vd-anlaeg-forbudstavler-full

KAPITEL 26 - PABUDSTAVLER

26.1 GENERELT OM PABUDSTAVLER

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 18
Pabudstavler er cirkelformede med bla bund og hvidt symbol, som angiver pabuddets art.
Kilde: BEK nr. 802 af 4. juli 2012

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 19
Pabudstavler opsaettes umiddelbart ved det sted, hvor eller hvorfra pabuddet gzelder.
Kilde: BEK nr. 802 af 4. juli 2012

Pabudstavler bgr udfgres med dimensioner angivet i Hindbog om Tavleoversigt pa vejregler.dk.
26.2 PABUDSTAVLER FOR CYKLISTER

26.2.1 Cykelsti (D 21)

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, & 20, D 21 Cykelsti

Tavlen angiver bane, som skal benyttes af cyklister og fgrere af lille knallert og kun ma benyttes af
disse, dog under hensyntagen til feerdselslovens § 14, stk. 3. Banen kan dog benyttes af fodgaengere,
jf. feerdselslovens § 10. Det kan angives med undertavle, at lille knallert skal fgres pa kgrebanen.

Kilde: BEK nr. 802 af 4. juli 2012

Tavlen kan udelades, nar stien pa grund af vejbygningen tydeligt fremtraeder som en cykelsti, eller stien
er afmaerket med V 21 Cykelsymbol.

Hvor knallerter ikke ma benytte cykelstien, opsaettes C 25,2 Lille knallert forbudt under D 21.

Cykelsti afmaerkes enten ved V 21 eller D 21
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Figur 26.1: Begyndelse og afslutning pa ensrettet cykelsti.

Dobbeltrettet cykelsti langs vej

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 109, stk. 1
Cykelsti langs vej ma kun afmaerkes for dobbeltrettet trafik, nar stien opfylder betingelserne i Mini-
steriet for offentlige arbejders cirkulaere om etablering af dobbeltrettet cykelstier langs ve;j.

Kilde: BEK nr. 801 af 4. juli 2012

Desuden henvises til Cirkulaere nr. 95 om etablering af dobbeltrettede cykelstier langs vej af 6. juli 1984.

Hvis en dobbeltrettet cykelsti ikke forlgber direkte langs vej, men i stedet forlgber i egen tracé, saledes
at den ikke fungerer sammen med en vej, skal den ikke afmaerkes som dobbeltrettet cykelsti.
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For at en sti antages at veere i egen tracé og derfor uden afmaerkning kan betragtes som en dobbeltret-
tet feellessti, bgr fglgende kriterier iagttages og fglges:

e Hvis stien forlgber parallelt med vej, ma den ikke have faerdselsmaessig forbindelse med vejen,
ligge i umiddelbar nzerhed til denne eller krydse sidevejstilslutningen.

e Hvis stien over en kort straekning Igber i umiddelbar naerhed af en vej, skal der pa denne straekning
etableres fysisk adskillelse mellem vej og sti.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 109, stk. 2-3
Stk. 2. Dobbeltrettet cykelsti skal afmaerkes med D 21 Cykelsti, D 26 Delt sti eller D 27 Feellessti for-
synet med undertavle UD 21,1 og UD 21,2.
Stk. 3. Tavlerne skal opsaettes, hvor stien begynder og slutter og ved alle vejkryds.
Kilde: BEK nr. 801 af 4. juli 2012

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 109, stk. 4
Ved vejkryds opsaettes tavlerne efter krydset set i forhold til en cyklist, der kgrer i venstre vejside pa
den dobbeltrettede sti.

Kilde: BEK nr. 801 af 4. juli 2012

26.2.2 Dobbeltrettet cykeltrafik (UD 21,1)

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 20, UD 21,1 Dobbeltrettet cykeltrafik
Undertavlen angiver, at cykelstien har trafik i begge retninger.

Kilde: BEK nr. 802 af 4. juli 2012

UD 21,1 Dobbeltrettet cykeltrafik kan anvendes i de tilfeelde, hvor det er tilladt — men ikke pabudt — at
benytte cykelsti i venstre side.
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26.2.3 Dobbeltrettet cykeltrafik ophgrer (UD 21,2)

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 20, UD 21,2 Dobbeltrettet cykeltrafik ophgrer
Undertavlen angiver, at cykelstien ikke laengere har trafik i begge retninger.
Kilde: BEK nr. 802 af 4. juli 2012

Tavlen opsaettes normalt pa bagsiden af UD 21,1.
Tavlen kan opsattes under D 21 Cykelsti, hvis cykelstien fortsaetter som enkeltrettet.

| andre tilfelde anvendes tavlen som undertavle med gra bagside til hovedtavle.

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 109, stk. 5-7

Stk. 5. Den dobbeltrettede cykelsti skal afmaerkes med smal punkteret linje med streg og mellem-
rum af samme laengde. Linjen skal fortsaettes over sideveje og udkgrsler.

Stk. 6. Ved sideveje skal afmaerkes med V 21 Cykelsymbol pa begge sider af linjen.

Stk. 7. Hvor B 11 Ubetinget vigepligt eller B 13 Stop er opstillet ved dobbeltrettet cykelsti, skal tavlen
forsynes med undertavle UB 11,2 Dobbeltrettet cykelsti.

Kilde: BEK nr. 801 af 4. juli 2012

Det geelder bade i den side, hvor stien ligger og i modsatte side, hvis trafikanter fra den tilfart ma krydse
stien.

Hvor cyklister og fgrere af sma knallerter krydser kgrebanen ved den dobbeltrettede stis begyndelse
og ophgr, forvarsles med tavle A 21 Cyklister jf. Hindbog om Advarselstavler med undertavle UA 21,1
Krydsende cyklister.

Med hensyn til afmaerkning pa stien, se afsnit 32.2 om Leengdeafmaerkning, Linjer pa stier.

Eksempler pa afmaerkning af dobbeltrettet cykelsti langs vej findes pa figur 26.2 - figur 26.10.
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Figur 26.3: Dobbeltrettet cykelsti langs primzervej afslutter/begynder ved sidevej. Hvis man undlader
bomme, bgr der etableres blat cykelfelt af hensyn til de venstresvingende bilister fra primaervejen.
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Figur 26.4: Dobbeltrettet cykelsti i rundkgrsel.
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Figur 26.6: Dobbeltrettet cykelsti krydser en staerkt trafikeret sidevej, hvor der ikke er signalregulering.
Cykeltrafik md std af og traekke over sidevejen i fodgaengerfeltet.
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Figur 26.7: Dobbeltrettet cykelsti i venstre side af sekundaervej munder ud i primaervej. Bemeaerk at der
her opseettes bomme, fordi cykeltrafikken fra stien kagrer ud i krydset i den “forkerte” side.

Viean
B11 \za
le
|

\VJ
g uD21,2
Evt. A21
og UB,1
L 2 V¢

Figur 26.8: Dobbeltrettet cykelsti langs hgjre side af sekundaervej udmunder i primaervej.
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Figur 26.9: Delt sti munder ud i feellessti. Cykeltrafikken er dobbeltrettet.

Varlese
B oz

f

¥

&

)IIIIIII

el LTI

120 A

2
Ll
ettt —
Ll
>
-
85

vy A1 1 11t

Figur 26.10: Signalreguleret kryds med dobbeltrettet cykelsti.
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26.2.4 Delt sti (D 26)

o))

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 20, D 26 Delt sti
Tavlen angiver sti med flere baner, der er adskilt ved afstribning, rabat eller lignende. Hver bane skal
benyttes af den feerdselsart, der angives med symbol, og ma kun benyttes af denne.

Kilde: BEK nr. 802 af 4. juli 2012

Ved anlaeg af delt sti skal det vaere tydeligt for trafikanterne, at stien er opdelt. Det kan fx ske ved fysiske
foranstaltninger eller ved afmaerkning. D 26 kan erstattes af symboler pa stien.

Cyklisters anvendelse af fortov og gangsti
Ifplge Feerdselslovens § 14 stk. 1 og § 49 stk. 5 ma cyklister normalt ikke benytte fortov eller gangsti.

| lovens § 14 stk. 4 er der imidlertid hjemmel til at fastseette bestemmelse, hvorefter cyklister kan
benytte fortov eller gangsti. Det har herved i fgrste raekke vaeret formalet at bidrage til at sikre bgrns
skolevej.

Normalt udlaegges fortovet som delt sti eller faellessti i denne situation efter de almindelige regler for
afmaerkning.

Som vejledning til vurdering af behovet for afmaerkning af en sadan sti kan anfgres:

A. Vej- og trafikforholdene
1) Cyklister skal — i hvert fald i perioder — udggre en ikke uvaesentlig del af trafikken.
2) En betydelig del af de cyklende skal veere bgrn, séledes som det fx er tilfeeldet i neerheden af skoler
og lignende.
3) Vej- og trafikforholdene skal vaere af en sadan karakter, at der er en szerlig risiko for de cyklende,
nar de kgrer pa kgrebanen.
4) Fortovet eller gangstien skal fgr opdelingen vaere mindst 2,5 m bred.
5) Den del af fortovet eller gangstien, der fortsat forbeholdes de gaende, skal veere mindst 1 m bred
og altid sa bred, at der under hensyn til bl.a. antallet af fodgaengere ikke opstar vaesentlig ulempe
for disse.
6) Pa steder, hvor udgange, udkgrsler, ramper og lignende stgder umiddelbart op til fortovet eller
gangstien, bgr ordningen kun gennemfgres, hvis den del, der forbeholdes de cyklende, og den del,
der forbeholdes de gaende, hver er sa bred, at der ikke opstar fare eller vaesentlig ulempe.
7) Pabud bgr kun gennemfgres for cykelkgrsel i feerdselsretningen.
8) Indenfor taettere bebygget omrader ma det ikke tillades knallerter at benytte fortov eller gangsti.
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B. Afmaerkningen
1) Der skal ved afmaerkning gennemfgres en klar adskillelse mellem den del af fortovet eller gang-
stien, der er forbeholdt de cyklende, og den del, der fortsat er forbeholdt de gaende.
2) Afmarkningen skal besta af laengdeafmaerkning og pabudstavle.
3) Leengdeafmaerkningen skal foretages i overensstemmelse med vejafmarkningsbekendtggrelsens
§ 51 med en smal ubrudt hvid linje som skillelinje.
4) Afmaerkningen med pabudstavle skal gennemfgres med D 26 Delt sti, med symboler for cyklister
og gaende. Denne afmaerkning kan suppleres med V 21 Cykelsymbol.

Udfgrelsen af stiforbindelse pa denne made bgr vaere af midlertidig karakter. Specielt bgr udformning
af stier i forbindelse med bgrns skoleveje have indbygget en hgj sikkerhedsmaessig standard.

D 26 Delt sti kan suppleres med C 25,2 Ikke registreringspligtig knallert forbudt pa straekninger, hvor
forholdene er sa snaevre, at knallertkgrsel er ugnsket.

26.2.5 Fzellessti (D 27)
[
Ak

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 20, D 27 Fzellessti
Tavlen angiver bane, som skal benyttes af flere feerdselsarter og kun ma benyttes af disse.
Arterne angives ved symbol. Trafikanter pa fallessti skal udvise gensidig hensynsfuldhed, jf. feerd-
selslovens § 3, stk. 1.
Kilde: BEK nr. 802 af 4. juli 2012

Tavlen anvendes isaer ved separate stier. Ved almindelige cykelstier, som efter Fardselslovens § 10 ma
benyttes af fodgaengere, anvendes D 21 Cykelsti.

| serlige tilfaelde kan det angives, at stien kan anvendes af tre forskellige trafikantarter.
Tavlen skal forsynes med undertavle UD 21,1 og UD 21,2 nar feellesstien fgres dobbeltrettet langs vej.
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KAPITEL 27 - OPLYSNINGSTAVLER
27.1 GENERELT OM OPLYSNINGSTAVLER
Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 21

Oplysningstavler er rektangulzere. de har med de i § 23 angivne undtagelser bla bund og hvidt sym-
bol eller hvid tekst.

Kilde: BEK nr. 802 af 4. juli 2012

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 22
Oplysningstavler opsaettes i neerheden af det sted eller ved begyndelsen af den vejstraeekning, som
tavlens indhold vedrgrer. Tavler, der opsaettes i nogen afstand, kan forsynes med afstandsangivelse
forneden pa tavlen eller pa undertavle.

Kilde: BEK nr. 802 af 4. juli 2012

Oplysningstavler udfgres med dimensioner angivet i handbog om Tavleoversigt.
27.2 OPLYSNINGSTAVLER FOR CYKLISTER

27.2.1 Blind vej (E 18)

. &)
"
85

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 23, E 18 Blind vej:
Med tynd hvid streg kan angives, at vejen fortsaetter i en sti.

Kilde: BEK nr. 802 af 4. juli 2012

Tavlen kan opstilles ved begyndelsen af en vej, hvor det ikke fremgar for trafikanterne, at vejen ender
blindt. E 18 Blind vej bgr anvendes, hvor vejforholdene ggr det naerliggende at forsgge at benytte vejen
til gennemkgrende faerdsel. Hvor vejen fortsaetter i en sti, kan dette angives ved en tyndere hvid streg
evt. med symboler for de faerdselsarter, der ma benytte stien. E 18 kan med undertavle ”"Lukket om-
rade” opstilles ved begyndelsen af en adgangsve;j til et bolig-omrade eller lignende, safremt vejen er
den eneste, der fgrer til og fra omradet.

Ved ubetydende blinde sideveje kan tavlen indszettes i mindre stgrrelse pa gadenavneskilte, eventuelt
med vandret symbol. Se figur 27.1

Hvor tavlen anvendes i forbindelse med gadenavneskilte, udfgres den normalt i en stgrrelse sva-rende
til gadenavneskiltets hgjde. Se ogsa Cirkulzere om opsaetning af vejnavneskilte (CIR. 54 af 31. marts
1981). Tavlen bgr normalt ikke anvendes pa vejvisningstavler. En vej betragtes som blind vej, selv om
der fra vejen udgar sideveje, nar disse er lukkede og har navn faelles med den fgrstnaevnte vej.
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Figur 27.1: Eksempler pé anvendelse af tavle E 18.

27.2.2 Ensrettet feerdsel (E 19)

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 23, E 19 Ensrettet feerdsel:

Kilde: BEK nr. 802 af 4. juli 2012

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 115:
E 19 skal opstilles ved alle vejkryds pa ensrettede veje, hvor der kan komme kgrende trafik ind pa
vejen.

Stk. 2. Hvor vejen ikke er ensrettet for visse faerdselsarter fx cyklister, skal E 19 opsaettes med under-
tavle, der angiver undtagelse, jf. U 5.

Stk. 3. Den bane, der er forbeholdt feerdsel imod ensretningen, skal vaere adskilt med dobbelt spaer-
relinje fra den gvrige kgrebane. Hvis undtagelsen alene omfatter cykler og lille knallert, kan den
dobbelte spzerrelinje undtagelsesvis udelades bortset fra ved vejkryds.

Kilde: BEK nr. 801 af 4. juli 2012

Pa veje med midterrabat, tilkgrsler, lokalgader og lignende anvendes tavlen kun, hvor szrlige forhold
gor det pakraevet.

Tavle C 19 Indkgrsel forbudt opsaettes normalt mod ensretningen. Ved en delvis ensretning opsattes
forbudstavlen for de pageeldende feerdselsarter.
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Delvis ensretning bgr ikke anvendes pa veje, hvor der er hurtig og teet trafik.

Ensretning, der fx ikke geelder cyklister, etableres kun pa kortere straekninger, hvor fuld ensretning vil
medfgre en vaesentlig omve;j.

Hvor forholdene ggr det muligt, bgr der etableres cykelsti eller cykelbane pa hele streekningen mindst
adskilt fra den ensrettede kgrebane med dobbelt spaerrelinje, se figur 27.2. Denne afmarkning medfg-

rer forbud mod standsning og parkering i den pageeldende vejside.

Hvor der er rabat eller helle mellem kgrebane og cykelsti/cykelbane, kan anvendes E 19 uden un-der-
tavle og C 19.

Cykelstien afmaerkes med D 21 Cykelsti og eventuelt V 21 Cykelsymbol.
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Figur 27.2: Dobbeltrettet cykelkarsel i ensrettet gade.
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Figur 27.4: Dobbeltrettet cykelsti i ensrettet gade.
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27.2.3 Anbefalet rute for cyklister (E 21,1)

oY

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 23, E 21,1 "Anbefalet rute for cyklister”
Pa ruter afmaerket med E 21,1 kan kgrsel med lille knallert vaere forbudt pa visse delstrakninger.
Kilde: BEK 802 af 4. juli 2012

| forbindelse med stivejvisning kan tavlen vaere suppleret med retningspil.

Tavlen udfgres i stgrrelse som anfgrt i vejregler for vejvisning, handbog om Vejvisning pa cykel-, ride- og
vandreruter (kapitel 31 i denne handbog).

Tavlen bgr bl.a. anvendes med vejvisningsmal ved almindelige vejes tilslutning til motorvej og mo-
tortrafikvej.

Se i gvrigt under D 21 Cykelsti i handbog om Pabudstavler (kapitel 26 i denne handbog) og desuden i
handbog om Vejvisning pa cykel-, ride- og vandreruter (kapitel 31 i denne handbog).
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KAPITEL 28 - UNDERTAVLER

28.1 GENERELT OM UNDERTAVLER

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 9, stk. 1, 2
Stk. 1. En faerdselstavles betydning kan praeciseres, indskraenkes eller udvides ved tekst, tal eller
symbol pa en rektangulzer undertavle under hovedtavlen.

Stk. 2. Undertavler til advarselstavler, vigepligtstavler og forbudstavler har hvid bund. Undertavler
til pabudstavler og oplysningstavler har bla bund. Undertavlerne til E 42 Motorvej og E 44 Motorvej
ophgrer, jf. § 23, har grgn bund. Undertavler til E 33 kan dog have sort bund.

28.2 UNDERTAVLER FOR CYKLISTER

28.2.1U5
undtaget undtaget
U5,1 U5,2

U 5: Hovedtavlens angivelse eller signalets visning gzaelder ikke for den angivne faerdselsart

Kilde: BEK nr. 802 af 4. juli 2012

Safremt U 5,1 opseaettes pa signalstanderen for den gennemgdende cykelsti i signalregulerede T-kryds,
bgr der samtidig etableres vigelinje, som vist pa figur 28.1. Vigelinjen placeres efter fodgaengerfeltet,
men fgr det sted hvor krydsende cyklister fra sidevejen kgrer ind pa den gennemgaende cykelsti. Vige-
linjen placeres, sa der er plads til mindst én cykellaengde.

Cyklisten skal jf. feerdselslovens § 26, stk. 6 altid holde tilbage for eventuelt gdende i fodgengerfeltet.
Nar U 5,1 bruges, er den viste vejafmaerkning den, som giver cyklisterne det tydeligste budskab om-
kring vigepligt samt afvikling af cykeltrafikken i krydset. Lgsningen bgr derfor anvendes, hvor cyklister

undtages for det rgde signal i T-kryds. Cyklister bgr ikke undtages for det rgde signal, hvis den pa figur
28.1 viste vejafmaerkning ikke kan udfgres.
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Figur 28.1: Etablering af vigelinje pdG gennemgdende cykelsti i signalreguleret T-kryds.
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KAPITEL 29 - KANT- OG BAGGRUNDSAFMARKNING

29.1 GENERELT OM KANT- OG BAGGRUNDSAFMARKNING

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 43

Der anvendes fglgende typer kant- og baggrundsafmaerkning m.m.:
1) N: Kantafmaerkning.

2) O: Baggrundsafmaerkning.

3) P: Feerdselsfyr.

Stk. 2. Kantafmaerkning fremhaever kgrebanekantens forlgb og faste genstande.
Stk. 3. Baggrundsafmaerkning angiver bratte aendringer i kgrebanens forlgb.
Stk. 4. Ferdselsfyr fremhaver heller, rabatter og lignende.

Kilde: BEK nr. 802 af 4. juli 2012

Faste genstande, der er placeret taettere pa kgrebanekant eller stikant end anfgrt i Byernes trafikarea-
ler eller Handbog om opsaetning af vejautovaern og pakgrselsdeempere i abent land, bgr flyttes eller
fjernes helt.

Kan dette undtagelsesvis ikke lade sig g@re, bgr de markeres tydeligt med refleksplader i samme farve,
som anvendes pa kantpaele.

Ved afmarkning af barduner, tynde master og lignende langs vejen eller stien bgr den rgd/hvide af-
maerkning have retroreflekterende overflade eller vaere suppleret med refleksbrikker.

Kant- og baggrundsafmaerkningen bgr placeres i trafikanternes naturlige synsfelt og skal af hensyn ftil
synlighed placeres sa naer vinkelret pa synsretningen som muligt.

Fglgende gaelder for kant- og baggrundsafmaerkning, eksklusiv N 41 Kantpeele:
Afmaerkningen placeres generelt med fglgende afstande:

29.1.1 Horisontale afstande

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 147
Afstand fra cykelstikant til kant- og baggrundsafmaerkningens naermeste punkt skal veere mindst

0,3 m.
Kilde: BEK nr. 801 af 4. juli 2012
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KAPITEL 30 - MIDLERTIDIG VEJAFMARKNING

30.1 GENERELLE BETINGELSER FOR MIDLERTIDIG VEJAFMZARKNING
Ved midlertidig vejafmaerkning forstas, at afmaerkningen kun galder i en kortere periode, hvorefter
den fjernes.

Variable tavler anses i denne sammenhang ikke for at vaere midlertidig vejafmaerkning.

Den midlertidige periodes leengde er afhaengig af endringens karakter, fx ved vejarbejder, hvor midler-
tidig kan defineres som perioden for vejarbejdet eller en etape af vejarbejdet.

Bekendtggrelse om vejafmzerkning, § 6:
Midlertidige faerdselstavler opbygges af den aktuelle hovedtavle eventuelt suppleret med en under-
tavle sat op pa en gul baggrundsplade med sort kant.
Stk.2 Midlertidige tavler med tekst kan oplyse om forhold ved vejen.
Stk. 3. Det er tilladt at bruge fglgende hovedtavler som midlertidige faerdselstavler: A 16, A 19, A 20,
A36,A 43,1, A99 og E 53.

Kilde: BEK nr. 802 af 4. juli 2012

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 19:

Midlertidig afmaerkning kan anvendes ved afmaerkning af vejarbejder, jf. bilag 4.

Stk. 2. Midlertidig afmaerkning ma derudover kun anvendes, nar der i en kortere periode er behov
for at give trafikanterne en anden information end normalt, hvorefter den skal fjernes.

Stk. 3. Midlertidig vejafmaerkning skal f@rst vises, nar trafikanterne har behov for informationerne.
Stk. 4. Regler for stgrrelse, skrifttype, udformning og materialetyper for fast vejvisning geelder ogsa
for midlertidig vejvisning.

Stk. 5. Frakgrselsnumre pa midlertidige frakgrselstavler skal afgraenses af sort konturstreg.

Stk. 6. Udformning af midlertidige feerdselstavler skal se ud som vist i bilag 4.

Kilde: BEK nr. 801 af 4. juli 2012

30.2 MIDLERTIDIG KOREBANEAFMZRKNING
Vejregler for midlertidig kerebaneafmaerkning fremgar af kapitel 33 om Afmaerkning af vejarbejder
mm.

Af hensyn til trafiksikkerheden er det vigtigt, at midlertidig kdrebaneafmaerkning er tydelig og synlig for
trafikanterne. Dette er specielt vigtigt, nar fgret ikke er optimalt, fx i mgrke i kombination med vad vej-
bane. Den ngdvendige synlighed opnas ved tilstraekkeligt reflekterende materiale eller ved at forsteerke
afmaerkningen med faerdselssem med faner eller med ledebjalke. Refleksionsvaerdien udtrykkes ved
RL-veerdi.

Gul midlertidig afmaerkning skal udfgres i henhold til udbudsforskrifter for kgrebaneafmaerkning og DS/
EN 1436. RL-vaerdien for gul midlertidig afmaerkning skal vaere mindst 200 candela pr. lux pr. m2. For
faerdselsspm gezelder jf. udbudsforskrifter for kgrebaneafmaerkning, at retroreflektorens lysstyrkekoef-
ficient R malt i mcd pr. lux skal opfylde type 3 for permanente feerdselssgm i henhold til EN 1463-1.

Ovennavnte i hhv. til Udbuds- og anlaegsforskrifter, Kerebaneafmaerkning, Almindelig arbejdsbeskri-
velse (AAB). Det er leverandgrerne der skal eftervise kravene til refleksion mv.
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30.2.1 Midlertidig gul afmaerkning

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 50:

Afmaerkning pa kgrebane, cykelsti m.m. er hvid. Gul afmaerkning anvendes dog til at angive midler-
tidig regulering, fx vejarbejde eller vejforleegning, og skal efterkommes forud for hvid afmaerkning.
Gul afmaerkning anvendes endvidere til T 61 Standsningsforbud og T 62 Parkeringsforbud, jf. § 55
Bla afmaerkning kan anvendes ved S 21 Cykelfelt.

Stk. 2. Hvid og gul afmaerkning kan suppleres med eller erstattes af feerdselssgm eller lignende.
Disse kan forsynes med lys eller refleks i samme farve som afmaerkningen.

Kilde: BEK nr. 802 af 4. juli 2012

Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning, § 158, stk. 3:
Afmaerkning med gult skal udfgres pa en sddan made, at den under alle vejr- og lysfo rhold tydeligt
adskiller sig fra eventuel hvid afmaerkning pa samme straekning.

Kilde: BEK nr. 801 af 4. juli 2012

Gul kgrebaneafmaerkning gar forud for hvid. Hvornar den hvide kgrebaneafmaerkning skal fijernes frem-
gar af kapitel 33 om Afmaerkning af vejarbejder mm.

Bemaerk, at jf. handbog om Afmaerkning af vejarbejder mm. er det en norm, at hvid spaerrelinje skal
fiernes, hvis den leder trafikanterne ind i arbejdsomradet. For vognbanelinjer er det en anbefaling.

Det skal imidlertid understreges, at det er vigtigt, at afmaerkning med gult pa kgrebanen tydeligt adskil-
ler sig fra eventuel hvid afmaerkning pa samme straekning. Det er vigtigt, at trafikanterne ikke bliver op-
tisk ledt af gammel hvid afmaerkning (eller maerker fra fraesning af gammel afmaerkning) der er erstattet
af ny gul kgrebaneafmaerkning.

Det er iszer vigtigt, hvis bilisterne fejlagtigt ledes ind pa arbejdsomradet, og pa steder, hvor bilisterne
skal foretage retningsaendringer.
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SEKTION N - VEJVISNING

KAPITEL 31 - VEJVISNING PA CYKELRUTER
31.1 GENERELT OM VEJVISNING FOR CYKLISTER, RIDENDE OG VANDRERE

31.1.1 Formal
Formalet med dette kapitel er at formidle, hvordan vejvisning for cyklister kan udfgres bedst muligt.

31.1.2 Baggrund

Siden vejreglen udkom fgrste gang i 1991 er et nationalt cykelrutenet pa 3.500 km blevet indviet i
1993 og siden udvidet til ca. 4.200 km. Amterne har i 90’erne afmaerket nationale og regionale ruter,
og mange kommuner har afmaerket lokale ruter. Infrastrukturen for cyklister er saledes i Ipbet af disse
ar udkrystalliseret i nationale, regionale og lokale ruter. Endvidere er et net af europaeiske cykelruter
kommet til. Fire danske nationale ruter indgar heri.

Hesten er feerdselsmaessigt at betragte som et kgretgj. Man ma saledes ride pa offentlige veje. Dette
skal forega i enkeltkolonne i hgjre vejside med faerdselen. Det er endvidere lovligt at ride pa offentlige
stier, med mindre der er afmaerket forbud imod dette, eller stierne er forbeholdt andre feerdselsarter.
De bedste ridemuligheder findes i dag i offentlige skove, hvor man ma ride pa alle veje, der er over 2,5
m brede samt pa markerede ridestier.

31.1.3 Forudsatninger
En forudsaetning for, at vejvisning for cyklister kan gennemfgres er, at der foreligger en plan med en
beskrivelse af sammenhangende ruteforlgb.

Et ruteforlgb kan besta af mange forskellige delstraekninger: stier i eget tracé, stier langs veje, skov- og
markveje, dele af offentlige veje og private fellesveje. Ligeledes kan de forskellige delstraekningers
belaegningsmaessige kvalitet variere.

Vejviste stier og ruter kan endvidere forlgbe pa tveers af vejbestyrelsesgranser, og i nogle tilfeelde
kan den planlaeggende vejmyndighed vaere en anden end den vejmyndighed, der er vejbestyrelse for
ruterne.

For at opna sammenhaeng i rutenettet og i vejvisningen er det derfor ngdvendigt, at planleegning og
udfgrelse af vejvisningen foretages i samarbejde mellem flere myndigheder.

Har ruten et forlgb pa det almindelige vejnet, etableres vejvisning pa dette - uanset eksisterende vejvi-
sere - for at opna en kontinuitet i vejvisningen for cyklister.

Vejvisning for cyklister, ridende og vandrere bgr ogsa etableres, hvis disse skal fglge en anden vej end
de motorkgrende, f.eks. ved almindelige vejes tilslutning til motorvej eller motortrafikvej. Se afsnit
31.3.

Al afmaerkning pa ruterne indeholder rutens identifikation, dvs. nr./navn/logo. Imidlertid kan der ogsa
vaere behov for vejvisning pa kortere straeekninger uden for ruter, f.eks. til og fra ruter, fra ruter til visse
mal samt som alternativ vejvisning, hvor der med feaerdselstavler er vist forbud mod faerdsel pa cykel, til
hest og/eller til fods. En sddan vejvisning er beskrevet i afsnit 31.3.

Et vaesentligt hensyn bgr vises aestetiske forhold, sdsom bybillede og landskabsbillede. Dette tilsiger
anvendelse af sa fa og sma tavler som praktisk muligt, og i ikke-skeemmende opstillinger. Dette betyder
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bl.a., at afmaerkning primaert saettes op pa egne standere/galger og i samme hgjde som den alminde-
lige vejvisning. Samtidig skal vejvisningen veaere tydelig for de trafikanter, der skal bruge den.

Afmaerkningen pa cykelruter er ikke henvendt til fgrer af lille knallert, selvom denne pa dele af cykel-
rutenettet kan have adgang.

Informationen pa vejvisere, informationstavler og pa kort skal veere koordineret, ikke blot med anven-
delse af samme rutenumre, men ogsd med anvendelse af samme symboler og farver. Herved lettes
brugerens muligheder for at orientere sig i landskabet og for at undga trafikerede veje. Dette emne er
beskrevet i afsnit 31.5.

31.1.4 Vejvisningsbehov
Vejvisningen kan bl.a. etableres ud fra fglgende behov:

e trafikalt begrundede

e trafiksikkerhed

e tryghed

e orientering

e rekreative oplevelser

e miljgmaessige forhold i gvrigt.

Vejvisningssystemet skal benyttes af lokal trafik (trafikanter som feerdes pa stedet ofte), og af fremmed
trafik (trafikanter, der ikke er lokalkendte og som sgger navngivne lokaliteter — f.eks. med stgtte i et
kort).

Vejvisning for cyklister skal vaere entydig og letfattelig. Vejvisning henvender sig til trafikanter pa alle
alderstrin og med forskellig faerdselsuddannelse.

31.1.5 Terminologi
Da cykelruter bestar af en blanding af forskellige fysiske anlaeg sa som statsveje, kommuneveje, stier i
eget tracé, skovveje m.v. er det mere logisk at tale om ruter frem for stier.

Feellesnaevneren for disse ruter er netop afmaerkningen, som denne vejregel handler om. En sadan
terminologi er allerede i brug i praksis, og derfor er vejreglen rettet til herefter.

Det generelle begreb “stiruter”, praeciseres fremover af de mere planlaegningsrettede ord: cykel-, ride-
og vandreruter. Begrebet “rute” anvendes primaert om en straekning, der er afmaerket. N6, R18 og L12
benyttes i tekst som forkortelser for henholdsvis national cykelrute nr. 6, regional cykelrute nr. 18 og
lokal cykelrute nr. 112 osv. Se tavleudformning i afsnit 31.3.1.

Forslag til cyklister, ridende og vandrere om at fglge bestemte veje, stier m.v. uden at disse er afmaer-

kede som sadan, kaldes turforslag. Disse kan eventuelt angives pa kort, informationstavler og i brochu-
rer - se naermere herom i afsnit 31.5.
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ANLAG OG PLANLAGNING - FARDSELSREGULERING

31.1.6 Tavletyper
Vejvisningstavler for cyklister, ridende og vandrere

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 30 (F 21 Stivejvisere for cyklister, ridende og vandrere):
Tavlerne anvendes som vejvisere pa ruter for cyklister, ridende og vandrere til geografiske mal,
havne, lufthavne og lignende. Der kan anvendes symbol for cyklist, vandrer, ridende eller lille knal-

lert eller en kombination af disse. Pa ruter afmaerket med cykelsymbol kan kgrsel med lille knallert
veere forbudt pa visse delstraekninger.
Kilde: BEK nr. 802 af 4. juli 2012

F 21,1 Stirutetavle

e Rutetavle for cyklister (F 21,1,1)

e Rutetavle for ridende (F 21,1,3)

e Rutetavle for vandrere (F 21,1,2)

¢ Rutetavler med undertavler for cyklister, ridende og vandrere.

bl W |l A

@ Hzrvejen Nordsaruten

Figur 31.1 Eksempler pd F 21,1,1, F21,1,3 og F 21,1,2

F 21,2 Stipilvejviser

e Pilvejviser for cyklister (F 21,2,1)

e Pilvejviser for ridende (F 21,2,3)

e Pilvejviser for vandrere (F 21,2,2)

e Pilvejvisere som servicevejvisere for cyklister, ridende og vandrere.
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@sterLegum O, Hald 0.7

Figur 31.2 Eksempler pd F 21,2,1, F 21,2,3 og F 21,2,2

F 21,3 Stitabelvejviser

Bekendtggrelse om vejafmaerkning, § 30 (F 21 Stitabelvejviser):
Tavlen kan ogsa benyttes uden mal og afstandsangivelser.

Kilde: BEK nr. 802 af 4. juli 2012
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